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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE
(Sauf Baccara et 16 soupapes)

CONDUITE ET ENTRETIEN

?3456777815 ?

10 11 12

29 28 27 26 25 24

1. Aérateur latéral réglable et

14, Boitier des fusibles.

orientable gauche. 15. Montre.

2. Buse de dégivrage de vitre 16. Emplacement radio.

latérale gauche. 17. Commande de chauffage

3. Rhéostat d'éclairage. ventilation.

4. Commutateur d'éclairage et 18. Cendrier.

signalisation. 19. Condamnation électrique des
5. Combiné d'instruments. portes.

6. Commande essule/lave- 20. Levier de vitesses.

glace. 21. Frein & main.

7. Interrupteurs de signal 22, Allume cigare.

«Danger», désembuage vitre
arriére et feu de brouillard

23. Conduit de chauffage arriére
24. Combiné contact-antivol-

arriére. démarreur.

8. Aérateurs centraux 25. Commande & distance de
orientables et réglables. I'autoradio®.

9. Boite a gants. 26. Commande d'ouverture du

10. Repose objets. capot moteur.

11. Aérateur latéral réglable et 27. Feux antibrouillard avant.
orientable droit. 28. Commande du volet de départ
12. Buse de dégivrage de vitre (suivant version).

latérale droit. 29. Emplacement Haut-parleur.

13. Emplacement Haut-parieur.

* Suivant option ou éguipement.




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

POSTE DE CONDUITE

(Baccara et 16 soupapes)

89101]1

12

1. Aérateur latéral réglable et
orientable gauche.

2. Buse de dégivrage de vitre
latérale gauche.

3. Rhéostat d’éclairage.

4. Commutateur d’éclairage et
signalisation.

5. Combiné d'instruments,

6. Commande essuia/lave-
glace.

7. Interrupteurs de signal
«Danger-, désembuage vitre
arriére et feu de brouillard
arriére.

8. Indicateurs de niveau
d’huile,température d'huile et
pression d'huile sur 16
soupapes, montre et indicateur
de température sur Baccara.
9. Aérateurs centraux
orientables et réglables.

10. Boite & gants.

11. Repose objets.

12, Aérateur latéral réglable et
orientable droit.

13

13. Buse de dégivrage de vitre
latérale droit.

14. Emplacement Haut-parleur.
15. Boitier des fusibles. ‘
16, Montre ou bac a monnaie.
17. Emplacement radio. 5
18. Commande de chauffage
ventilation.

19. Cendrier.

20. Condamnation électrique
des portes.

21. Levier de vitesses.

22, Frein & main.

23. Allume cigare.

24. Conduit de chauffage arriére
25. Combiné contact-antivol-
démarreur.

26. Commande d'ouverture du
capot moteur.

27. Feux antibrouillard avant.
28. Emplacement Haut-parleur.

* Suivant option ou équipement.

ENTRETIEN

COMNDLLY
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

CAPOT MOTEUR

OUVERTURE

= Tirer sur le levier situé sous le poste
de conduite face au conducteur.

* Lever le capot.

* Libérer la bégquille de son point de
fixation sur la face interne du capot.

* Engager I'extrémité de la béquille
dans son point d'ancrage sur la
traverse avant (voir photos).

FERMETURE

* Dégager la béquille de son point
d’ancrage.

* Placer 'extrémité de la béquille
dans son logement de fixation.

* Abaisser le capot et le ldcher a 20
cm de I'horizontale. || se verrouille de
s0n propre poids.

* S'assurer que le verrouillage est
comect.

Compartiment moteur 8 soupapes

1. Batterie - 2. Filtre & air - 3. Resarvoir de
liquide de direction assistée - 4. Bougies -
5. Alternatewr - 6. Capteur de pression -

7. Remplissage d'huile moteur - 8. Colffe de
carburatewr ou d'injection monopoint -

8. Vase d'expansion.

I T—
; _ Compartiment moteur 16 soupapes
1. Batterie - 2. Filtre & air - 3. Jauge 4 huile - 4. Remplissage d'huile - 5. Vase
d'expansion - 6. Boite & relais - 7. Reservoir de liquide de freins - 8. Capteur
de pression - 9. Reservoir de liquide de direction assistée.

COMPARTIMENT MOTEUR —

Commande du
déverrouillage
du capot
moteur

(photo RTA)

Ouverture du capot (photo ATA)
1. Béguille - 2. Point de fixation de la béquille au repos.

—_] =




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COMBINE ANTIVOL-CONTACT-DEMARREUR

CONTACTEUR A CLE

Il est situé & droite sur le bloc de la colonne de direction.

Le systéme de contact & clé est combinég avec le
verrouillage de I'antival.

La clé porte un numéro d'ordre qu'll est prudent de noter
pour pouvoir remplacer la clé en cas de perte.

Combing antival-
contact-démarrage.

La clé sert pour toutes les serrures et le combing. Sur les
réservoirs équipés du verrouillage électrigue la clé sert
également de télécommande (voir chapitre «Habitaclas).

Utiliser la clé de contact pour la mise en marche du moteur,
?a mi}s.e en position en face des repéres correspond & (voir

igure) :

1. STOP ANTIVOL

Pour faciliter le déverrouillage, manoeuvrer le volant & droite
et & gauche en tourmnant la clé. Pour bloquer le volant, retirer la
clé et tourner le volant jusqu'a I'enclenchement du verrou de
direction (bruit de déclic).

2. ACCESSOIRES

Le contact moteur est coupé. Les accessoires dventuels
(poste de radio) restant alimentés.

3. MARCHE
Le contact est mis.

4. DEMARREUR

Si le moteur ne part pas au premier essal, il faut ramener la
clé en arriére jusqu'a couper le contact pour que le démarreur
puisse &tre actionné & nouveau. Lacher la clé dés que le
moteur toume.

LANCEMENT DU MOTEUR
Frein & main serré, Levier de vitesses au point mort.

MOTEURS A CARBURATEUR
Moteur froid
= Tirer & fond la commande de volet de départ.
* Actionner le démarreur sans toucher & la pédale
d'accélérateur. En hiver lorsque la température est inférieure &
0°C enfoncer la pédale d'embrayage pendant I'action du
démarreur.

Mota : n‘actionner le démarreur que pendant 10 secondes
maximum. Attendre 30 secondes avant une nouvelle tentative,

Moteur tiéde

* Me pas toucher au volet de départ.

= Enfoncer progressivement |'accélérateur pendant I'action du
démarreur.

# Si le moteur ne part pas, tirer la commande de volet da
départ & mi-course et actionner le démarraur.

DEMARRAGE DU MOTEUR

]

Tiratte de valet de
départ phato RTA)

Moteur chaud
+* Ne pas toucher au volet de départ.

s Actionner le démarreur et appuyer progressivement sur
I'accélérateur jusqu'au plancher, sl nécessaire.

MOTEURS A INJECTION

Actionner le démarreur sans acceélérer, Reldcher la clé dés
que la moteur tourne.

DEMARRAGE DU MOTEUR A L'AIDE D'UNE
BATTERIE AUXILIAIRE

Si la batterie du véhicule est déchargée, on peut faire
demarrer le moteur, en branchant une batterie chargée, de la
maniére suivante :

Relier obligatoirement la borme (+) de la batterie du véhicule
avec la borne 5-:] de la batterie awuxiliaire (B) & I'aide d'un cable
(pince & manche rouge). Relier avec un autre cible la borme
négative (pince & manche noir au vert) de la batterie de
secours & la masse du véhicule dépanné (voir figure).

Mota : brancher les cables dans I'ordre indiqué sur la figure.

Me pas débrancher les cébles de la batterie auxiliaire aprés
démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au rakenti
accéléré mais laisser le moteur retoumner d'abord & un ralenti
normal.

MNe pas faire tourner le moteur dans un local fermé car les
gaz d'échappement sont toxiques.

Voiture de secours

Voiture en panne

ok

e |

.

1

EBranchement d'une batterie de secours
1-2-3-4- ; ordre de branchement des cables.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

GRILLE DES VITESSES

La grille des vitesses est gravée sur le pommeau du levier.
Pour passer la marche arriére soulever 'anneau disposé
s0us le pommesal.

Grille des vitesses. passage de la marche arriére (photo RTA).

SIGNALISATION ET ECLAIRAGE

FEUX DE POSITION

Faire pivoter la manette sur elle-méme jusqu'au premier
cran, le repére se place face au symbole «feux de positions.
Le poste de conduite s'éclaire ainsi que les commandes de
chauffage.

L'intensité lumineuse du tableau peut étre réglée, an
tournant la maolette située & gauche du combiné
d'instruments.

Commande d'éclairage (photo RTA)
0, Extinction - 1. Feux de position - 2. Projecteurs - 3. Inversion
route/crolsement ou avertisseur lumineux - 4, Clignotant droit - 5,
Clignotant gauche - 6. Avertisseur sonore.

CONSEILS DE CONDUITE

FEUX DE CROISEMENT - FEUX DE ROUTE

Faire pivoter la manette jusgu'au deuxiéme cran, le repére
so place face aux symboles sprojecteurse» un témoin de
contréle s'allume au combing d'instruments.

La manette étant en position «projecteurss, la tirer vers le
volant pour obtenir les «feux de routes. Le témoin
correspondant s'allume sur le combing d'instruments.

Pour revenir en «feux de croisements, tirer de nouveau la
manette vers le volant.

AVERTISSEUR LUMINEUX

En ramenant la manette vers le volant, on obtient appel
«faux de routes,

CLIGNOTANTS

Quelle que soit la position de I'éclairage, manoeuvrer la
manette dans le plan paralléle au volant : vers le haut, virage a
droite, vers e bas, virage & gauche.

Mota : pour signaler un dépassement ou un changement de
voie, notamment sur autoroute, ne pas pousser la manette a
fond, la maintenir au contact du point dur sans le franchir, La
manoeuvre terminée, relacher la manette qui revient
automatiquement 4 au centre.

FEU DE BROUILLARD ARRIERE

Commandé par un contacteur placé 4 gauche des aérateurs
centraux, il fonctionne uniquement lorsque I'éclairage est en
feux de croisement. La mise en service est signalée par
I'allumage d’un témaoin.

Imterrupteurs
1. Signal lumineuyx «Danger: - 2. Dégivrage de la lunette arriére - 3,
Feu arriégre de brouillard (photo RTA).

FEUX ANTIBROUILLARD AVANT (suivant équipement)

Commandés par un contacteur &4 gauche de la colonne de
direction, sur le poste de conduite, un témoin lumineux
s'allume au combiné d'instruments.

SIGNAL ~DANGER=

Commandé par un contacteur placé  gauche des aerateurs
centraux. Ce dispositif actionne simultanément les quatre
feux clignotants et doit &tre utilisé en cas d'immobilisation
imprévue dans un endroit ol le vehicule est un obstacle
dangereux pour les autres automobilistes. Sa mise en service
est signalée par I'allumage d'un témain.

— M\l —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

REGLAGE DU SITE DES PROJECTEURS

La hauteur des phares peut étre modifidée pour tenir compte
de la charge du véhicule. Agir sur le levier situé entre |e
projecteur et 'aile et accessible par l'intérieur du
compartiment moteur. (voir figure «remplacement des
lampes»).

Positions du levier :

- en bas : vide ;

- au milieu ; charge moyenne ;

= e haut : pleine charge.

Sur certaines versions, la commande en hauteur se fait par
un bouton rotatif dispose sur le poste de conduite a4 gauche
du levier de déverrouillage du capot. Tourner dans le sens
horloge pour abaisser le faisceau.

AVERTISSEUR SOMORE
Appuyer sur le bout de la manette, vers le bloc de direction.

PLAFONNIER

Basculer le contacteur du plafonnier pour obtenir @ soit un
éclairage continu, soit un éclairage intermittent, commande
par l'ouverture de I'une des portes avant ou suivant version,
d’'une des quatre portes.

Flefonnier et spot de lecture |photo RTA).

SPOT DE LECTURE

Placé & ctté du plafonnier, ce spot est orientable et son
éclairage est commandé par le contacteur du plafonnier
basculé & droite.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Tableau des lampes page 66.

Mota : les lampes & iode doivent étre manipulées avec
précaution. Ne pas toucher le verre avec las dolgts. Utiliser un
chiffon non pelucheux. En cas de contact avec les doigts,
nettoyer la lampe avec de I'alcoal,

LAMPES DE PROJECTEUR (2 iode type H4)

* Déposer le cache plastique et en appuyant sur les
languettes (1).
» Débrancher le connecteur (2).

= Basculer le ressort [3) aprés |'avoir dégagé de son logement.
* Sortir la lampe en la prenant par la broche de connaxion.

* Procéder en sens inverse de la dépose pour reposer la
lampe neuve (voir figure).

Remplacement des lampes avant (photo RTA)
1. Couvercle de protection - 2. Connecteur - 3, Ressort -
4. Porte-lampe de feu de position.

FEUX DE POSITION AVANT
* Sortir le porte lampe (4) en tirant pour atteindre la lampe.

LAMPE DE CLIGNOTANTS AVANT

Suivant version, tourner le porte-lampe (2) pour le dégager
ou déclipser par I'orifice (5) languette supérieure (1) du boitier
a "aide d'un toumnevis.

Remplacement d'une lampe de clignotant [photo RTA)
1. Languette de fixation du boig&{; 2. Support de lampe (1/4 de tour)
- e,

LAMPE DE PROJECTEUR ANTIBROUILLARD

+ Dévisser les vis de fixation (2) et (3).
= Sortir le bloc par I'avant.
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Remplacemant
d'une lampe de
projecteur
antibrouillard B\'Ell'ﬂ
1. Vis de régla
hauteur - 2 et \I"Is
de fixation.

= Débrancher le connecteur.
* Tourner d'un quart de tour pour dégager le porte-lampe.
* Réglage de la hauteur du faisceau par la vis (1).

LAMPES DE FEUX ARRIERE

* QOuvrir le coffre.
* Sur la paroi arriére dévisser la fixation,
+ Déposer le boftier en le basculant ver le bas,

= Sortir la platine porte-lampes aprés avoir déclipsé les deux

languettes de maintien.

= A la repose du boitier veiller @ bien engager sa partie
inférieura dans la gorge de maintien.

= Voir la disposition des lampes sur la figure.

Remplacement des lampe de feux arriégre (photo RTA)
1. Goujon de fixation - E.Emutadac::mchagambuihar 3. Rails de

ion des ots.
A.Poail:lnnats-’oop-&, eu de brouillard - C. Feu de recul -

D. Clignotant.

LAMPE DE PLAQUE MINERALOGIQUE

Dégager le boitier en faisant levier & I'aide d'un toumevis.
Ouvrir le porte-lampe en déclipsant les languettes de
maintien.

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE AVANT

Le levier de commande est situéd sous le volant 4 droite.

Les positions du levier permettent d'obtenir, suivant
équipement (voir figure) :

- levier (0) : {arrét) ;

- vers le bas premier cran (1) ; balayage intermittent ;

- vers le bas deuxiéme cran (2) : balayage normal ;
- vers le bas troisiéme cran (3) ; balayage accéléré,

. - 5. Balayage
glace arriére - 6. Balayage et lave-glace amriére (photo RTA).

LAVE-GLACE AVANT

Depuis la position arrét, ramener la levier vers le volant (4).
Sur les versions avec balayage intermittent on obtient
également quelques balayages.

LAVE-PROJECTEURS (suivant équipement)

Fonctionne en méme temps que le lave-glace avant lorsque
I'éclairage est en service.

ESSUIE/LAVE-GLACE ARRIERE

Repousser la manette vers le poste de conduite.
Presser sévére : un balayage (5).
Pression jusqu'en butée : un balayage et un arrosage (6).

RESERVOIRS DE LAVE-GLACE

A I'arrigre du compartiment moteur (voir figure
=compartiment moteurs). Ajouter au produit lave-vitre et
antigel spécial en hiver.

i




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

AERATION - CHAUFFAGE

BOUCHES D'ENTREE D'AIR

L'air pénétre dans I'habitacle par des ouies orientables et a
débit reglable constituées par les deux aérateurs latéraux et
les deux aérateurs centraux

= ‘m

Commande de chauffa .ﬂg
R. Bouchon de répartition - T, Bouchon de chauffage - S. Bouchan
de soufflerie. Répartition : 1. Vers les adrateurs - 2, Vers |e sol - 3,
Vers le sol et les vitres - 4. Vers le pare-brise.

et ventilation (photo AT,

COMMANDES

Les commandes sont disposdes sur la console centrale et
sa composent de trois boutons & déplacement rotatif.

Répartition : bouton de gauche (R)
Le bouton étant déplacé dans le sens horloge, on obtient :
- 1 : vers les acrateurs ;

:vers le sol ;

: vers le sol, le pare-brise at les vitres ;

: vers le pare-brige.

LI |
= L3 B

Température - bouton central (T)
Bouton, curseur place a gauche ; froid.
Bouton, curseur placé & droite : chauffage maximum.
Dosage de l'intensité de la température sur les positions
intermediaires.

Débit et de soufflerie : bouton de droite (S)
Bouton placé sur les repéras 0, 1, 2, 3 suivant le débit
désirg,

AIR CONDITIONNE
{suivant équipement en option)

Ce dispositif permet par forte chaleur extérioure d’abaisser
la température a I'intérieur de I'habitacle. L'air conditionne est
commandé par le houton «A,C» qui peut occuper trois
positions :

0 : Arrét de I'air condifionné. La climatisation est identique
a celle d'un véhicule sans conditionnement d'air ;

= narmal : refroidissement de "air extérieur admis dans
I'habitacle ;

= maxi : refroidissement de I'air de I'habitacle recyclé.

Sur cette position, I'abaissement de la température est plus
rapide et I'air extérieur n'étant pas admis elle permet d'éviter
I'entréa d'air pollué.

HABITACLE

R ] D AC
A
(

| {
? ) I A-C

Commandes de chauffage ventilation avec air conditionné
R. Commande de rérgmuan = T. Commande du chauffage - D.
Commande du débit - AC, Commande de I'air conditionne ?D. Arrét -
Morm. rafraichissement normal - Max. rafraichissement rapide).

e
ga T

]

Toutefois, il est recommandé de revenir sur la position
normale dés que possible pour ne pas vicler I'alr intérieur gui
n'est plus renouvelé.

Le bouton «D= commande le débit d'air en faisant varier le
régime de la soufflerie sur la position O 'entrée d'air est
fermas,

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Dispositif commandé par l'interrupteur du milieu, & gauche
des adrateurs centraux. Un voyant s'allume.

Mota : ce dispositif ne peut &tre utilisé que lorsgue le moteur
tourna et doit &tre interrompu dés que la vitre est claire car il
consomme beaucoup de courant,

Me jamais gratter la face intérieurs de la vitre pour ne pas
détériorer les résistances,

OUVRANTS

VERROUILLAGE AUTOMATIQUE DES PORTES

Ce dispositif permet la commande simultanée de
varroulllage ou déverrouillage des portes et du coffre a
hagaﬁuas,

e 'extérieur, manosuvrer la clé dans la serrure de la porte
du conducteur,

De l'interieur, appuyer sur le contacteur, en avant du levier
de vitesses.

Contacteur intérieur du verrouillage automatigue des portes
{phote RTA)
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Télécommande

Sur les véhicules équipés de verrouillage automatique, la
téte de la clé de contact contient un dispositif de
télécommande a Infrarouge, Pour verrouiller ou déverrouiller
de Iextérieur, diriger la tige de la clé vers la cellule réceptrice
(au dessus du plafonnier) et appuyer sur la téte de la cla.

Pour remplacer les piles lorsqu’elle sont usées (le petit
témoin rouge ne s'allume plus), dévisser la vis disposéa &
l'angle d'une des face de la clé. Ouvrir la téte de la clé ol se
tiennent les deux piles (CR 2016 3V). Respecter la polarité
agraveés sur le couverche,

Relever le numéro de 'ensemble télécommande-récepteur
indiqué dans le compartiment & piles.

SECURITE ENFANTS

Il est possible de vermouiller 'ouverture intérieure des portes
arriére pour assurer la sécurité des enfants aux places arrigre.

Déplacer le levier situé au-dessus de la serrure de chacune
des portes arriére (voir figure). L'ouverture de l'intérieur est
rendue imposszible, I'ouveriure de |'extériour reste libre.

Commande de = sécurité
enfant » de porte arriére
{photo ATA)

COMMANDE ELECTRIQUE DE VITRES

Selon équipement ou option, les vitres avant sont
commandéas dlectriguament.

Commande des lave-vitre électriques de porte avant (photo RTA)
1. Vitre conducteur - 2. Vitre passager.

Les poussoirs de commande sont disposés dans les bacs
de bas de portes. Le contacteur (1) commande la vitre du
conducteur. Sur certaing équipements une seule impulsion
bréve permet de lever ou d'abaisser la vitre totalement, pour
arrfter ke mouvement appuyer sur le contacteur.

Le contacteur (2) commande la vitre du passager qui
dispose également d'un contacteur sur sa portiére,

VITRES ARRIERE PIVOTANTES [sur modéles 2 portes)

Pour entrebdiller les vitres |atérales amriéres, basculer le
levier vers I'avant. Pour refermer, repousser le levier vers
I'arrigére.

TOIT OUVRANT

Selon version ou équipement, les véhicules peuvent &tre
aéquipés de I'un des modéles suivants de toit ouvrant :

- entrebdillant & commande manuelle. Pour ouvrir, basculer
la poignée vers I'avant et la soulever ;

- coulissant & commande manuelle : pour manoeuvrer le
toit, sortir la poignée de son logement et tourner la manivelle,
le toit s'entrebiille puis coulisse. Pour fermer tourner la
manivelle en sens Inverse jusqu’au point dur, effectuer 1/4 de
tour supplémentaire et replacer la poignée dans son logement
- coulissant & commande électrique. actionner I'interrupteur.
Le toit s'entrebdille puis coulisse.

1. Poignée de commande d’un toit ouvrant entrebdiliant - 2. Manivells d'un tout ouvrant coulissant a commande manuelle - 3, Interrupteur de
commande d'un toit ouvrant coulissant 3 commande électrique.

— Xl —
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RETROVISEURS

RETROVISEUR INTERIEUR

Le rétrovizeur est du type jour/nuit. Pour éviter d'étre ébloui
la nuit par les voitures suiveuses, appuyer sur la palette
infériaure.

RETROVISEURS EXTERIEURS
Manuels

Réglable de I'intérieur en agissant sur e levier disposé dans
I'angle de la vitre avant.

Electrique
Selon égquipement, les rétroviseurs sont réglables
électriquement en agissant sur le bouton placé en avant des
commandes de léve-vitres électriques cété conducteur.
Placer l'inverseur sur la position correspondant au rétrovisaur
Eam:he ou droit, puis orienter le rétroviseur en manoeuvrant le
outon.

SIEGES AVANT

REGLAGE LONGITUDINAL

Soulever la polgnée (1) située sous 'avant et amener la
siege sur la position choisle. Relcher la poignée et imprimer
au siége un mouvement AVFAR pour assurer un blocage
correct.

Fu?h e des sikges avants
1. Réglage longitudinal - 2. Réglage d'inclinaison du dossier
{photo RTA).

REGLAGE DE L'INCLINAISON DU DOSSIER

Suivant version, le réglage est commandé soit par une
poignée (2) soit par un bouton moleté disposé(s) en bas sur le
coté intérieur du dossier. Manoeuvrer la poignée pour
débloguer le dossier et se pencher vers 'avant ou l'arriére
jusgu'a la position désirée puis reldcher la polgnée ou toumner
le bouton modéle pour pencher le dossier vers |'avant ou
I'arridra.

REGLAGE DE LA COURBE LOMBAIRE

Sur certaines versions, il est possible de modifier la
courbure du dosgsier en manoeuvrant le bouton moleté
disposé sur la face intérieure du dossier.

Levier de commande
du basculement du
gigége avant pour accés
aux places arriére sur
modéles 2 portes.

REGLAGE DE LA HAUTEUR DU SIEGE CONDUCTEUR
Sur certaines versions, il est possible de régler la hauteur du
siége en agissant sur le levier disposé le long du siége, cote

“extérieur.

OCCUPATION DES PLACES ARRIERE (véhicules 2 portes)

Pour accéder aux places ammiére, manosuvrer ke levier (3) sur
le cote extérieur de |'assise.

Pour quitter les places armiéres manoauvrer le levier (4) sous
I'assise, cité intérieur.

Pour remettre le siége en place, le repousser sur 'arriére
avec précaution pour ne pas heurter les pieds des passagers
arrigre, S'assurer que le verrouillage est correct.

BANQUETTE ARRIERE
BASCULEMENT

Pour basculer I'assise (ou une partie, suivant équipement)
vers I'avant, la soulever et la rabattre a la verticale contre las
dossiers avant.

Banguette arriére rabattable (photo RTA)

1. Assizse rabattue - 2. Basculement du dossier - 3. Levier de
MARCEUVre.

— ¥l —
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FPour rabattre le dossier (en une ou deux parties, suivant
équipement), déverrouiller en basculant la, ou les,
commandes situées sur le coté.

Important : lors de la manoeuvre de la banguette, veiller &
bien positionner les ceintures dans leur guide.

DEPOSE DE LA BANQUETTE

* Dossier : abaisser le dossier et relever le levier (4) de chague
coté pour le dégager.
* Aszsise : soulever I'assise de fagon & pouvoir sortir les pattes
(5) de leur logement (8).

Pour la repose, procéder en sens inverse,

Dépose de la
banguette arriére
4. Levier de
dégagement du
dossier - 5. Patte
de maintien de
I'assise - B,

= i

CEINTURES DE SECURITES

Faire coulisser vers le haut ou le bas la glissiére sur laquelle
est fixé le point d'attache latéral.

Réglage en hautaur da
la eeinture ([photo RTA).

" lorsquelle est déclenchéea,

—_ XN —

ALARME ANTI-INTRUSION
(selon version ou option)

Elle assure les fonctions suivantes :

- protection de I'habitacle par un champ d'ultrasons : tout
mouvement d'un corps quelconque dans 'habitacle
déclenche I'alarme ;

- protection périmétrique de I'habitacle : toute tentative
d'effraction déclenche I'alarme ;

- protection périmétrique du coffre et du capot moteur :
toute tentative d'effraction déclenche I'alarme.

A - Mise en veille de I'alarme

Tout d'abord, vérifier que les vitres et le toit ouvrant sont
fermés et ='assurer que I'habitacle n'est ocoupé par aucun
passager, animal ou objet pouvant, par leurs mouvement,
déclencher I"alarme.

La mise en veille s'effectue lors de la condamnation des
portes par la télécommande. Elle est visualisée par deux
clignotements des feux de détresse et I'allumage du témoin
sur le plafonnier.

Mota : si la condamnation des portes ne provogque pas de
réaction de I'alarme, déverrouiller 4 I'aide de la clé spéciale
I'interrupteur de secours dissimulé sous la grille du haut-
parleur gauche,

Une absence de clignotement des feux de détresse lors de
la mise en veille de I'alarme indique que le coffre, lo capot ou
une porte est resté ouvert. Dans ce cas, la protection
périmétrique est inactive mais la protection interne de
I'habitacle reste assurée. Au moment de la fermeture de
I'élément resté ouvert, les clignotements des feux de détresse
indiquent que la protection périmétrique est de nouveau
assurée. ,

Lersque |"alarme est déclenchée, les feux de détresse,
I"avertisseur ou la siréne (suivant option) fonctionnant
alternativement durant 30 secondes. Aprés un silence de 30
secondes, I'alarme se remet en veille automatiquement. Aprés
trols déclenchement, I'alarme est inactive mais le témaoin
lumineux reste clignotant simulant une veille.

La consommation de courant &tant &levée, ne pas laisser
I'alarme en vellle continue pendant plus de cing semaines.

B - Mise hors veille de I'alarme

Elle est obtenue par le déverrouillage des portes au moyen
de la télécommande, de méme, pour arréter I"alarme

A noter que le déverrouillage des portes par la clé n'arméte
pas l'alarme.

C - Siréne auto-alimentée (suivant option)

Elle est placée dans le compartiment moteur & cté du
réservoir du lave-vitres, Elle est équipée d'une serrure a clé,
protégée par un capuchon étanche, permettant de la mettre
hors circuit avant toute intervention électrique.

Mota : aprés chague manipulation de la serrure, veiller &
bien refermer le capuchon étanche afin d'éviter d'éventuelles
entrées d'eau qui pourraient causer la destruction de la
siréne.

Velller & la remise en service de |a siréne aprés intervention.
Veiller & ne pas séparer les clés d'alarme et de siréne de
celle du vehicule.
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ROUES DE SECOURS ET OUTILLAGE

CRIC

Il est disposé sous une grille a droite et a 'arriere du
compartimant moteur, Pour le déposer, dévisser legérement
sur I"écrou de fixation et le faire pivoter vers le haut. Le replier
complétement pour sa remise en place.

Emplacement du cric (phota RTA)
Sur version avec air conditionne il est fixé & la roue de secours.

Mota : sur les versions avec air conditionne, il est fixé sur la
roue de secours.

MANIVELLE

Elle est fixée sur la paroi latérale gauche dans le coffre a
bagage.

Emplacement de la manivelle de rous de secours [photo RTA).

ROUE DE SECOURS

Elle est placée dans un berceau sous le plancher du
véhicule & |'arriére, Pour la sortir :
= Quvrir le coffre.
+ Oter la manivelle desserrer I'écrou de maintien du berceau.
* Tirer horizontalement vers |'armiére le crochet de sécurite. Le
berceau g"abaisse.
¢ Pour la remise an place, soulever d'un coup sec pour
encliqueter le crochet de sécurité,
+ Resserrer ["écrou de maintien dans le coffra.

CHANGEMENT DE ROUE

Déblocage du panier
de roue de Secours

{phato RTA).

CHANGEMENT DE ROUE

* Placer la voiture dans un endroit plan dans la mesure du
possible.

+ Sarrer le frein de stationnement et engager une vitessa (1ere
ou MAR).

= Sortir la roue de secours, le cric et la manivelle.

* Déposer I'enjoliveur (suivant version) aprés 'avoir déclipsé
avec I'ergot de la manivelle ou la main.

* Dabloguer les vis de la rous &4 changer avec la manivelle
(sans les deposer).

De chague coté de la voiture, deux emplﬂcaments sont
prévus a la partie inférieure de la carrosserie prés des roues
pour placer la téte de cric :

+ Lltilizer I'emplacement le plus prés de la roue 3 soulever.

* Engager le crochet de |a téte du cric dans la fente du
suppart.

+ Visser a la main pour placer convenablement la semelle du
cric {légérament rentrée sous la carrosseria), ensuite utiliser la
manivelle.

* Sur un sol non stable, :ntErp-:aser une planchette sous la
semelle du cric.

s Laver le véhicule jusqu'a ce que la roue décolle du sol.

+ Tarminer de dévisser les vis et déposer la roue.

* Mettre la rous de rechange en place sur le moyeu central.

» Visser l2s vis sans les bloguer.

* Descendre le véhicule, enlever le cric.

*+ Bloguer les vis.

= Clipser 'enjoliveur en tapani avec la paume de la main.
Veuillez & bien orienter le passage de la valve,

s Vérifier e serrage des vis aprés quelques kilométres de
route.

» Faire réparer, dés gue possible. La roue doit &tre gonflée &
la méme prassion gue les roues arrigre,

Important : ne jamals se glisser sous la voiture lorsgu'elle
est soulevée avec |2 cric de bord.

Mise en place du cric
1. Crochet - 2, Bas de caisse - 3. Chape d'entrainement.

o Dy
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HUILE-MOTEUR

CONTROLE DE NIVEAU

* Le niveau est donné par lindicateur de niveau d'huile, vair
repére 6 du combiné d'instruments. Pour une précision plus
grande, effectuer un contréle manuel moteur froid ou aprés
quelques minutes d'arrét, sur un sol plat.

* Oter la jauge et I'essuyer.

* Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir
figure),

* Si nécessaire, compléter sans dépasser ls maxi.

A, Empleu:ement de la jauge sur moteurs 1,7 et 1,8,
B. Lecture sur la jauge [photos RTA]

VIDANGE

A effectuer & 10,000 km ou tous les ans, de préférence
moteur chaud ou tidde. Plus fréguemment, s'il ¥ a
prépondérance de trajets en ville ou en régions poussiéreuses
* Quyrir le bouchon de remplissage.
= Oter le bouchon sous le carter.,

* Laisser s'écouler I'huile.

* Revisser le bouchon sans attendre la demiére goutte aprés
avoir mis un joint neuf.

* Refaire le pleln d'huile sans dépasser le maxi.

FILTRE A HUILE
Remplacer la cartouche filtrante & chagque vidange moteur.

ENTRETIEN COURANT

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

CONTROLE DU NIVEAL

Le niveau doit &étre contrdlé & froid tous les 1 000 km, il doit
s& situer entre les repéres mini et maxi, visibles sur la paroi du
vase d'expansion.

Me pas ajouter d'eau froide dans un moteur chaud et
n'utiliser que le mélange assurant la protection de - 23° C.

Vase d'expansion (photo RTA).

Attention : ne pas dévisser le bouchon du vase quand le
moteur est chaud.

En cas de nécessité d'intervention sur moteur encore chaud,
dévisser le bouchon avec précaution afin de laisser
s'échapper la pression.

FILTRE A AIR

* Remplacer la cartouche tous les 20000 km.

Pour avoir accés a la cartouche filtrante, déposer le
couvercle du filire aprés avoir 6t& les vis et fou déclipser les
agrafes (woir figures).

DIRECTION ASSISTEE

Contrdle du niveau dans le réservair

A vérifier tous les 10.000 km, moteur a I"arrét.

Le type de bocal dépend de la version ou du niveau
d'équipement. Trois cas peuvent se présenter :

— 3
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1 : le niveau doit &tre compris entre les 2 repéres de la
coupelle du réservoir.

2 : le niveau doit se situer entre les repéres mini et maxi sur
le rézervoir.

3 : le niveau doit se situer entre les repéres mini et maxi de
la jauge solidaire du bouchon de réservoir.

Réservoir de direction assistée

FREINS

MNIVEAU DE LIQUIDE DE FREINS

* Vérifier souvent le niveau du liguide de freins dans le
rasenvoir. j

Le niveau ne doit jamais descendre au-dessous du repere
«MIMN=, sinon faire vérifier I'étanchéité des circuits et remédier,
le eas échéant, aux anomalies ou fuites constatées.

Réservair de liquide de frein (photo RTA)

BATTERIE

Tous les mois vérifier le niveau.

Retirer las deux plaguettes de fermeture. Contréler le
niveau qui doit se situer & 1,5 cm au dessus des plagues.

N'ajouter que de I'eau distillée ou déminéralisés,

PNEUMATIQUES

CONTROLE DES PRESSIONS

A contréler une fois par meis, ou avant tout parcours
important. Les pressions doivent &tre contrélées & froid (voir
pression de gonflage page 77).

CONTROLE D'USURE

= Remplacer les pneumatiques lorsque les témoins noyes au
fond des sculptures affleurent la surface de bande de
roulement ce qui ne représente plus que 1,6 mm de
profondeur des gorges.

— VI —
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Une vraie VOITURE DE RALLYE
est une vraie voiture de course !
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LA PREPARATION DES VOITURES DE RALLYE

Traction avant Groopes N et &

Auteur: P Michel
183 pages

Ref, : 10402

Prix : 39,65 € TTC

Ce livre a été créé pour répondre, de facon
simple, a toutes vos questions :

@ Préparation et réglementation.
@ Le poids, un ennemi a bien définir.
@ Les liaisons au sol :
- Adhérence et comportement.
- Le chassis de la coque aux pneus
® Le freinage .
@ La transmission
@ Le moteur
@ L'habitacle et la sécurite
@ La préparation periphérigue
@ L'acquisition de données

E Lafralnaga

Conception E-T-A-1

Pl CORISEANDER, RITEN BE-PLUS SIMELE...

Par internet ;: www.etai.fr PASSION AUTOMOBILE - ETAI

(paiement par CB sécurisé) 83, rue de Rennes

75006 PARIS

TEL : 01 45 48 42 48 - Fax : 01 45 44 86 93
E-mail : passionautomobile@etai.fr

Mos livres sont également disponibles dans toutes les librairies, dans les Hypermarchés, Centres auto et bien d'autres canaux de distribution.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT « Clio 1.7 et 1.8 »

AVANT- PROPOS

la Supercing, il &tait logigue que, comme

sa devanciére, elle ne se contente pas
des motorisations 1100, 1200 et 1400. Elle
aussl adopte dans le mois de décembre 19390 le
moteur « F» 1721 cm? qui avait falt ses
premicres aimes surla « S » at « 11 ».

Dans la gamme Clio, il equipe la version
1.7 BT, avec un carburateur et développa 82 ch.
Il peut &tre accoupld & une boite de vitesses
normale (puissance administrative 8) ou & une
bolte longue dite « fiscale » ramenant la puis-
sance administrative & 7. Les RT sont dispo-
nibles en carrosserie 3 et 5 portes.

Mai 1991 voit apparaitre une version grand
luxe, la Baccara qui se distingue par son squi-
pement, sas garnitures intérieures et ses Jantes
spﬁ;ciﬁques. Elle racoit la bolte de vitesses nor-
male.

Entra temps, en mars 1981 est apparu la
version sportive & moteur 16 soupapes, la
« 165 ». La cylindrée portée & 1764, la culasse
4 16 soupapes et lNnjection multipoints Siemens
Iui permettent de développer 140 ch. Four offrir
un comportement routier 4 la hauteur des per-
formances, ells adopte un train arriére & 4
barres de torsion, une concaption déja appligudée
aux 21 et aux 19 & motorisation haut de gamme
et des freins & disgues sur les quatre roues.

I & Renault Clio étant destinés & remplacer

La trés sportive Clio 165 se reconnait au premier coup d'ceil avec son capot  prise d'air et ses alles élargies.

La Clio RT (ci-dessus) et la Baccara différent nettement au niveau de I"équipement mais leurs mécaniqu
sont semblables.

La carrosserie de la 165 est adaptée a la
vocation sportive de ce modéle : boucliers spéci-
fiques, capot avec prise d'air, ailes élargies
réalisges an matériau composite unigquemeant
sur 'avant. Les roues et les pneus sont égale-
ment specifiques.

En juillet 1982, avec 'adoption du catalyseus
les Clio RT et Baccara adoptent une motoriss
tion déjad montée sur la 19 depuis 3 maois
Equipé d'une injection monopoint avec cataly
seur ce moteur da 1794 cm? et 93 ch remplac
définitivemnent la précédente motorisation & car
burateur. La 165 guant & elle conserve so
moteur 1764 cm? mais le catalyseur lui fa
perdre 2 ch,

En décembre 1992, la gamme 93 s'enric)
d'une version supplémentaire, intermédiairs
antre la AT et la 165. La RS posséde un mote
1794 cm?® & 8 soupapes de 110 ch comme
premiére mais comme la seconde elle reco
une injection multipoints et un train arriére =
barres =, Le freinage est identique aux versio
RT mais avec des disques ventilés & l'avani.
Clio RSi n'est proposée au début qu'en versio
3 portes.

La présente Etude Technigue et Pra
tique traite des Clio RT, Baccara et 16
depuis le lancement de ces modéles,

R T
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IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

Elle est fixée sur le passage de rous avant droit
et se décompose en deux parties. Une partis
rectangulaire gui indigue ;

— la nom du consiructeur ;

— le numéro de réception C.E.E. ;

— le t?rp& « mines » du véhicule précédeé du
code didentification du constructeur ;

— e numéro dans la série du type ;

— |e poids total autorisé en charge ;

— |& poids total roulant ;

— |e poids total maxi autorisé sur I'essieu
avant ;

— le poids total maxi autorisé sur l'essieu
arriéra.

Une partie ovale qui indigue :

— e type du véhicule ;

Tu Iai particularité du véhicule (type BV et op-
tions) ;

— le numéro d'équipsment technigue et les
options ;

— la lettre designant I'using de fabrication, puis
l& numeéro de fabrication ;

— la référenca painture ;

— le marquage complémentaire.

NUMERO DE SERIE (B)

Il est frappé sur le support supérieur de fixation
de I'élément de suspension droit.

PLAQUE D'IDENTIFICATION MOTEUR (C)

Elie est fixde sur le bloc-moteur & proximité du
puits de jauge & huile.

Appellation commerciale Type Mines Type moteur Pﬁmr‘:: IE'?HM{?L} tygnﬁrllf:lriﬁ;:rts Pul::ag::::m.

Clio 5 Portes

Clio 1,7 RT et Baccara . . . . . B57405 F2N 1721/66,5 (32) Méca/s 8

] Bl ) P R R B5TA054 F2N 1721/88B.5 (92) Mécaf5 (boite longue) T o
Clio 1,8 RT et Baccara . . . . . B57C05 i F3pP 1794/68,5 (93) Mecsy/s g

Clio 3 Portes

Clio 1,7 RT et Baccara . . . . . CE7405 F2M 1721/66,5 (92) Macafs 8

[ [[imir] o e P —— CE7405A F2N 1721/66,5 (92) Méca/s (bofte longue) 7

Clio 1,8 AT et Baccara . . . . . C57C05 FapP 1784/68,5 (93] Meca/s 9

| e L CE7505 FrP 1764{101 (140) Mécafs g

Clio 16 5 (catalysée) . . . . . . C57D05 FTP 1764/99 (137) | Meca/s 9




LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

Engager la téte du cric dans la lumiére (A) situge
sur le bas de caisse a proximité de la roue
concernge.

AVEC UN CRIC ROULEUR

A l'avant :

Prendre appul sous le berceau moteur en inter-
calant entre |e cric et le berceau une traverse en
bois. Prendre soin que la travarse ne touche ni
la boite de vitesses ni le tuyau d'échappement.

m——

A

A l'arriére :

Il et interdit de prendre appui directement sur lg
train amriére. UMiliser uniquement les points de
levage du cric de bord de chague coté.

Latéralement :

Pour lever latéralement, prendre appui sous le
bas de caisse au niveau de la porte avant en
intercalant une cale an bois.

REMORQUAGE

Des ceillets (B et C) sont prévus & 'avant et &
l'arfidre du véhicule pour le remorgquage sur
route. lis ne doivent en aucun cas étre utilises
pour soulever directement ou indirectement le
vehicule,




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur, avant 4 temps, 4 cylindres en ligne, incling vers l'arriére de 12° et
dispose transversalement. Arbre(s) & cames en téte entrainé(s) par cour-
mie crantée.

aractéristiques principales

' Type moteur FZN770 | F3PT710 | F7PT20 | F7PT22

 Algsage (mm) ... .. ... a 82,7 &2

BCourse mm} . . . .. ... BA5 B35 B35
Gylindrde cmd) . . . ... . 172 1784 1784
‘Rapport valumetrique . . . .| 95&1 aTal 10a1

. Pression de compression

i AR T R 12 51 131 131
|Fuissanca miad

|- 15O (kWitrmn) . .. .. .| B65/5750 | 6855750 | 101/6500 | 996500
L - DN {ehftrfmn) . . ... . .| 92/5750 935750 | 14046500 | 13716500
Coupla max :

- 1SO (daN.mfirimn) . . . .| 13.5/3000 | 14202750 | 16,1/4250 | 15,8/4250
- DIN (mkgitrfmn) . .. .. 14,1/3000 | 14,8/2750 | 16,8/4250 | 1654250

CULASSE 8 SOUPAPES

=n alliage d'aluminium, la chambres de combustion est intégrée au piston,
25 soupapes sont perpendiculaires au plan de joint de la culasse et
sscalées de 3 mm vers les collecteurs.

(Hauteur de la culasse : 168,5 £ 0,2 mm,

Deformation maxi du plan du joint ; 0,05 mm.

La rectification du plan de joint de la culasse nest pas autorises.

JINT DE CULASSE

arque : Curty.

paisseur @ 1,4 mm.

S=ns de montage : repére « Top » vers le haut.

SOUPAPES

Jerticales decalées de 3 mm vers les collecteurs.
Zpupapes d'échappement bimétalliqgue avec portée stellitée.
“oupapes d'admission mono metallique non stellités.
ingle de portée :

echappement : 907 ;

admission : 120",

Diamétre de la téte

achappement : 32 mm;

admission : 38,1 mm.

Diamétra de la gueus : 8 mm,

Sa de soupapas ; 8,44 mm,

Sefrait des soupapes 0,8 & 1,1 mm.

Jeu de fonctionnement (a froid) :
ADM : 0,20 mm - ECH: 0,40 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Séges de soupapes rapportés dans la culassa.
argeur des portées © 1,7 + 0,2 mm,.
=ngle de portée :
admission : 1207 ;
echappement : 907
Diamétre extérieur @
admission ; 38 mm ;
échappement : 33,6 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton, identiques pour l'admission et 'échappement, avec joints
d'étanchéité de gquaues de soupapes.

Diametre intérisur ; 8 mm.

Diamétre axtariaur :

— cote d'origine (sans gorges) : 13 mm ;

— cote reparation (2 gorges) ; 13,25 mm.

Positionnemeant des guides par rapport au plan de joint de culasse (cote A) |
43 £ 0,2 mm (voir figure page 27).

RESSORTS DE SOUPAPES

Les ressorts de soupapes sont idenfiques pour 'admission et I'échappe-
ment.

Diameatre du fil : 4,25 mm.

Diameétre intérigur : 21,5 mm.

Longueur libre : 44,9 mm,

Longueur sous charge de 29,8 kg ; 37,9 mm.

Longueur sous charge de 70 kg : 28,4 mm.

Longueur & spires jointives : 25,6 mm.

POUSS0OIRS
Poussoirs en acler identigues pour l'admission et échappement, compre-
nant les pastilles de réglage du jeu aux soupapes.
Diamatre : 35 + 0,01 mm. 5
= 0,04
Hauteur : 29 “mm.
Epaisseur des pastilles : de 3,25 a4 4,25 mm de 0,05 en 0,05 mm puis
4,30 ; 4,40 et 4,50 mm.

CULASSE 16 SOUPAPES

En alliage d’aluminium, avec chambres de combustion intégrees.

La culasse est composae de trois parties : une partie gui recoit les sou-
papes et les poussoirs et deux pariies qui font chapeaux de paliers d'arbra
a cames.

Les soupapes sont inclinées par fappuﬂ a la verticale et sont commandées
respectivement par un arbre 4 cames d’admission &t un d'échappament,

Hauteur de la culasse : 136,5 + 0,05 mm.
Déformation maxi du plan du joint : 0,05 mm.
La rectification du plan de joint de la culasse n'est pas autorisée.

JOINT DE CULASSE
Marque : Curty.
Sens de montage : repére « Top » vers le haut,

SOUPAPES

Inclinées par rapport & la vericale,

Les soupapes d'échappement contiennent du sodium pour leur refroidis-
sement.

Angle dinclinaison

— admission : 65'30° ;

— achappement : 64°30".

Angle de portée : $0°,

Diamétre de la e

— admission : 30,5 & 30,7 mm ;

| — échappement : 28,5 4 28,7 mm.
| Diametre de la quaue : 7 mm,
| Retrait des soupapes ;0,84 1,1 mm,

] ———

Jeu de fonctionnement :
-Pas de réglage du jeu en raison du montage de poussoirs hydrauliques.
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SIEGES DE SOUPAPES

Siéges de soupapes rapportes dans la culasse,
Angle de porteée : 90°.

Largeur de porée ;

— admission : 1,4 £ 0,2 mm ;
— gchappement : 1,7 + 0,2 mm.
Diamétre extérieur :

— admission : 32,5 mm ;

— echappement : 28,5 mm.
Diameétre intérieur ;

— admission : 26,15 mm ;

— échappement : 24,15 mm.
Hauteur totale : 6,3 £ 0,2 mm.

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton, identiques pour 'admission et I'échappement, avec joints
d'étanchéité de queues de soupapes.

Diamétra intérieur : 7 4 7,022 mm.

Diamétre extérieur :

— cote d'origing : 12 mm ;

— cote réparation : 12,3 mm.

Positionnement des guides par rapport au plan de joint de culasse (cote B,
voir page 28] ;

— admizsion : 11,75 + 0,2 mm ;

— @chappement : 12,12 £ 0,2 mm.

Angle dinclinaison :

— admission : 65'30" T

— échappement ; 64°30°,

RESSORTS DE SOUPAPES
Deux ressorts par soupapeas.

Ressort intérieur | Ressort extérieur
Diamétre dufil (mm) . .. ... 24 a7
Diamatre intérieur (mm) . . . . 16,2 4 16,5 22304226
Longueur libre (mm) . . . . .. 34 43 34,45
Longusur sous 25 kg (mm) . . . 15,8 19,7
Longueur & spires jointives (mm) 14,28 18,18
Reperecoulewr . . ., . ..., wert blew

POUSSOIRS
Poussoirs hydrauligues, en acier, identiqgues pour I'admission et échap-
pement.
Diameétre : 33 = 0,02 mm.
- 0,04

BLOC-CYLINDRES

IBIn&_rcgfllndres en fonte, cylindres usinés dans le bloc sans passage d'eau
nter-fit,

Hauteur ; 221 £ 0,05 mm.

Longuewur : 91 £ 0,05 mm,

Il existe trois classes d'alésages pour la cote d’origine et trois pour la cote
réparation. Elles sont repéréas sur le bloc par des pergages de 5 mm de
diamétre pour les cotes d'origine et de 7 mm pour les cotes réparation. lls
sontsiteés a6 mm (classs 1), 12 mm (classe 2), 18 mm (classe 3) du plan
de joint de la culasse, coté oppose aux collecteurs,

Caractéristiques des alésages (mm) :

Type moteur F2M Fap Frp
Dhamédre origine ;

Troue 5&6Gmm ., .. .. 1,000 & 81,010 82,000 4 82,010
Trou e S&12mm - . . .| 81,011 & 81,080 82,011 4 82,020
Trouw Ga1Bmm ... .| 81,08 481,030 82021 & 82,030

Diamétre origing : N.C.

Troue 7aBmm..... 81,250 & 81,260 —

Toue 7a12mm ... .| 81,261 281,270 -

Trow @ 7Fa18mm ... .| 81,271 & 81,280 -
EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN

Wilebreguin en fonte G5, & quatre contrepoids tournant sur cing paliers avec
chapeaux encastrés, tourillons et manetons galetés,

Jeu longitudinal : 0,07 4 0,23 mim.

Epaisseur des flasques de butée (mm) : de 2,30 & 2,50, de 0,05 en 0,05.
Diamétre des tourllons (mm)

— nominal : 54,785 & 54,806 ;

— réparation : 54,545 ;

— tolérance de rectification : £ 0,01 mm.

Diamétre des manetons ; (mm) ;

— nominal : 48 a 48,02

_— ration : 47,75.

— tolérance de rectification + 0,02 mm,

Mota : en cas de rectification, le galetage dolt subsister intact sur 140° dans
la zone la plus proche du palier ou du maneton suivant.

VOLANT MOTEUR

En fonte avec couronne de démarreur rapportae,
Le volant est fixé par 7 vis sur le vilebrequin.
Diamétre extérieur : 254 mm.

BIELLES

En acier forgé.
Entre axe : 133 mm (moteurs F2N et F3F)
144 £ 0,035 mm (moteur F7F)
Epaisseur : 25 mm.
Jeu latéral : 0,22 4 0,40 mm.
Alésage de la téte (moteur F7P) : 51,587 4 51,6 mm.
Alésage du pied (moteur F7P) : 23 4 23,021 mm.
Alésage intérieur de la bague (moteur F7P) : 21,005 4 21,012 mm.

PISTONS

En alliage d'aluminium phosphaté, avec chambre de combustion intégrés
type Héron pour les moteurs F2N et F3P. :
Les mateurs F7P ont des pistons & tétes plates avec quatre empreinies
pour les soupapes, Les pistons sont du type « X ».

Il existe trols classes de pislons pour les coles d'origine el de réparatic
{avec un repérage similaire & celul effectué pour Malésage). Les différents
classes sont repérées par un chiffre ou une letire sur la téte du piston.
Sens de montage : fléche orientéa vers le volant moteur.

Type moteur F2N Fip FiR ol
FIN | FIP | FIP
Diamédre origine :
Tou e 5a6mm. .. 60,565 81,565 Aoul 1
4 80,575 amgn
Toue 5a12mm ..| 80,576 #1976 |Boud 2
4 60,965 i B985
Troue SA18mm . .| 8053 HC B1986 |Coud| NG 3
e 4 B0,985 8 81,956
Diamitre réparation :
Toue 7a6mm...| 81,215 - Uoud —
4 61,225
Trowe TA12mm .. a,2% — Vous -
2 61,235
Toue TA18mm . .| 81,23 - Woud =
361245 :
P e s 0,025 & 0,045

MNota : Le diameéire des pistons est mesuré 4 53,9 mm de |a 1éte pour |as
meteurs FZN et F3P. Pour les moteurs F7P, le diamétre se mesure & &
base de la jupe.

AXES DE PISTONS

Axes de pistons montés semés dans la bielle et libres dans le piston pour e
mateurs F2N et F3P.

Four les moteurs FTF, les axes sont montés libres dans la bielle et dans
piston et arrétés par des circlips,

Moteurs F2N et FIP :

— diamétre intérieur : 13,5 mm ;

— diamétre extérieur 1 21 mm.

Moteur FTP ;

— diamétre intérieur : 1253 £ 0,01 mm ;

— diamétra extérieur : 20,996 4 21 mm.

SEGMENTS

Au nombre de trols par piston, un segment coup de feu (bombe),
segment étanche (conique), et un segment racleur.

Montage du segment détanchéité :

— moteurs F2ZN et F3P : repére « Tap » dirigé vers le haut ;

— moteur FYP : rainure dirigée vers le bas,

.
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ota : Les segments Stant livrés ajustés, ne jamais retoucher le jeu & la
L.

DISTRIBUTION 8 SOUPAPES

Distribution commandée par arbre 4 cames en téte, antrainé par courroie
antée. Poussoirs munis d’'une pastille de réglage.

agramme théorigue de distribution
ec jeu provisoire de 0,40 mm & ladmission et 0,50 mm & I'échappe-
pent.

Type moteur F2N 770 F3FP 710
AOA (avant PMH) . _ . . . . 1 -3
RFA (apres PMB) . . .. . . 48" 49
BOE. (avantPMB) .. .. .. 46" 40°
HF.E (aprésPMH) .. .. .. F 5

RBRE A CAMES

bre & cames en t&te, tournant sur cing paliers, agissant directemant sur
=5 soupapes par lintermediaire de poussoirs et de pastilles calibrées.

zu longitudinal : 0,48 40,133 mm.

“OURROIE CRANTEE

arque et type : Gates HTD 58125 = 3/4°,
=nsion : fleche de 5 4 & mm sous une force de 3 daN au milieu du brin le
3 long (& froid).

ARBRE INTERMEDIAIRE
‘arbre intermédiaire est entraing par la courroie de distribution et il entraine
a pompe & huile,
=u longitudinal ; 0,07 40,15 mm,
Diametre intérieur des bagues (mm) ;
palier intérieur ; 39,5,
palier extériour : 40,5,

DISTRIBUTION 16 SOUPAPES

Distribution par doubla arbres & cames en téte entrainés par uNe courroie
rantée. Les soupapes sont directement commandées par Fintermédiaire
a poussoirs hydrauligues.

Diagramme de distribution

BC UN jeu aux soupapeas nul.

2.0.A (avant PMH) : 17,

A.F.A. (aprés PME) : 467

2 0.E. (avant PMB) : 43",

A.F.E. (aprés PMH) : 3°,

Sommets da camas !
admission : 112,5" aprés PMH bascule ;
échappament : 110° avant PMH bascule,

ARBRE A CAMES

Daux arbres & cames en t8te, tournant sur cing paliers, 'un commande les
soupapes d'échappement, Mautre celles d'admission. L'arbre & cames d'échap-
ament est identifiable par son encoche, située & l'extrémité, pour l'en-
rainement du distributeur d'allumane.
_=vée de cames (mm)
admission : 9,30 ;
échappement : 8,56.

OURROIE CRANTEE

Marque et type : Gates HTD 40451 = 17,
Tension : fleche de 3 £ 0,5 mm, entre les deux pignons d'arbres & cames,
sous une force de 10 daM au milieu du brin le plus long.

RBRE INTERMEDIAIRE

_'arbre intermédiaire est entraing par la courroie de distribution et entraine
a pompe & huile,
au longitudinal : 0,07 40,15 mm.
Diameétre Intérieur des bagues (mm) :
— palier intérieur : 39,5,
— palier extérieur : 40,5.

| Les pistons sont refroidis par des gicleurs d'huile (sauf pour les moteurs

REMALULT « Clio »
mot. 1,71-1,81et 168

LUBRIFICATION

R|T|a

Lubrification sous pression par pompe & hulle & pignons taille droite avec
clapet de decharge incorpoaré, Elle est entrainée par l'arbre intermédiaine.

F3P).

FOMPE A HUILE

Jeu entre pignon et corps de pompe ;0,1 20,24 mm.

Jeu entre pignon et couvercle ; 0,02 & 0,085 mm.

Pression mini (& 80°C) :

— &1 000 trfmn : 2 bars ;

— & 3000 trfmn: 3.5 bars.

Tarage du clapet de décharge : 5 bars,

Contacteur de prassion d'huile : allumage du témoin & 0,36 £ 0,08 bar.

FILTRE A HUILE

A cartouche interchangeable.

Marque et type : Purflux LS 571 (moteurs F2N et F3P) ou Purflux LS 751
[(moteur FTF).

Périadicité d'entratien : Remplacement & chague vidange.

HUILE MOTEUR
Capacité (litres)

.. — mateur F2N : 5,2 (dont 0,5 pour la filtra) ;

— maoteur FAP : 5,5 (dont 0,5 pour le filtre) ;

— Mateur F7P : 4,2 (dont 0,2 pour le filire}.

Préconisation : huile multigrede SAE 15 W 40, 20 W 40 ou 20 W 50 (normes
CCMC G4).

Périodicite d'entretien : vidange tous les 10 000 km ou tous les ans.

REFROIDISSEMENT !

Refroidissameant par liquide permanant.

Circult hermétique sous pression, avec radiateur, vase d'expansion, pompe
& eau, thermostat et ventilateur électrigue commande par thermocontact
sur radiateur.

Les modéles avec moteur F7P sont équipés d'une pompe édlectrique qui
assure une circulation forcée (moteur & I'arrdt) du liquide de refroidissemeant
lorsqu’il atteint des températures élévées. Cela a pour effet d'eviter la
percolation.

RADIATEUR
A faisceau en aluminium horizontal.
Marque : Valeo.

VASE D'EXPANSION

Vase d'expansion en matiére plastigua.
Tarage du bouchan : 1,6 bar

THERMOSTAT

Début d'ouverture : 83°C,

Fin d'auverture du clapet : 101°C.
Course du clapat: 8 mm.

MOTO-VENTILATEUR

Electrique, commandé par thermocontact place sur le radiateur.
Puissance : 75 W.

Diamétre : 290 mm.

Mombre de pales : 10.

THERMOCONTACT
Température denclenchement : 92° £ 2°C,
Température de déclenchement : 82° £ 2°C.

COURROIE DE POMPE A EAU/ALTERNATEUR

Courroie multipistes gui enfraine les accessoires.

Margue et type : Dayco Multipistes 0492 4,

Tension sous pression de 3 kg (& froid) :

— fléche de 2,5 & 3,5 mm entre les poulies de vilebrequin et d'alternateur
[véhicule sans direction assistée) ;

— fléche de 35 & 45 mm entre les poulies d'alternateur ot de pompe
d'assistance de direction (véhicule avec direction assisige).

—
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LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité (litres) :

— moteurs F2N et F3P : 6,5 ;

— motaur F7P : 7.

Préconisation : liguide Glacéol AL type C, mélange & 35% (protaction
Jusqu'a —23'C).

Périodicité dentretien : pas de vidange, conirdle du niveau tous les 1 000 km,

ALIMENTATION PAR CARBURATEUR

Les moteurs F2M ont une alimentation assurée par un carburateur douhle
corps.

RESERVOIR

Réservolr en matiére plastique, placs entre les rouses arriére.

Capacité ; 43 litras.

Préconisation : Supercarburant plombé ou essence sans plomb ROM 95 cu

FILTRE A CARBURANT
Filtre volant placé aprés la pompe a carburant.
Marque et type : Purilux EP 58.

POMPE A CARBURANT

Pompe & carburant mécanigue 4 membrane commandeée par l'arbre &
cames,

Marque : Sofabex.

Prassion statique
= mini: 0,170 bar ;
— miaxi = 0,325 bar.

FILTRE A AIR

Filtre & air sec, & élément de papier interchangaable.
Margue et type : Purflux Ag24,

Périodicité d'entretien : remplacement tous les 20 000 km,

CARBURATEUR

Carburateur Solex 3224 Z 13 double corps & ouverture différentislle et volst
de départ & commande manuelle.

32.34 Z 13 repére 965
Eléments de réglage —
17 corps 2¢ corps
Bijse:. Uulas ., | e, o Y 24 2g
Gicleurpinclpal . . . ... ... ... 1125 135
Amomatche . . . .. e e 115 175
Glcleurderalentt . .. ........ 43 50
Eronostat: oo - R 40 110
Enfussenr: - e s e 40 110
o] T A R R, i R 1.6
Miveaw du flotteur (mm) . . . . .. .. 335105
b BT [ T T ol 71644082
Injecteur pompe de reprise . . . . . . 40 I 35
Course de pompe de reprise . . . . . & came
Ouverture positive papillon des gaz (mm) 0,80
Entrebaillement mécanique du volet de
départ (mm) & dépression (m.bar) . . . Da120et334240
Soupape de dégazage (mm) . .. .. 043
Ralanti accelara (ifmn) . . . . . . ., . 200 £ 50
Regime de ralenti {tfmn} . . . . . . . B0O £ BO
REERIGHEN w Te  e L 15205

ALIMENTATION PAR INJECTION MONOPOINT

Les moteurs F3P sont éguipés d'un systéme dinjection monopoint Sie-
mens.

Le dispositif dinjection n'utilise qu'un seul injecteur, agissant ainsi comme
un carburateur,

Le calculateur (ou boitier d'injection) exploite les informations issues des
différents capteurs ou sondes et gére la durée d'ouverture de Finjacteur en
fonction d'une cartegraphie qu'll posséde en mémoire. |l gére dgalement les
courbas d'avance a l'allumage.

RESERVOIR

Réservair en matiére plastique, placé entre les roues arriére.
Capacite : 43 litres,
Praconisation : carburant sans plomb BON 85 mini.

Attention : nutiliser que du carburant sans plomb, Le calalyseur sers
détruit dans le cas contraire.

POMPE A CARBURANT

Pompe @lectrique, immergés dans e résenvair,
Margque et type : Bosch EKP 10.2.

Tension d’alimentation : 12 volts.

Pression de refoulament : 1,06 £ 0,1 bar au ralentl,
Debit : 50 litres/haure minimum.

FILTRE A CARBURANT

Le filire est fixé sur son suppor & 'avant du réservoir, sous le vehicule,
Margue et type : Purflux EP 80C.
Périodicité d'entretien : remplacament tous les 50 000 km.

FILTRE A AIR

Filtre & air sac, 4 &élement de papier interchangeable.
Margue et type : Técafitres LxX 329,
Périodicité d'entratien : remplacement tous les 20 000 km.

BOITIER PAPILLON

Le boitier papilion assure las fonctions dinjection de carburant, de réguls
tion de pression, de régulation automatique du régims de ralenti, de maswure
de la position du papillon des gaz &t de la température de I'air admis.
Margue : Bosch.

Diamétre de la buse : 36 mm.

INJECTEUR

Injecteur élactromagnétique commandé par le boitier d'injection.
Tension d'alimentation : 12 volts.
Résistance 4 20°C : 1,2 Ohm.

REGULATEUR-CONTACTEUR DE RALENTI

issant sur 'axe du papillon des gaz, le régulateur de ralenti stabilise
régime & la valeur prascrite. Il comporte également le contacteur de rale
Résistance (Ohm) : .
— enfre les bomes 1 et 2: 4 4 200 ;
— entre les bomes 3¢t 4 : paplilon ouvert & fond : infinie |
papillon ferme : 0.

REGULATEUR DE PRESSION
Pression de carburant régulée : 1,06 £ 0,05 bar.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Placé sur l'axe du paplllon des gaz, il informe le calculateur de ['&tat de
charge du moteur,

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

Il s'agit d'une sonds CTN (Coefficient de Température Negatif) placeé sur ke
hoitier papillon.

Marque : Bosch.

Résistance (Ohm) :

— a0"+1'C: 5200 a 6480 ;

— a20° +£1°C: 2400 & 2600 ;

— a40" £ 1'C; 1270 & 1070,

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Sonde CTM placée sur la culasse, du cté gauche.
Margue : Bendix.

Résistance (Ohm) :

— 207 £1°C: 3060 & 4045.

— B0 +1°C: 300 4 367.

— 90 £1°C 212 4273

CALCULATEUR

Placé dans le cajsson d'eau du cité droit, le calculateur gére le temps
d'ouverture de lNnjecteur en fonction des paramétres qu'll recoit.
Marque et type : Siemens 5 101 728 02,

REGLAGES

Aucun réglage mest possible. les valeurs ci-aprés sont des valeurs o
confréle.

s
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Régime de ralenti : 750 £ 50 tr/min,
Teneur en CO : 0,5 % maxl.

ALIMENTATION PAR ﬂJEGTION MULTIPOINTS

Les moteurs F7P sont equipes d'un systéme d'injection multipoints Sle-
mens. |l s’agit d'une séquentielle 4 pilotage « pression-vitesse » avec com-
mande simultanée des injecteurs, une fois par tour de rotation du moteur.
Coupure d'injection en décélération et en sur-régime, régulation automa-
tigue du régime de ralentl.

RESERVOIR

Réservalr en matigre plastique, place entre les roues arriére,
Capacité : 50 litras. :

Préconisation
— moteur F7P 720 : carburant avec ou sans plomb RON 95 mini ;
— moteur FTP 722 : carburant sans plomb ROM 95 mini.

POMPE A CARBURANT

Pompe électrique, immergeée dans |e réservoir.
Marque at type : Bosch 0580 464 027.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Pression d'alimentation ; 3 + 0,2 bars.

Débit : 130 Ifheure.

FILTRE A CARBURANT

Placeé sous la caisse devant le réservair,
Margue et type : Purflux EP 90 C.
Périedicite d'entretien : remplacement tous les 50 000 km.

FILTRE A AIR

Filtre & £lement de papier interchangeable.

Margue et type : Tecafiltres LX 331,

Periodicité d’entrefien : ramplacement tous les 20 000 km.

REGULATEUR DE PRESSION

Marque : Bosch.

Pression de régulation (bars) :

— & pression atmosphérique : 3.0+ 0,2 ;
— S0Us une pression de 0.5 bar: 25+ 0.2,

MJECTEURS

Injecteurs a commande é&leciromagnétigue placés sur la rampe d'injection
=tinjectant le carburant en amont des soupapes d'admission,

Marque at type : Bosch 0 280 150 130.

Tension de fonctionnement : 12 volts.

RAésistance ; 2,5 + 0,5 Ohms.

MJECTEUR DE DEPART A FROID

Celui-ci @st commande par le calculateur,
Marque : Bosch.

Résistance ; 10 £ 5 01,

Tansion d'alimentation : 12 W,

EBOITIER PAPILLON

Soitier double corps, comportant une résistance de réchauffage com-
nandee par une sonde GTP (Coefficient de Température Positif).
Marque : Pierburg.

Diameétre 197 corps/2® corps : 36/52 mm.

ONTACTEUR PAPILLOM
gle caractéristique :
ralenti : <1°;

charge partielie : = 1°;
plaine charge : < 70°.
3gsistance (Ohm) :

mini ; 200 ;

maxi ; 10 000,

-LECTROVANNE DE REGULATION DE RALENTI

argue : Bosch.

Tension de fonctionnement ; 12 volts

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR

Sonde CTN (Coefficient de Température Négatif) placée en bout du collec-
R

O

REMAULT « Clio »
mot. 1,71-1,8 1 et 165

Résistance (Chm) :

— 40" +1°C: 7470 4 11870 ;
— A20°+1°C: 3060 44045 ;
— 840" +1'C: 1290 &4 1654 ;

SOMNDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Sonde CTN placée sur le cité gauche de la culasse,
Résistance (Ohm) ;

— 20° £1°C : 3080 & 4045,

— 80" £1°C : 300 & 367.

— 90" £1°C: 212 4 273,

CALCULATEUR

Placé dans un compartimeant étanche sous la thle d'auvent, du céité droit.
Le calculateur est commun pour l'injection et pour 'allumage.

Margue &t type

— moteur F7F 720 : Siemens S 101 261 102 ;

— maoteur FTP 722 : Siemans S 101 282 102,

SONDE LAMEDA

Sonde a oxygene montée sur le tuyau d'échappement pour les versions
catalysées (moteur F7P 722).

Margue : Bosch.,

Tension de sortie (mV) :

— mélange riche ; 625 ;

— mélange pauvre : 0 & 100,

REGLAGES

Régime de ralenti (non réglable) ; 200 £ 50 trfmin.
Teneur en CO :

— moteur FFP 720:1,5 2 0,5% ;

— moteur F7P 722 : 0,5% maxi (non réglable).

ALLUMAGE

Allumage électronique intégral (AEI), Renix ou Bendix.

Ce systéme d'allumage se caractérise par l'absence de ruplure mécanique,
cette fonction &tant réalisée dlectroniquement par un calculateur,
Les principaux erganes constituant ce dispositif d'allumage sont
le calculataur (couplé & linjection) ;

le capteur de position de vilebreguin ;

l& capteur de dépression ;

|& module de puissance ;

le distributaur ;

les bougies ;

le détecteur de cliguatis (suivant version).

CALCULATEUR

Pour les mateurs F3P et F7P, le calculateur ast commun au circult d'injee-
tion. C'est lul qui détermine la loi de 'avance a l'allumage.

Marque et type :

— moteur F2N : Renix RE 293 ;

— moteurs F3P et F7P : voir aux chapitras « INJECTION » concemeés.

CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN
:_Z-‘ée ﬁpéeur. fixé sur la cloche d'embrayage par vis & épaulement, n'est pas
glable.

Safonction est de repérer la position du PMH et du FME ainsi gue le régime
de rotation.

Entrefer capteurfvolant : 1 £ 0.5 mm.
Reésistanca : 200 * 50 Ohms.

CAPTEUR DE DEPRESSION
Placé sur la thle d’auvent du coté droit.

MODULE DE PUISSANCE

Placé sur la tourelle d’amortisseur avant gauche, il transforme impulsion
venant du calculateur en une impulsion haute tension allant au distributaur,
Il regroupe I'amplificateur du signal et la bobine HT.

Marque et type : Siemens HOM 7700732 263,

DISTRIBUTEUR

Entraing par I'arbre & cames (celul d'échappement pour les motaurs F7P),
il distribue la tension aux bougies.

Margue ; Ducellier.

Ordre d'allumage : 1-3-4-2 (n" 1 cité volant moteur),




— MOTEUR —

DETECTEUR DE CLIQUETIS

Les moteurs F7P sont dotés d'un détecteur de cliguetis place sur la culasse
an avant du moteur, sous le collectaur d'admission.

BOUGIES
Type moteur F2nN F3p F7P

Marque

Champion . . .. .. M 278 ¥C = =
Boseh ey e — WTDC F&DC
Evquem ....... cBz2Ls — G
ACDelcn ...... C41CxLs - —
Ecartement des élec-

trodes (mm) .....| 0B8z005 0,9+ 0,05 080,056
REGLAGES

Le dispositif d'allumage est entisrement géré par le calculateur. Il n'y a pas
de réglage possible.

Pour les moteurs F2N, il st possible uniquement de contrdler des valeurs
d'avance & l'allumage en fonction du régime {captaur de dépression
débranché).

Avanca () :— a750min:0&a4";

— 41550 mmin:7a12";

— & 4050 trjmin : 23 & 28", i
Pour ces maoteurs, il est également possible de vérifier le fonctionnement de
l'avance a déprassion.

Dépression de 0 & 300 mbar : varlation d'au moins 10° de la valeur de
l'avance & 4550 £ 100 tr'min.

Pour les moteurs F3F et F7P, il mexiste pas de courbe d'avance & l'allu-
mage.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de culasse (moteurs F2N et F3P)

1 phase : 3, 22 phase: 7 puls redesserrage mplat apfés !
minutes puis 38 phase : 2 puls serage angulaire de 123° £ 2,

Vis de culasse (moteur F7P)

1™ phase ; 3, 2¢ phase 5 puis redessemags complet apréas minutes
puls 3® phase : 2,5 puls serrage angulaire de 107" £ 2
Chapeaux de palier de vilebrequin : 6 4 6,5.
Couvercle avant : 1,24 1,5.

Chapeaux de bielles : 4,5 & 5.

Fignon de vilebraguin ; & & 10,

Galet tendeur : 4 4 4,5.

Pignon d'arbra intermediaire : 5 4 5,5.
Pignon d'arbre & cames : 54 5.5,

Carter de distribution : 0,6 41,

Wolant moteur ; 54 5,5.

Palier d'arbre & cames ;

— visM8; E (2,5 pour moteur F7F) ;

— vigM§:

Couvre mlasse ns5al.

Collecteur d"admission sur culasse : 2,7,
Béquille du collecteur d'adm. (moteur F7F) :
— surcollecteur : 0,6 a 1.

— sur bloc moteur : 4,8 45,

Collecteur d'échappement sur culasse ; 2,7,
Carter dhuile sur bloc: 1,241,5

Pompe & huile sur bloc ;

— visME: 1 ;

— visM8: 2425,

Bougies 1,7 & 2.

Conseils pratiques

ENM BREF :
vehicule.
vahicule,

Le moteur se dépose avec la boite de vitesses par le des!u: du
Le remplacement de la courroie de distribution est possible sur le
Les moteurs 16 soupapes sont équipés de poussoirs hydrauliques

ce qui rend le réglage du jeu aux soupapes inexistant.
La rectification des culasses (8 ou 16 soupapes) est interdite.

MISE AU POINT MOTEUR

JEU * Amener les soupapes du premier
cylindre en bascule (fin adm., début
AUX SOUPAPES | =)

= Contriler le réglage des soupapes
Mota : les Clio 16 soupapes sont | dy cylindre n':lé.'gag i

aquipées de poussoirs hydrauliques.

Le réglage du jeu aux soupapes est Jeu de fonctionnement
donc inutile. des soupapes (a froid)
ADM. 0,20 mm - ECH. 0,40 mm.
cuntﬂﬂe e" Tﬂglﬂgﬁ Sibesoin, régler |2 jeu aux soupapes.
(moteur 8 suupapgs} Pour cela, effectuer les opérations

+ Soulever un cité de la voiture.
« Engager |e rapport supérieur,
* [Déposer le couvre-culasse.

suivantas ;

* Comprimer & poussoir & l'aide de
Foutil Renault Mot, 982,01 (voir fi-
gure).

ST
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e

Contrdle du jeu aux sou-
papes (moteurs 8 sou-

. papes).

Mise en place d'une pas-
tille de réglage du jeu aux
soupapes (moleurs & sou-
papes). Marquage cdté
poussoir (flache)

* Dégager la pastille et la rempla-
CEr par une autre, de maniére &
obtenir ke jeu de fonctionnemeant cor-
rect.

* Placerles ergots perpendiculaires
a I'arbre a cames et le repére gravé
zur la pastille cité poussoir,

* amener les autres cylindres en
bascule, contréler et régler, si be-
sain est, le jeu de fonctionnement
suivant le tableau ci-dessous.

Metire Contréler
en bascule le jeu
les soupapes | des soupapes

du cylindre du cylindre

4 1

2 3

1 4

a 2

— MOTEUR —

¥ Compression des pous-
soirs pour la depose des
pastilles de réglage du jeu
aux soupapes (moteurs 8
SoUpapes).

Poussoir hydraulique
1.Came - 2. Chambre d’huile - 3. Bille
de soupape anti-retour - 4, Arrivée
d'hulle - 5, Chambre haute pression -
6. Poussoir - 7. Piston - 8. Cylindres- 8.
Ressort de rattrapage de jeu - 10,
Queue de spupape.

REMAULT =« Clio »
mot. 1,71- 1,81 et 165

Contréle et réglages
(moteur 16 soupapes)

Le montage des poussoirs hydrau-
liques rend le réglage du jeu aux
soupapes inexistant.

DESCRIPTION

Le poussoir hydraulique se compose
essentiellement de deux pigces mo-
biles :

— le poussaoir (8) avec piston (7) ;
— l& cylindre (B).

La pression exercée par le ressort
() écarte ces deux piéces de
maniére & annular les jeaux.

La soupape anti-retour (3) assure |
remplizsage et letancheitd de la
chambre haute pression (5).

| FONCTIONMEMENT

Début de levée de la soupape

Lorsque la came attaque le pous-
soir, la soupape anti-retour se ferme
et la pression avgmente dans la
chambre haute prassion.

Cette hausse de pression ne pro- |
vogue capendant pas de compres- |

sion du volume d'huile dans la
chambre.

Le poussoir agit donc comme un
élément rigide.

Levée de soupape

La came exerce une forte pression
sur le poussoir, c& qui entraine une
augmentation de pression dans la
chambre. Une petite guantité
d'huile g'échappe par ke jeu existant
antre la cylindre et le piston, Ceci
provogque une compression du pous-
soir de 0,1 mm maxi pendant la
levée, ce qui est une nécessité de
construction afin que le poussoir
puisse s'adapter, méme si la cote
entra la came et |a soupape diminue.

Rattrapage du jeu

La came n'exerce plus d’effort sur le
poussoir et la pression dans la
chambre diminue. Le ressort ecarte
l& eylindre du piston afin de combler

| I jeu entre la came et la queus de

SOUpape.

A ce moment, la soupape anti-
retour s'ouvre, lalssant ainsi entrer
une certaine quantité d'huile dans la
chambre haute pression, Cette quan-
tité dépend directement du Jeu &
rattraper.

Mota : il est tout & fait normal que la

commande des soupapes soit
bruyante au démarrage du moteur.

| Ce bruit est d0 au fait gue, lorsgue
e moteur est amété, une certaine
| guantité d’huile est refoulée hors du

poussoir. Dés que le moteur tourne,
la chambre haute pression se rem-
plit &t les bruits disparaissent.

Ce remplissage dure jusqu'a ce que
le moteur atteigne sa tempeérature
normale de fonctionnement.

Le circuit de lubrification de la
culasse comporte un systéme évi-
tamt & Thuile de quitter
complétement les conduits lorsque
le moteur est arété,

T |-

|

R|T|al

Principe de fonctionnement du pous-
soir hydrauligue.

Cecl assure donc ["alimentation &n
hulle des poussoirs dés & démar-
rage afin gue les bruits disparais-
zent au plus vite,

Fonctionnement

Lorsque le moteur est amété, la
caonduite d'huile venant de la pompe
4 huile se vide. Par contre, la
conduite menant auX PoOUSSOIrs
reste pleine.

L'orifice de yentilation permet & [air
de s'échapper afin que huile arn-
vant de la pompe ne 'entraine pas
vers les poussoirs au moment du
démarrage.

Ce systéme est en fait une purge
autormatigue.

De plus,l'orifice de ventilation as-
sure une reduction de la pression
d'huile arrivant alx poussoirs.

INTERVENTIONS
SUR POUSSOIRS

Les poussolirs ne peuvent tre rem-

placés que completement. Il ne peu-
vent &tre ni réglé, ni remis en etat.




Méthode de contrdle du bruit

* Démarrer le motaur et le laisser
foumer jusgu’au déclenchement des
motoventilateurs,

* Faira passer le régime pendant 2
minutes & 2500 trjmin.

Si le moteur est bruyant, intervenir
da la maniére suivanta :

» Déposer le couvre-culasse.

» Tourner le vilebrequin dans le sens
des aiguilles d'une montre (par la
vis de fixation de la poulig) jusqu'au
moment ol la came corraspondant
au poussoir & contriler soit vers le
haut.

* Enfoncer la poussoir avec un coin
(bois ou plastique). Si la course &
vide jusqua Fouverture de la sou-
pape est superieurs & 0,1 mm, lg
poussolr doit &tre remplace,

Attention : aprés repose de pous-
soirs nayufs, ne pas demarrer ke mo-
teur avant 30 minutes (risque de
chocs entre les pistons et les sou-

papes).

— MOTEUR —

ALLUMAGE

A, Moteurs & soupapes - B. Moteur
16 soupapes.

1. Module de pulssance - 2. Cap-

teur de position - 3. Bobine - 4.

Capteur de dépression - 5. Téte de

distributeur - 6 Doigt de distribu-

teur - 7. Ressort et toucheau - 8.
Protecteur.

R

Contrébe du systéme d'al-
lumage

Repérage des bornes.

ALLUMAGE
Constitution
et fonctionnement
de I'allumage
électronique intégral
(AEI)

Le type d'allumage qui équipe la
gamme « Clio » & nécessité 'adop-
tion d'organes tolalemeant différents
de ceux que on trouve habituelle-
ment sur un dispositit allumeage clas-
sique.

Le calculateur, qui est l'organe es-
sential de ce dispositif. est un
systéme électronigue gqui définlt le
courant primaire et la loi d'avance
en fonction de la vitesse de rotation
et la charge du moteur.

Ces deux paramétres lui sont com-
muniques par ;

— e capteur de position qui puise
ses informations sur le volant-mo-
teur spacifique ;

— le capteur de dépression gui
puize ses informations au carbura-
tewr.

Pour les versions & injection, l& cal-
culateur est commun au cireuit d'al-
lurnage et au circuit dinjection. Le
courant primaire de commande deter-

R e

| positions fixes sans possibilités

miné par le calculateur est trans-
formé an courant haute tension dans
une bobine, il est distribué aux bou-
gies par un distributeur classique
placé en bout de Parbre & cames
{calul d"échappement pour les ver-
sions 16 soupapes).

Le détecteur de cliquetis est place
sur le bloc-cylindres derriére le filtre
& hulle ou & la base de la culasse
20Us la tubulure d'admission. || cor
rige le point d'avance. En fonction
du regime &t de la charge, le point
d'avancs est corrigé de 7 pour re-
venir par palier & la valeur nominals
(environ 10 s) ou revient & — 17 pui
4 la valeur nominale (quelgues mi
nutes)

En cas de défaillance du capteur
de son circuit, une corection de -
3" est automatiquement affectues.
Un seul capteur est monté mais
systéme effectue la correction
lindre par cylindre.

Controles et réglages
Mota : les capteurs occupent d

réglage. L'allumage n'est donc p
réglable, seul un contrle d
différents constituants est possible
Pour le systéme d'allumage des
teurs a injection, se reporter au ch
pitre injection pour le contrile de
certain organe.




REMALULT « Clio »

— MOTEUR — mot. 1,71-1,8 | et 165
Branchement . . Valeur :
Fonction controlée Condition de contrile ; Remédes
entre bornes assignee i ALIMENTATION
Barne (1) connacteur | Alimentation du module d'allu- | Connectear 3 voies débranchd, | U= 95V | Contrdler Iz batterle, b2 cablage PAH
3 woias et masse mage démarreur tournant CAHBUHATEUH
[%urm connecteur | Mise & la masse du module | Connecteur 3 voies débranché, | R=0a | Veérifier le céblage
I, gt masse | d'elumage contact coupé -
. Contréle de la pression
Bome (8 et (1bis) | Alimentation de la bobine Connecteur 3 broches| R=00 | Chenger e module L]
du madula débranché, confact coupé d'alimentation
* Faire toumer le moteur au ralenti
Bome (3) de ka bo- | Alimentation de la bobine Contact mis U=95Y | Confriler les enroulemants de|  &fin de remplir la cuve du carbura-
hine et masse |a bobine, le cablage teur,
Bornes (4] et (5) du | Capteur de régime Connectsur 2 vnias débranché, | R = 200250 & | Contidler le clblage, Venyeler,|  * ATEter & moteur,
connacieur 2 voles contact coups sinon remplacar o capleur = Débrancher le départ de pompe
t branch anométre (utili
Fils haute tansion débranchés, | U=475:325 my o mplrenidaec ot
demameur toumant (=i tansion bat.
de 94105 V) * PFincer le tuyau de retour au réser-
U=550=175 my voir.
{sl bat 105 V . A
812V * Le manomeétre étant le plus haut
possible (tuyauters sensiblement ver-
Lampe témoin (2 W | Almentation de |a bobing Bobine déposée, démarraur | Clignotemant | Changer le moduie ticale), mettre le moteur en route et
maxi) enire bomas tournant de Ia lampe le laisser tourner au ralenti.
{6 &t (7) du module e « Lorsque le niveau de carburant
Bornes (10) et sortie | Envoulements de la bobine | Bobin déposée, contact coupé | R = 24 12 ke | Rempiacer la bobine e
HT de la bobine sait 4 la hauteur de la membrane de
Bomes (8} ot (10 R~ 04408 e
de la bobine o * Relever la valeur de la pression
statigue,
Bornes (2) et (3) du | Isclernent du compte-tours Connacteur 3 voies débranché, | B~ 20k | Contredler le cdblage ou le ;
conneciewr 3 yoies contact coupé compla-tours = Sicette valeur n'est pas correcta,
remplacer la pompe.

CARBURATEUR SOLEX 32-34 Z 13

1. Couvercle - 2, Corps - 3. Embase - 4, Tubes d'émuision - 5. Filtre -
6. Pointeau - 7. Flotteurs - 8 Dispositif @'0.V.A.D. - 5. Commande
pneumatique du 2éme corps - 10. Commande du papillon - 11. Téle
pare-chaleur.




CARBURATEUR SOLEX
32-34 713

Carburateur Solex 32-34 £ 13 &
double corps & puverture mecanigue
décalée avec dispositif de dépar &
froid & commande manuelle sur le
premier corps.

Ouverture du deuxiéme corps pneu-
matique, Le circuit de ralenti posséde
m résistance électrique de réchauf-

Fonctionnement

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

Lenrichissement est obtenu par la
fermeture du volet excentré com-
mandé par 'intermediaire de la came
et du levier. Le levier provogue en
méme temps l'entre-bélllement du
papillon des gaz du premier corps.
LIn systéme de levier interdit I'ou-
verture du deuxiéme corps mécani-
quement.

CIRCUIT DE RALENTI

L'essence amive par le canal (1), est
dosée par le gicleur de ralenti (g)
puis émulsionnes par I'air traversant
le calibrage (U). L'essence est
pulverisee a sa sortie dans le corps
du carburateur par l'orifice (3} qui
fonctionne seulement au ralenti, et
la fents (2) pendant la progression.
La vis de richesse (B) reale la ri-
chesse du mélange au ralenti,

PROGRESSION 2= CORPS

Le papillon du 2&me corps, légére-
ment ouvert, découvre l'orfice qui
ast alimentéd an essence par le gi-
{clue;}r (2) st en air par Iz calibreur

MARCHE NORMALE

En marche normale, [essence nécas-

saire au fonctionnement du moteur

{egt fournie par les gickeurs principaux
gl

Le dosage air-essence est réalisé

par les ajutages d'automaticité (a)

et les tubes d'émulsions (S).

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprizse est & com-
mande mecanique.

En position ralenti, papillon des gaz
fermé, la membrane (M), repoussée
vers [extériour sous l'effet du res-
sort (A), permet ke remplissage du
corps de pompe. La membrane (M)
esten ligison avec "accélérateur par
une came refiée & M'axe du papillon,
Lorsque 'on ouvre le papillon des
gaz, le mouvemeant instantané de la
membrane (M) chasse l'essence &
travers un clapet & bille et un injec-
teur calibré (i) debouchant & I'entrée
de la buse (K). Le calibrage de lin-
jecteur régle la vitesse d'injection.
La course de pompe n'est pas
réglable.

ENRICHISSEUR DE PUISSANCE

L'enrichizssaur de puissance agit en
fonction de la dépression ragnant
dans la tubulure d’admission at du
tarage du ressort (2) afin de pouvoir

— MOTEUR —

Gg

Carburateur Solex 32-34 Z 13 :

circuit de ralenti, marche normale et progression
a. Automaticités - u. Calibrage d'air de ralenti 1¢f corps - u2. Calibrage de progression du 2¢ corps - Gg. Gicleurs
principaux - K. Buses -F. Flotteur - P. Pointeur - g, gicleur de progression 1% corps - g2. Gicleur de ralenti 2° corps
= B. Vis de richesse - 3. Tubes d"émulsion. 1. Canal de ralenti - 2. Fente de progression - 3. Trou de vis de richesse
- 4, Trau de progression 2¢ corps.

2®* CORPS

enrichir le mélange par l'ouverture
du clapet (3).

Le clapet (3) est influencs

— par la dépression régnant dans
|a tubulure d'admission appliquée a
lamembrans (M1) & laguells elle est
reliée par un canal ;

— par l& ressort.

Dans les conditions détermingss de
charge et de régime, le ressor (2)
devient prépondérant et repousse
le clapet {3).

L'eszence provenant de la cuve &
niveau constant (4), calibrée par le
gicleur (Ce), rejoint l& circuit princi-
pal, contribuant a&insi & enrichir le
mélange.

ENRICHISSEUR DE POINTE
(ECONOSTAT)

A pleine charge et vers le régime
maxi, la dépression aspire directs-
ment dans la cuve au travers du
calibrage (CE 1) et lair au travers
du calibrage (U3). Le mélange ainsi
emulsionng est dirige au-dessus de
la buse par l'orifice calibré (5).

Controles et réglages

NIVEAU DE CUVE

+ [Déposer le couvercle de cuve,

* Retourner la couvercle et vérifler
la distance A entre le plan de joint et
la partie extérieure du flotteur, bille
du pointeau enfoncée (voir phato),
* Si besoin est, déformer la lan-
auette du flotteur afin de régler le
niveay de cuve,

DEGAZAGE DE CUVE

* Cvrir le volet de départ & fond.
* QOuvrir lentement le papillon
jusgua la fermelure du clapet,

* Mesurer la position du papillon &
l'aide d'une pige.

2« CORPS CE1

Carburateur Solex 32-34 Z 13 :
Circuit de pompe de reprise, enrichisseur de puissance et enrichisseur

de pointe.

il

Contrale du niveau de
cuve : A 33,5 mm.




—

Contréle et réglage du

d ge de cuve

1. Pige - 2. Vis de
réglage.

* Sil'ouverture du papillon n'est pas
correcte, agir sur la vis de réglage.

OUVERTURE POSITIVE

* Déposer le carburateur.

* Farmer le volet de départ en tirant
& fond le levier de commands,

* Mesurer avec une pige, l'ouver-
fure du papillon des paz 19 corps.
* Régler, sl nécessaire, la vis (2)
pour obtenir la valeur prescrite.

ENTREBAILLEMENT DU VOLET
DE DEPART (O.V.A.D.)

* Fermer le volel de départ.

* Avac une pige, contréler I'entre-
baillament du vaolet de départ.

* Si hesoin est, agir sur la vis pour
obtenir la valeur prascrite.

* A l'alde d'un tournevis, pousser la
levier & fond.

COMMANDE PNEUMATIQUE
DU 2= CORPS

Réglage

+ Déboiter la tige de commande de
|a capsule praumatique de l'axe de
papillon.

+ Fermer complétemant le papillon
du 2% corps.

+ Ounrir le papillen & fond et com-
primer |a tige de commanda de la
capsule,

+ \arifier la différence de course de
1 mm (tige de commande avec une
course plus faible).

+ Régler sventuellement en vissant
o dévissant |a tige de commande.
* Remboiter |a tige sur I'axe de pa-
pilion,

Contréle du fonctionnement

* Appliquer une déprassion de plus
de 100 mbars sur la membrane &
l'aide d'une pompe & vide.

+ \erifiar I'dtanchaité de la capsule.
= Vérifiar 'ouveniure du 2° corps en
accelérant a fond,

* En cas de non conformite, rem-
placer la capsule.

Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES

Le dispositif de depart & froid doit
étra hors service.

Le moteur doit &tre & sa température
normale de fonctionnement © pour
cela, faire tourner le moteur &
2000 trfmn environ jusqu’a 'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le
laisser s'échauffer seul au ralenti car,

RENAULT « Clio »
mot. 1,71-1,8 | et 165

— MOTEUR —

lorsqu'un moteur vient de tourner
plusieurs minutes au ralenti, la me-
sure du taux de CO n'est plus va-
lable.
La vitesse de ralenti doit comes-
pondre aux prescriptions du construc-
teur,
Le filtre & air doit &tre en place, avec
une cartouche propre.
Le systéme d'allumage doit &fre en
bon état et parfaitement réglé.
Il ne doit pas v avoir de prise d’air.
additionnelle (tuyaux de dépression,
joint d'embase, etc.).
L'ansemble du systéme d'échap-
f;_:ur:_mmanr_-rt na doit pas présenter de
ites importantes.
Aucun appareil gros consommateaur
d'électricité ne doit &re en fonc-
tionneament {matoventilateur,
pharas, lunatte dégivrante, ete.).

REGLAGE DU REGIME

* Rénler le régime de ralenti en agis-
sant sur la vis-butée du papillon
jusqua obtenir la valeur prescrite.

Contréde de la commande
preumatique du 2¢ corps.

CIRCUIT D’ALIMENTATION
(MOTEUR A CARBURATEUR)

1. Réservoir - 2, Goulotte - 3. Durit de déssyphonnage - 4. Durit de
dégazage - 5. Jauge & carburant - 6. Canalization de retour - 7. Canali-
salion d'alimentation - 8, Pompe & carburant - 8. Joint - 10. Carburateur
= 11. Filtre & carburant - 12, Capacité de dégazage - 13. Réservoir de

vapeur de carburant.

i




REGLAGE DE LA RICHESSE

Ce réglage ne peut étre effectué
que siFon dispose de 'outilage néces-
saire. Toutefois & titre de dépan-
nage, il est possible d'opérer sans
ce matériel (voir paragraphe ci-
dessous).

Sans analyseur
Le régime de ralenti atant réglé a la
valeur prescrite :
+ Deposer le capuchon dinviolabi-
lité de la vis de richesse et en agis-

sant sur celle-ci, chercher le régime
rrexirmum.

* Ramener a l'aide de la vis de |
régime le moteur & son régime de |

ralenti nominal.

+ Hemonter le régime de ralenti de
50 trfmn A 'aide de la vis da régime
pour ensuite le faire chuter de cette
méme valeur par la vis de richesse.

* |e réglage acheve, replacer un
capuchon d'inviolabilité neut.

— MOTEUR —

Avec analyseur

Le régime de ralenti &lant réglé a la
valeur prescrite

* Déposer le capuchon dinviolabi-
lité de la vis de richesse et agir sur
calle-cl, afin d'obtenir la teneur an
CO prescrita.

* Retoucher le réglage du régime
de ralenti & I'aide de [a vis de régime
si nécessaire.

* Répédter ces deux opeérations
jusqu'a obtenir satisfaction des va-
leurs (régime et % CO).

* L& réglage achevé, replacer un
capuchon d'inviolabilité neuf.

Réglage de I'anticalage

VEHICULE ;
AVEC DIRECTION ASSISTEE

Ce réglage doit s'effectuer moteur

chaud, ralenti correctement réglé et |

CIRCUIT D’AIR

A. Moteurs F2N et F3P - B. Moteur F7P.
1. Boitier de filtre 3 air - 2. Filtre & air - 3. Canalisation d'enirée d'air
frais - 4. Tuyaw de réchauffage - 5. Coiffe - 6. Joint d'élanchéité sur
carburateur - 7. Joint d'étanchéité sur boitier d'infecteur monopoint -
8. Tdle pare-chaleur - 9. Support de boitier de filtre - 10, Silentbioc.

| Fouvreur (embout repére bleu).
| = Brancher

filire & air déposé.

+ Débrancher le tuyau arrivant sur
sur l'ouvreaur une
pompe a vide.

* Mettre le moteur en marche au
ralenti.

+ Appliquer une depression de 600
mbars sur l'ouvreur et la maintenir.
* Ajuster le régime & 1 050 + 50 trf
mn par la vis de réglage (voir

photo).

* Débrancher la pompe & dépres-
sion et rebrancher le tuyau de l'ou-, |
VTEwr.

| = Reposer lefiltre & air.

Réglage du ralenti
1. Vis de régime - 2. Vis
de richesse.

VEHICULE
AVEC CONDITIONNEMENT D'AIR

| Ce réglage doit s'effectuer moteur

chaud, ralenti correctement régleé et

| filtre & air en place.

* Mattre &n marche le conditionne-
ment d'air.

* Ajuster le régime a 950 * 50 trf
mn par la vis de réglage (voir
phota).

ALIMENTATION PAR INJECTION
MONOPOINT

Constitution
et fonctionnement

Les Renault Clic avec le moteur F3P
sont équipées d'un systéme d'in-
jection monopoint Siemens. Le mo-
teur ainsi équipé est desting a rem-

Implantation des éléments de l'injection monopaint

placer les motorisations a carbura-
taur.

C'est un systéme d'injection inter-
mittant & basse pression, a travers
un seul injecteur piloté par Fouverure

| du papilion. Des situations analogues

a celles de l'alimentation avec car-
burateur viennent ainsi se créer, maks

1. Calculateur - 2, Injecteur - 3. Détecteur de cliquetis - 4. Capteur de pression
absolue - 5. Module d'allumage.

—_— 1 —
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— MOTEUR —

REMAULT « Clio »
mot. 1,71- 1,81 et 165

CIRCUIT D’ALIMENTATION (MOTEUR A INJECTION)

A. Moteur F3P - B. Moteur F7P - C. Depuis mofeur n° 100000031 --
D. Jusqu'au motewr n* 100000030,

1. Réservoir - 2. Goulotte - 3. Durfl de dessiphonnage - 4. Durit de
dégazage - 5, Jauge & carburant - 6. Pompe & carburani avec crépine -
7. Filtre & carburan! - 8. Capacité de dégazage - 9. Canalisation d’ali-
mentation - 10. Canalisation de retour - 1. Infecteur monopeint -
pare-chaleur - 14. Rampe d'infection - 15. Injec-
teur - 16, Injecteur de départ & froid - 17. Régulateur de pression.

12, Semelle - 13. Tdie

——— - ——

avec en plus 'avantage d’'un meil-
leur contréle du melange dans
inutes les conditions dutilisation du
moteur.

Ce dispositif est équipé d'une sonds
Lambida résistant aux essences avec
plomb, fixée sur la premiéra partie
du tuyau d'échappement pour opti-
miser le titre du melange (rapport
afessence).

Le dispositif dinjection monopaint
Siemens est constitué de deuy cir-
cuits indépendants

— un circuit d'alimentation en car-
burant ;

— un circuit d"admission d'air.

CIRCUIT D'ALIMENTATION
EN CARBURANT

Pompe a carburant

C'est une pompe électrique & rou-
legux, Elle est commandée par un
relais et immergée dans la réser-
valr.

Relais de pompe
L= relais de pompe est un relais

double placé dans un boitier a4 |

droite sous la planche de bord.

Un montage de sécurité coupe I'ali-
mentation de la pompe lorsgus e
contact d'allumage est mis et que le
moteur est & I'arrét (par exemple en
zas d'accident).

Injecteur

Linjecteur est place dans le corps
dinjection manopaint. |l a pour fonc-
tSon de fournir [a guantité exacte de
carburant et de la pulvériser de fagon
3 favoriser sa diffusion dans le col-

lecteur d’admisslon. L'auverture de
linjecteur est du type « synchrone »
c'est-a-dire en phase avec lallu-
mage.

A chague impulsion d'allumage, la
centrale élactronique envoie une im-

le champ magnétique ainsi crésé at-
tire Paiguille en la soulevant vers la
noyau. Le carburant arrivant de la
chambra annulaire & travers un filtre
est injecté de cette facon dans le
collecteur d'admission par laiguille
a téton,

Lorsque limpulsion electrigue est
coupee, un ressort & membrane ra-
place Fobturateur & t&te ronde sur
son siege at assure la fermeture des
orificas.

L'axcés de carburant est envoys vers
le regulataur de pression au travers
de l'orifice supérieur de l'injecteur.

Le balayage ainzi créé dans lin-
jecteur vite toute formation de va-
peurs éventuelles,

Régulateur de pression
de carburant

Le corps d'injection meonopoint
abyrite un régulateur de pression de
type mécaniqus & membrane.

Le carburant en excés provenant de
lnjecteur agit directemant sur la mem-
brane du régulateur, la déplagant
en comprimant son resson de rap-
| pel pour une pression de 1,06 *
| 0,06 bar, La coupelle ainsi décous-
verte laisse échapper l& carburant
vers le réservair.

| — un boitier papillon ;

pulsion électrique a lenroulement, |

| — une sonde de température de

| thon des temps de base dinjection.

CIRCUIT D*ADMISSION D'AIR

Ce circuit est composé des organes
Suivants :
— un filtre & air ;

— un potentiometre d'ouvertura an-
gulaira du papillen. Il comprend éga-
lement les contacts pied leve et
pleine charge ;

I'air aspiré ;

— un actuateur avec moteur & cou-
rant continu pour le réglage du
regime de ralenti moteur; ¢

— un collecteur d'admisslon.

Potentiométre d'ouverture
angulaire du papillon

Le capteur monté sur le boitier pa- |

pillon, fournit & la centrale de com- |
mande d'injection deux signaux élec-
triques sous forme de tensions,
proportionnés & l'angle d'ouverture
du papillon. Le signal correspondant
& chaque angle douverture jous un
réle fondamental dans la détermina-

L'axe du papillon est monté sur deux
roulements & billes afin d'éviter
toute possibilité da bocage ou d'er-
reurs dans la mesure de l'angle d'ou-
variure.

Gréce & deux contacts, 1 informe

également e calculateur des posi-
tions de pieds levé fermé a fond et |
de pleine charge {ouverture 4 fond).

Sonde de température
de I'air aspiré
La température exacle de |'air as-

pire est transmise aux boitiers dlec-

W T -y

tronigques sur la base d'un signal de
tension transmis par la sonde situge
dans le corps dinjection monapaint.
Cette sonde est constituée d'une
résistance qui a la parficularité de
changer la valeur de fagon inverse-
ment proportionnelle & la
température.

Régulateur de ralenti

Il 5'agit d'un moteur pas 4 pas agis-
sant sur l'axe du papillon.
Commandé par des impulsions elec-
triques provenant du boitier de corm-
mande, le régulateur entre en action.
Il fait pivoter le papilion lorsquil
dépasse une zone angulaire corres-
pondant au régime de ralenti (plus
une toléranca). Le papillon est ainsi
maintenu dans une position prati-
quement fixe établissant ainsi un
régime de ralenti fixe.

BOITIER ELECTRONIQUE

Le boltier électronique (ou calcu-
lateur) regoil des informations des
differents capteurs et sondes, les
analyse et en fonction de son pro-
gramme, il pilote les différents or-
ganes d'allumage et d'injection.

En gérant le temps d'alimentation
de l'injectaur, c’est Ul qui détermine
le dosage de caburant.

Il est situé dans un boitier tanche
gdal_:é sous la téle d'auvent du cote

roit.

SONDE LAMBDA

Cette sonde mesure la taneur en
oxygéne des gar d'echappement,
Le zignal de sortie qui en résulte ast
transmis 4 la cantrale qui peut ainsi
ajuster les temps d'injection.

- Se——



— MOTEUR —

P

Injection manopoint

1. Réservoir - 2. Fompe a carburant - 3. Filtre - 4. Injecteur - 5. Détecteur de cliquetis - 6. sonde de température de
liquide de refroidissement - 7. Capteur de régime - 8. Capteur de presgion - 9, Filtre & charbon - 10, Unité de
commande - 11. Prise de diagnostic - 12. Unité d'allumage - 13. Sonde « Lambda =,

= Amener le moteur & 3 000 trfmin
puis l&cher 'accalératour trés rapl-
dement.

Le jet doit s'interrompre brigvement
ém;‘espﬂnd & la coupure en decélérs-

onj.

* Couper la contact,

* Eszuyer l'injecteur.

Pas plus de 2 gouttesfmin de car-
burant ne doivent fuir de Ilinjecteur.
En cas d'un contrile défectueux, rem-
placer linjecteur.

Contrdle électrique

* Débrancher le connecteur élec-
frigue.
* Masurer [a résistance entre les
deux bornes centrales du connec-
teur (n"2 et 3, reperees sur le connec-
teur), |
Si la résistance n'est pas comprise
entre 1,1 et 1,5 Ohm, contrdler I'état
des fiches ou remplacer linjecteur,

CONTROLES ELECTRIQUES
Les organes ef le circuit électrigue
d'injection peuvent &re controlés
partir du connecteur du boitier elec-
tronique d'injection.

Conditions préalables

— Battarie an état.

— Cable de masse en &tat.

— Pompe & carburant &t relais de

Controles et réglages

REGLAGE DU REGIME
DE RALENTIET DE LA RICHESSE

La régime de ralenti et 1a teneur en
CO ne sont pas réglables. En cas
de non conformité, procéder
Comme suit

* Contriler 'étanchéité du circuitde
dépression.

* Controler le potentiomeétre de pa-
pillon.

CONTROLE DU POTENTIOMETRE
DE PAPILLON

* Dénapger le soufflet de protection
du connecteur elactrigue.
* Metire le contact.

* Mesurer l2 tension entre les
bomes 1 et 2 (repérées sur la connec-
teur). Elle doit &tre de 5V, papillon

au repos. 5i la tention est nulla,
contréler le ciblage.

¢ pesurer la tension entre les
barnes 1 et 4, Elle doit &tre de 0,8V,
papillon au repos,

* Manceuvrer le paplilon des gaz.
La tension doit monter de 4,5 V.

S n'y & pas de variation, ou si une
valeur est incorrects, remplacer la
bride de papillon,

CONTROLE DE L'INJECTEUR

* Amener le moteur &
température de fonctionnsment,
* Déposer la canalisation d'arrivés
d'alr puis la colffe du boitier d'injec-
tign.

S8

Controle mécanique

* Deémarrer le motewr.
Le jet de injecteur doit &tre continu
et visible sur le papillon.

1. Régulateur de pression - 2. Sonde de température d'air - 3. Injecteur -
4. Boitier papillon - 5. Papillon - 6. Boitier d'injectlon - 7. Connecteur
électrique - 8, Bobine - 2, Noyau - 10. Aiguille - 11. Téton.

Repérage des bomes des
connecteurs du boltier
d'injection.

A, Injecteur
B. Régulateur de ralenti.
C. Potentiomeétre de
papillon.

pompe en etat,

5
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— Fusibles en état.

— Débrancher le connecteur du
boitier d'injection.

— Effectuer las mesures sur le
connectaur,

— En aucun cas, les prolongateurs
du contréleur (ohmétre ou
voltmétre) ne devrant &tre introduits
dans les fiches du connecteur. Il est
donc nécessaire de retirer le protec-
teur en plastique du connecteur at
d'effectuer les mesures du cité de
I'arrivée des filz ou d'utilizer un bor-
nier (dans le deuxidme cas, faire
bien attention que le repérage des
bormes du caleulateur correspond &
celui du bornier),

RENAULT « Clio » Eﬂm
mot. 1,71-1,8 1 et 165

— MOTEUR —
REPOSE
Esﬁ:i::p;si:jﬂc tiﬂll Pour la repose, proceder dans 'ordre inverse de la dépose.
DEPOSE

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie,

* Deposer le boitier de filire & air.
* Débrancher la canalisation de re-
tour de carburant et celle d'alimen-
tation et les obturer. Prévoir l'écou-
lement de carburant.

+ Desolidariser le cible d'accé-
|&rateur.

* Débrancher les connecteurs
dlectrigues attenants au boitier,

+ Davisserles vis du boitier ot dépo-
ser le boitier d'injecteur.

ALIMENTATION PAR INJECTION
MULTIPOINTS

Constitution
et fonctionnement

Les Clio 165 sont équipges d'un
systéme d'injection multipoints Re-
nix.

Contréles électrigues aux bomes du connecteur (injection monopaint)

Koy s Eaacheneit Résultats Condiitions Remédes, remarques
Masee du calculateur Bormne (1] &1 masse R=00 - Contriliar le cibie de mise 4 la
Borng (2] &t masse Masse
Bome (17) et masse -~
Bame (28} et masse
Bame (32) et masse
Alimentation du caksulataur Bomes (4) et (1) 12V Conact mis Contriler le ciblage
Bomnes (1) et (13)
Bornes (1) et (20) Plus de 9V Démarrewr enclenché | Contrdler e cilbiage, le contacteur
de démarrage
Redais principal Bomes (1) &t (7] 12V Contact coupé (loesque | Confrdler ke cablage
& comtact st coupe,
la Eene'm doit &re
pendant B 5. sup. 0,1
puis gtteindre 12 V)
sup, A0 Mettre ks contact Eszayer un nouvesy calouateur
Relgis de pompa Bomes (1) & (8] 12V Confact coupé Contrdler b2 ciblage
Bup.aiv Mefire be contact 5l la tension n'esi pas de 1V
pendant 1 5. environ,
£353YEr Un nouveay calculateur
Alimeniation de l'injectawr Bornes (1} et (21) 1V Contact mis Conirdler b2 ciblage & la
connecteur de ['injecteur
Capteur de prassion Bomes (17) 1 (18] 5V Coniact mis, Contriler ke cablage
Bomes (17) & (33) 5y sans ddpression
22V Sows 0,5 bar de dép.
Sonda de température dair Bomes [14) &1 (22) A variable, - Contrler k2 cablage, la sonde
Sonds tampérature liguids Bomes (15)&1(32) | Voiraux C.0. |
de refroidissanmeant
Témoin de changs Barnes (1) et (19) =12V Moteur tourman Contriler ks cablage, la batiens,
laltemateur
Sonde lambda Bormes (1) at (35) 01ary Mateur chaud fournant | Remplacer la sonda
Reégulataur de ralent Barnes (1) et (23) 2aizy Motaur tournan Corriler ke cablage, remplacer
au ralenti e régulateur
Contactzur de papillon Bomes (10) et (17) A= Papillan auver Contraler i cablage, remplacer
R=0 Papillon ferma e contacteur
Bomes (17) et (18] AW Confact mis
Bomas (17} at (9) Dagasy Suwvant position
Capleur de régime Bormes (11) &t (28] nian4ay Muotaur tournant Confriler b2 cablage, remplacer
le captewr
Céblage du detectaur Bomes {31] et (32) R=10 — Remplacer le detecteur de
fa cliquetis cliquetis, sinon contrdker
& cdblage
Blactrovanne du filre Bornes (5] et (1} 12y Muateur tournant Contriler ke cablage, remplacer
# charbon actif Iélectrmanne

N

[ I'sgsance sous prassion régulée
est anvoyés de fagon continue &
des injecteurs & commande élactro-
nigue placés juste en amont de la
soupape d'admission, Finjecteur as-
sure la pulverisation et le dosage.

La guantité injectée est délarminga
par la duree d'ouverture des injec-
tewrs, dictée par un calculateur en
fonction de la position du papillon,
da la dépression dans la wbulure
E;admissinn et da la vilesse du mo-

.

Les injecteurs fonctionnent simul-
tanement une fois par tour de mo-
teur.

MARCHE NORMALE

La pompe électrigue (2) aspire de
'essence dans le réservaoir (1) st
'emvole sous une pression d'envi-
ron 5 bars, Un amortisseur (12)
régule les variations de pression oc-
casionneées par le fonctionnement
oe la pompe. Un régulateur de pres-
sion (11) contrale le debit de retour
d'assence al résenair pour mainte-
nir une pression constante quel gua
soit |& débit aux injecteurs (10).

Cette pression est mrrigéa &n fonc-
tion de la dépression regnant dans
le collecteur d'admission par une lial-
son entre la chambre du ressort de
compensation et |a wbulure d'ad-
mission, pour faire travailler les in-
jecteurs & pression absolue
constante,

La vitesse du moteur el sa position
sont analysées par un capteur de
position fixé sur le carter d’em-
brayage (5), en regard d'une roue
dentée fixée au volant comprenant
40 dents, avec un ecart augments &
chague quart de tour,

La richesse est corrigée en fonction
de la température du liguide de re-
froidissement et de I'air.

RALENTI

Lors du retour du papillon en po-
sition fermee, le potentiométre de
position (9) informe e calculateur
(4], aui ouvre une vanne de régula-
teur de ralenti (13) en dérivation du
papillon, et comige la valeur de ri-
chesse. Le régime est maintenu
systématiquement & la valeur pres-
crite par 'ouverture plus ou moins
grande de [a vanna de ralenti guelle
que soit la charge imposée au mo-
teur (assistance de direction, com-
presseur de climatisation, etc.).

DEPART A FROID

Le calculateur d'injection regoit las
informations de température du li-
quide de refroidissement du moteur




Repérages des bornes du
connecteur du boitier d'in-
jection.

et de vitesse nulle lors de la mise
S0US tension.

Pendant le fonctionnement du démar-
reur, les injecteurs sont excités deux
fois par tour mateur, &t le calcula-
teur amplifie le signal d'allumage.
Dés que le démarreur ast coupsd ou
dés gque le régime du moteur
dépasse 1 000 tr/fmn, le fonctionne-
ment normal est repris en compte.
Seuls les temps d'injeciion sont aug-
mentés et la vanna de régulatsur du
ralenti commande un ralenti accslérs
pendant |a phase de réchauffage.

DECELERATION ET REGIME
MAXIMUM

Larsque le papillon se ferme at que
le régime moteur est supérieur a
2000 trfmn, les injecteurs ne sont
plus commandés, Linjection est réta-
bilie soit par l'ouverturs du papillon,
soit lorsque le régime meteur de-
vient inférigur & 1 100 tr/mn.

Implantation des élémeﬁls de l'injection multipoints (version 165)

— MOTEUR

Au dela de 5750 wr/mn (environ),
I'alimentation est coupde pour évi-
ter les surrégimes.

Controles et réglages

Mota : pour les contriles ne figurant
pas iel, Il est nacessaire d’utilizer la
valise Renault « XR 25 ».

Contrdle des pressions

MISE EN PLACE DU MANOMETRE

= Uiliser un manometre squips d'un
raccard avec robinet permettant de
mesurer |a pression de passage de
la pression en amont.

+ Brancher la manoméire entre la
sortie de la rampe d'injection et le
regulateur de pression.

1. Sonde de température d'air - 2. Capteur de pression absolue - 3. Potentiométre
de papillon - 4. Régualieur de ralenti - 5. Module d'allumage - 6. Sonde de
température d'eau,

INJECTION MULTIPOINTS
1. Réservoir d'essence - 2, Pompe & carburant - 3. Filtre - 4. Caleulateur -
5. Capteur de position et de vitesse moteur - 6, Sonde de pression ab-
solue dans le collecteur - 7. Sonde de température d'eau - 8. Poten-
tiométre de réglage de richesse - 9. Contacteur de papillon - 10. Injecteur
- 11. Reégulateur de pression - 12, Amortisseur de pression d'alimenta-
tion - 13. Régulateur de régime de ralenti.

CONTROLE DE LA PRESSION
D'ALIMENTATION

* Mettre le robinet en position de
contrile de la pression de passage,
+ Démarrer le moteur et noter la

pression.
« Comparer avec les valeurs
préconisées  (voir . aux  ca-

ractéristigues détailléas).

* Appliquer aux raccords avec la
fubuiure d'admission une deéprassion
de 500 mbar environ. °

* Noter la pression. Elle doit chuter
de la méme valeur.

* Encas de valeur incorrects, rem-
placer le régulateur de pression,

CONTROLE DE LA PRESSION
DE POMPE

* Mattre le robinet en position de
contréle de la pression en amont
(passage fermé).

* Shunter la relais de pompe & car-
burant entre les bornes 3 et 5, cal-
culateur debranche.

* Moter la pression dessence &t com-
parer aves les valaurs préconisees
(voir aux « Caractéristiques
Détaillées =),

+ En cas de valeur incorrecte, |

contréler le circuit électrique, la
pompe et le filtre 4 essence,

CONTROLE DU DEBIT
DE POMPE

+* Deéposer le manomeétre de pres-
sion.

+ Débrancher la refour au réservoir
at le mettre dans une éprouvette
graduge de 2,0 1.

* Shunter le relais de pompe & es-
sence entre les bomes 3 et 5, calcu-
lateur debranchs,

* Noter le débit sur 30 s et compa-
rer @vec les valeurs préconisees.

I,

¢« En cas de wvaleur incorrecta,
contriler la tension d’alimentation
de la pompe, une chute de tension
de 1V occasionna una chute de
prazsion d'environ 10 %.

CONTROLE DES INJECTEURS

+ Deébrancher le cable de masse de
la batterie.

* Deposer les injecteurs avec |a
rampe et les placer dans des eprou-
velies graduses,

* Debrancher le relais de pompe &
carburant et le calculateur,

* Brancher le cdble de masse de la
batterie et shunter le relais de
pompe entre les bornes 3 et 5,

* Dabranchés, lasinjectaurs ne doi-
vent pas perdre d'essence.

* Appliguer un courant de 12 Y sur
le connecteur d’un injectaur, il doit
pubvériser dans 'éprouvette.

] * Contréler le jet, sinon, remplacer
linjecteur.

Controles électriques

| Mota : pour tous les contrdles élec-
triques, debrancher le calculateur
| pour ne pas l'endommager &t
contréler gue la prise diagnostic est
fermée.

Verifier que les incidents ne pro-
viennent pas d'un élément extérieur
au systéme d'injection (bougies, mao-
dule d'allumage...) et qu'il n'y a pas
de prise d'air sur les circuits d'ad-
mission et d'échappemeant.

CONTROLE DES CAPTEURS
DE TEMPERATURE DU LIQUIDE
DE REFROIDISSEMENT ET D'AIR

* Débrancher le connecteur de la
| sonde a controler.




RESY

wr

fi

fu

i
L]

K K& ¥ B

REGRY Aald

nw i”

1

» Déposer la sonde concernee &t la
laizzer raposar 10 mn & température
ambiante.

» Contrdlerla rézistance 4 I'aide d'un
ghmmeétre,

* Placer la sonde dans un récipiant
contenant de 'eau.

+ Chauffer I'eau pour Famenar aux
empératures de mesure et mesurer
la résistance de la sonde,

» Noter las valeurs el COmparer avac
las valeurs préconisees. (voir aw « Ca-
ractéristiques Détaillées »).

* Reposer la sonde et rebrancher
20N connecteur.

CONTROLE DU CAPTEUR
DE VITESSE ET DE POSITION

v Déhrancher le capteur,

* Mesurer 5a résistance (200 0 en-
viren) a 'aide d'un ohmmétre,

+ Capteur en place, contriler I'an-
trefer avec le volant (environ 1,0 *
0,5 mm).

CONTROLE DU POTENTIOMETRE
DE RICHESSE
[uniguement moteur F7P 720)

» Débrancher e potantiométre.

* Mesurar et noter la résistance
dans les positions extrémes de la
vis de réglage (environ 2707).

* Controler avec les wvaleurs
DrECOniSSes,

Mini : 200 £ {vis desseree au maxi-
).

Mand 210 000 £ (vis serrée au maxi-
imj.

CONTROLE DE LA VANNE
DE REGULATION DE RALENTI

» Debrancher le connecteur élec-
trique de la vanne.
» Repérer les bomes de la vanne.

Mota : Me jamais alimanter en ten-
sion e connecteur cété calculataur,
Celui-ci  serait immédiatemant
détruit.

+ Relier un fil du plus batterie a la
borne n° 4 (borne cantrale),

+ Relier, pendant un court instant,
la bome n' 3 & la masse ; la vanne
doit =& fermear (si le moteur tourne,
la régime doit chuter).

» Relier, pendant un court instant,
la borme n' 5 & la masse : la vanne
doit s ouvrir (sl la moteur tourne, le
régime doit monter a plus & plus da
2000 trimn).

» Rebrancher le connecteur,

COMNTROLES DE CONTINUITE

* Les bornes 1, 2 et 10 du connec-
ieur du calculateur doivent étre
reliées 4 la masse (voir schéma élec-
trique.

Réglage du ralenti

REGLAGE DU REGIME

L'ouverture du papillon est réglee
&n usine et non réglable, la vanne
ge régulation assure le réglage au-
tomatique du régime de ralenti.

La vis de bi-pass du boitier papillon
doit rester impérativement vissée a
fond.

— MOTEUR —

REGLAGE DE LA RICHESSE
Conditions préalables

Ce reéglage doit &tre affectué avec
precision, afin d'obtenir une valaur
de pourcentage de CO stable antra
deux révisions, nous vous rappe-

lons que le réglage de celui-ci doit |

atre effectué dans des conditions

précizes : La véhicule doit &tre rodé : |

au minimum 1 000 km (tout réglage
sur un véhicule non rodé risque de
se modifier rapidement).

Lea mateur doit &tre & sa température
normala de fonctionnement : pour
cela, faire tourner le moteur &
2 00D trfmn, environ jusqu'a ['ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le
laizser s'échauffer =eul au ralenti car
lorsgu'un moteur vient de tourner
plusiaurs minutes au ralent, la me-
sure du taux de CO n'est plus va-
lable,

Le filtre & air doit &tre en place, et
aver une cartouche propre.

Le systéme d'allumags doit &tre en
bon état et parfaitement réglg,
L'ensemble du systéme d'échap-
pement ne doit pas prézenter da
fuites importantes. B
Aupun app:art—:ljl Qros consammatelr
d'electricite ne doit &tre en fonc-
tionnement (motoventilateur, lunette
dégivrants, etc.).

* Matire en place l'appareil de
contrile de teneur an CO et bran-
cher un compte-tours.

* Retirer Iz capsule de blocage du
potentiomatre de CO et le dégager
de son suppaort.

* ContrGler la valeur du CO au
régime de ralenti &t régler si néces-
saire an jouant sur le potentiométre,

REMALLT « Clio »
mot. 1,71-1,8 | et 165

R

Potentiométre de
réglage de la richesse
(moteur FTP720).

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION
Remplacement

 de la courroie crantée

et calage

DEPOSE

* Deébrancher la tresse de masse
de la batterie.

+ Desserrer les fixations de Ialter-
nateur et le faire pivoter pour
détendre la courmie.

+ Déposer la courroie multipistes.

¢ |lever la vehicule et deposer |a
roue avant droite,

* Deposer le carénaga en matiére
plastigue du passage de rous.

+ Placer une cale antra le moteur et
le berceau pour le soutenir.

DISTRIBUTION (8 SOUPAPES)

1. Arbre & cames - 2. Pastifle de réglage - 3. Poussoir - 4. Claveftes -

5, Coupelle supérieure - 6. Ressort de soupape - 7. Rondelle d'appui -

8. Soupape d'échappement - 8, Soupape d'admission - 10. Clavette -

11. Pignon d'arbre & cames - 12, Galef enrouleur - 13. Carter supérieur

- 14. Carter inférieur intérieur - 15. Galet fendeur - 16. Axe - 17. Carter

exférieur superieur - 18, Carfer extérieur inférieur - 79, Carfer de sup-
port moteur - 20. Courroie de distribution.




+ Deéposerla cache en matigre plas-
lique du support motewr droit.

+ Déposer le support droit.

+ Déposer le carler de distribution.
* Pour faciliter la rotation du mo-
teur, déposer les bougies.

* Amener le moteur au PMH.

* Bloguer k& volant moteur a I'aide
d'un gros toumevis,

* Déposer la poulie de vilebreguin
puis retirer le tournevis.

* Engager le rapport de 5° et ai-
gner les repéres de calage en tour-
nant une des dedn roues avant levee.
+ Degager la vitesse,

* Déposer le bouchon de lorfice
de pigeage.

* Engager la pige Mot. 861
(diametre B mm) dans lorfice.

+ Pour les moteurs 168 soupapes
(F7P). immobiliser les pignons
d'arbres & cames entre eux & l'aide
de loutil Mot. 1198

* Dessemerl'écrou dugalet tendeur
et le détendre.

= Déposer la courroie de distribu-
bon.

REPOSE ET CALAGE

Important : au moment de la re-
pose de la courrgie, fenir compta
des inscriptions (fléche, fraits) au
dos de |a courrpie.

Pour les moteurs 8 soupapes
(F2N et F3P)

* Mettre la courrpie de distribution
en place.

La fleche indique le sens de rota-
tion. Les deux traits qui sont inscrits
sont & aligner avec le repére du
pignon d'arbre & cames et Fautre
avec celui du pignon de vilebreguin.
* Tendre la courroie en agissant
sur le galet tendeur & l'aide d'une vis
(voir valeurs aux « Caracténstigues
Détaillées =).

* Bloquer |2 tendsur.

— MOTEUR —

DISTRIBUTION (16 SOUPAPES)

1. Arbre & cames d'admission - 2. Arbres & cames d'échappement - 3. Poussoirs - 4. Clavettes - 5. Coupelles
supérieures - 6. Ressort inférisur - 7. Ressort extérieur - 8. Sidges de soupape - 8. Soupape d'échappement -
10. Soupape d'admission - 11. Pignons d'arbres & cames - 12, Carter inférieur - 13. Galet enrouleur - 14, Cour-
rofe de distribution - 15. Galef tendeur - 16. Axe - 17. Carter supérieur - 18. Carler intermédiaire - 19. Carter

inférieur.

Pour les moteurs 16 soupapes
(FTP):
| La fidche indigue le sens de rota-

| tion. Les trois traits sont & aligner |

avec las repéres des deux pignons

d'arbre & cames et le demier avec e
pignon de vilabrequin.

* Déposer 'outil Mot. 1196 de blo-
cage des pignons d’arbre & cames.

agir sur le galet tendeur et tendre
courroie (voir valeur aux « Ca-
ractéristigues Détailléas »).
* Bloguer le tendeur.

* A l'aide d'une vis M = 45 mm, |

Blocage des pignons
d"arbres a cames (Mo-
> teur 16 soupapes)

s 1. Outil de blocage Re-
© nault Mot 1196,




B ——

Repéres de calage de la
distribution (Moteur 16 sou-

papes).

Repéres de la courroie de Jj-'r
distribution e
1.Fleche d'indication du (%
sens de rotation -
2. Repéres sur courroie -
3. Repére de pignon.

Tous types

» Déposer la pige Mot. B61 de blo-
cage du vilebrequin.

* Faire faire deux tours au vilebre-
guin et revenir en position de ca-
lage.

» Reposer [a pige Mot 861,

« \arifier I'alignement des repéres
at contriler la tension de la courroie
an appliquant un effort de 10 dai
[maoteur 16 soupapes) ou 3 daM (mo-
taurs 8 soupapes).

« Aetendre 4 nouvead la counmoie si
necessaire,

— MOTEUR —

s Tension de la courroie &t
serrage du galet tendeur.

* Reposer la poulie de vilebreguin.
* Feposer le carter de distribution.
* Heposer le support moteur droit.

| » Aeposerle cache en matiére plas-

tigue du support moteur.

+ Déposer la cale placée enire le
moteur et le berceau.

* Déposer la pige Mot. B61 de blo-
cage de vilebrequin.

= Reposer la courroie multipistes et
la tendre.

= Reposer le carénage en matiére

| plastigue du passage de roue droit,
| » Aeposer la roue et descendre |2

véhicule au sol.

HENA.LILT « Clio =
mot. 1,71 -

R|T|a

1,81 et 165

= Reposer le bouchon de lerifice | débrancher les connecieurs des in-

de pigeage.

+ Reposer les bougies.

» FRebrancher la tresse de masse
de |a batteris,

CULASSE

Dépose de la culasse

+ Débrancher la batterie.

+ Effectuer la vidange du clroult de
refroidizsement (voir page 34).

* Déposer le filire & air complet avec
la canalization d'entrée d'air frais.

* Déposerle carter plastigue da cour-
roie crantée de distribution.

» Placer le cylindre n° 1 au point
mort haut compression puis enga-
ger la pige de PMH Mot. 881 (voir
figure).

* Placarune cale entre le moteur et
|e berceau pour le soutenir,

* Déposer le cache &n matiére plas-
figua du support moteur droit.

» Déposer le support droit.

» Déposer le carter de distribution.
« Desssrrer la lendeur de courrole
de distribution puis dégager celle-cl
du pignon d'arbre & cames (ou des
pignons pour les moteurs 16 sou-
papes).

¢ Déposer le faisceau dallumage
{pour les versions & carburateur).

* Désaccoupler les commandes du
carburateur.

* Pour les moteurs & injection,

By

jecteurs et la buse darrivée d'air du
collecteur d'admission.

= Débrancher les tuyaux de réaspi-
ration des vapeurs d'hulle.

+ Débrancher les durits de réchauf-
fage du pied de carburateur (pour
les versions & carburateur).

= Débrancher les connecteurs élec-
triques des différents organes
(sonde de température...) sulvant var-
gion.

* Désaccoupler le tuyau d’échap-
pement du collectsur,

* Deéposer le couvre-culasse.
Pourles culasses 16 soupapes, depo-
ser la bequille de soutien de la
tubulure d'admission.

+ Effectuer le dessemage des vis
de culasse en ordre inverse de calui
praconisé pour la repose.

* Deposer la culasse en la soule-
vant {elle est centrée par deux
douilles),

Nettoyage de la culasse

= |l ne faut en aucun cas gratter [&s
plans de joint des pieces en alumi-
.

* Procéder avec soin el employer
du produit Magnus « Magstrip » ou
Décaploc 88 pour dissoudre |a par-
tie du joint restant collée,

* Enduira de produit la partie & net-
toyer, attendre environ dix minutes
puis Menfever a FMaide d'une spatule
en bois (porter des ganis et des
lunettes).

Dépose du  pignon
d'arbre 4 cames (Moteurs
8 soupapes).

Repose de la culasse, Posittonnement des pions de centrage.

SR
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CULASSE (8 SOUPAPES)

1. Couvre-culasse - 2, Culasse - 3. Joint de culasse - 4. Bagues
d'étancheité - 5. Pastille de dessablage - 6. Guide de soupape -
7. Joint de queus de soupape - 8. Vis de culasse - 9. Palier de
support moteur - 10. Sonde de température (motewr F3P) -

11. Détecteur de cliguells (maleur F3P).

* Ne pas laisser tomber de prodult
sur les peintures,

* Retirer, avec une seringue, I'Muile
pouvani se frouver dans les trous
de fixation de la culassea.

* Protéger le conduit d’amenés
d'huile afin déviter toute introduc-
tion de corps étranger.

Repose de la culasse

* Placer le joint de culasse neuf
repére « haut-top = dirigé vers le
haut.

* Contrdler que |a pige de point mort
haut est en place.

* Orienter le repére sur le pignon
d’arbre 4 cames en position de ca-
lage {repére en face de celui de la
tle) pour évitar tout contact avec
les soupapes lors de [a mise en
placa,

* Monter la culasse en la centrant
dans les deux douilles,

* Lubrifier sous les tétes les vis
ainsi gue le filetage.

* Effectuer le serrage de la culasss
an respectant 'ordre préconisé et la
methode de serrage.

* Réaliser le calage de la distribu-
tion (voir page 23), puis enlever la
pige de PMH et monter le bouchon.
* \fanfier le jeu de fonctionnement
des soupapes.

* Terminer les opérations de repose
en ordre inverse de [a dépose.

= Controlerlefonctionnement aprés
avoir effectué le remplissage et la
purge du circuit de refroidizssement
(voir page 34).

Ordre de serrage de la culasse (Moteurs 8 soupapes).

Démontage |
de la culasse 1
8 soupapes

* Déposer le collecteur d'admission
et celui d'échappement.

* Pourles versions & injection, dépo-
ser les injecteurs.

* Déposer le boitier de thermostat.
* Déposer le distributeur d'allumapge.
* Enlever les bougies,

* Déposer le pignon d'arbre &
cames (utiliser l'outil d'immaobilisa-
tion Renault Mat, BS5).

* Fécupérer la clavetta.

* Deposer |e carter supérieur
intérieur puis la pignon.

* Desserrer les vis des paliers
d'arbre & cames puis les déposer
(lls sont repérés).

* Déposer I'arbre & camas.

* Déposer chague poussoir (les
repérer) avec leur pastille respec-
tive.

+ Effectuer le démontage des sou-
papes, pour cala utiliser un com-
presseur de ressort (Ref. U 43 L),
les ranger par ordre avec les res-

sorts et les coupelles. Enlever les :I

joints d'@tanchéite sur les guides.

i

Remise en état
et remontage
de la culasse

8 soupapes

* Contriler le plan de joint de la
culasse (déformation maxi auto-
risée : 0,05 mm).

Mota : aucune rectification de la
culasse n'est autorisée.

* Remplacer les guides de sou-
papes et rectifier les sidges de sou-
papes &t les soupapes si néces-
sdire (voir description de ces opéra-
tions a la suite). Vérifier le retrait des
SOUPEPES,

» Effectuerenordreinverse les opera-
tions du démontage.

* Monter les joints guides de sou-
papes neuts.

* Monter les soupapes rodées en
respectant leur ordre.

* Mettre en place les poussoirs an
respectant leurs emplacements res-
pactits avec les pastilles de réglage.

Mota : reposer les pastilles de
réglage avec 'inscription difgde vers
le poussoir.

* Contrdler la présence des
douilles de centrage des paliers.

* Placer l'arbre & cames, puis les
paliers (ils sont repérés par un
chiffre).

* Monter et serrer les vis de fixation
des paliers.

Mota : Enduire les vis superieures
d'une goutte de Loctite Frenetanch,

* Placer un peu de CAF 4/60 Thixo
s0us las paliers extrémes pour réali-
sar 'étanchéité entre la culasse &l
les paliers.

= Serrer progressivement ['en-
semble des vis au couple prescrit.

* Hemplacer les joints coté poulia
d'arbre & cames et coté distributeur
[outils Renault Mot. 998,01 cité dis-
tribution et Mat. 1050 coté volant).

* Remonter la tole du pignon
d'arbre & cames puis celui-ci avec
58 clavette, serrer la vis au coupls
prascrit,

* Remonter le collecteur d'admis-
gion et d'échappement et termines
le rhabillage de la culasse.

REMPLACEMENT DES GUIDES
DE SOUPAPES :

* Chasser & la presse le gulde de
soupape a l'aide d'un mandrin ap-
proprie.

¢ Ne remplacer le guide extrait que
par un guide de cote immadiatement
supérieurs,

* Aléser le logement dans la

culasse & un diamétre donnant un
serrage de 0,10 mm du guide.

* Suiffer et emmancher le guide &
la presse a l'aide d'un mandrin en
respectant les cotes de positionna-
ment (voir figure),

* Aldser la guide intérsurement pour

! parfaire la cote.
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— MOTEUR —

mot. 1,71- 1,8 | et 168

RENALULT = Clio =

_CULASSE
(16 SOUPAPES)

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3,
Pastiffe de dessablage - 4. Bague
d'étanchéité - 5. Patte support -
6. Vis de culfasse - 7. Vis de palier
supérieur d'arbre & cames - 8. Joint
de couwvre- culasse - 9. Couvre-
culasse - 10, Isolateur - 11. Cache -
12, Guide de soupape - 13, Joint de :
queue de soupape - 14. Sonde de e
température - 15. Bouchon de rem-

plissage.

B) en respectant les valeurs pres-
crites.

¢ Contrdler le retrait des soupapes
par rapport au plan de joint aprés
les avoir mise en place.

* Contrbler I'étanchéité de leur
portée.

* Nettoyer soigneusement la
culassa aprés rectification des sieges
et rodage des soupapes.

Démontage
de la culasse

16 soupapes

* Déposer les supports de faisceau
d'allumage &t le couvre-culasse,

* Récupérer les joints du couvre-
culasse,

* Déposer les injecteurs.

= [Ddposerle collecteur d'admission
avec sa patte de soutien.

* Déposer latéte du distributeur d'al-
lumage et déposer la distributeur,

* Déposer e boitier de thermostat,
* Déposer le collecteur d'échappe-
ment.

* Déposer la patte de levage.

* Déposer les bougies,

* Immohbiliser les pignons d'arbres
& cames & l'aide de l'outl Renault
MOT 799 et déposer leurs écrous
centrau.

* Déposer les pignons d'arbres a
cames,

* Déposer les deux blocs de cha-
peaux de paliers d’arbres a cames.

Contrale
du retrait
des guides
de soupapes.

Mota : le remplacement d'un guide
implique impérativemnant la rectifica-
tion du siége de soupape cormes-
pondant.

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES
ET DES SOUPAPES

+ Reactifier les soupapes si elles peu-
vent étre réemployses.

* Rectifier les sidges.

* Controler la largeur maxi des
portées (Voir valeurs aux = Ca-
ractéristiqgues Detaillées »).
Important : respecter le retrait des
soupapes car les sidges possédent
un deécrochement (C sur la coupe)
qu'il est nécassaire de conserver.

La portée des soupapes (en A) étant
obtenue, en diminuer la largeur (en

* Déposer les arbres a cames.

* Déposer, en reperant leur posi-
tion, les poussoirs hydrauligues de
la culassa.

Mota : aprés la dépose des pous-
soirs hydrauligues, les ranger dans
leur positicn de fonctionnement, et
éviter de les coucher ou de les re-
tourner pour ne pas qu'ils se vident
de laur huile.

+ Comprimer les ressorts de so0u-
papes a I'aide d'un comprasseaur uni-
versel muni d'un adaptateur (ref : U
43L + U 43L A16).

+ Déposer les soupapes, las res-
sorts, les coupelles et les clavettes
puis les ranger dans l'ordre de démon-
lage.

Mota : certains moteurs de debut de
série sont equipés d'un seul ressort
de soupape. Désormais chaque sou-
pape recoil deux ressorts.

* Enlever les joints d'étancheité des
guides de soupapes.

Contréle du retrait des
SOUPAPES.




— MOTEUR —

Repose des chapesux de paliers d'arbre a cames.

Joint de queus de
soupape.

Remise en état
et remontage
de la culasse
16 soupapes

* Contriler la planéité du plan de
joint de la culasse (voir valeur aux
= Caractéristiques Détaillées =).

culasse n'est autorisée,

| * Remaonter
Mota : aucune rectification de la |

" Controle de la planéité de
la culasse.

* Remplacer les guides de sou-
papes el rectifier les sidéges de sou-
papes et les soupapes si neces-
saire (voir description de ces opsra-
tions & la suite),

* Contrdler le retrait des soupapes
(voir aux « Caractéristiques
Detailleas =).

* Monter les joints de guides
soupapes neufs.

les soupapes
procédant en ordre inverse du
montage.

Repérage des soupapes.

Porsﬂbirnnﬂmeﬂ des guides de sou-
papes.

* Reposer les poussoirs hydrau-
liques. .

Si les poussoirs ont été déposés

longtemps, il est probable quiils se |

soient desamorceés. Pour les réamor-
cer, plonger les poussoirs dans un
récipient plein d'huile moteur en orien-
tant l'orifice vers le haut. Puis, &
I'aide d'une pince a becs plats, ac-
tionner plusieurs fois & poussoir afin

* Reposer les arbres 4 cames.

* Enduire le plan de joint des blocs
de chapeaux de paliers d'arbres 2
cames et les reposer. Serrer les vi
AL couples prescrits (vis intérieures
@ 6 mm et vis extérieurss: &
8 mm).

* Reposer les joints d'étanchais
d'arbres a4 cames.

* Remonter les pignons d'arbres &
cames et serrer les vis au couple
prescril.

* Aemonter le distributeur d'allu=
mage sur l'arbre & cames d'échap
pament. 1
+ Remonter le collecteur d'echap-
pement avec son joint.

* Remonter le collecteur d'admis-
sion.

* Reposer les injecteurs.

* Reposer le boitier de thermosta
* Heposer la patte de levage.

| = Reposer les bougies.

* Placer les arbres & cames en po-
sition de calage afin d'éviter to
contact des pistons avec les so
papes lors de la repose de N
culassa.

* Reposer les joints de couvre
culasse et le support de faisces

| d'allumage.
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— MOTEUR —

Cotes caractéristigues de
rectification des siéges de

soupapes

D : Diamétre extérieur - :

Angle de portée - X : Lar-
geur de portée.

REMPLACEMENT DES GUIDES,
RECTIFICATION DES SIEGES

DE SOUPAPES

ET DES SOUPAPES

Ces opérations s'effectuent de

maniére identigue & calles pratiquées
pour les culasses 8 soupapes. || faut

cependant respecter les ca-
ractéristigues spécifiques au moteur
16 soupapes.

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

* Debrancher la tresse de masse
de la batterie.

* Deéposer la capot moteur.

* Vidanger 'huile moteur.

* Vidanger le circuit de refroidisse-
ment {voir page 34),

+ Déposer le carénage inférigur en
matigre plastigue de la boite de vi-
tesses.

* Vidanger la boite de vitesses.

* Pour |les versions & carburateur ;
déposer la canalisation de refroidis-
sement de I'embase du carburateur,
» Débrancher le céblae
d'accélérateur et le cible de starter
(pour les versions & carburateur).

+ Déposer les trasses de mise & la
masse du moteur et da la boite de
vitesses ou de la transmission auto-
matique,

* Déposer le boitier de filtre & air
complet avec les conduits.

* Déposer le support de filtre.

* Débrancher |es canalisations de
liquide de refroidissement et débran-
cher le connectaur du ventilateur.

+ Débrancher les canalisations de
chauffage.

+ Déposer |e radlateur,

+ Débrancher les canalisations d'ar-
rivée et de retour de carburant puis
les obturer.

* Deébrancherles connecteurs élec-
friques du carburateur ou des
différents organes du circuit d'injec-
fion (sonde de température d'air et
d'eau, contacteur papillon...) selon
les versions.

* Debrancherle cible d'embrayage
&t de compte-tours,

* Debrancher les canalisations de
prise de dépression du servofrain,
* Débrancher les liaisons alectriques
des accassoires (altemateur, démar-
TeLr._. ).

+ Débrancher le fil haute-tension du
distributaur d'allumage.

* Lever le véhicule, le placer sur
chandelles, et déposer les roues
awvant.

* Déposer les carénages en matiére
plastique des passages de roue,

+ Desaccouplerlacommande de pas-
zage et de selection des vitesses.

* Poszer des bouchons sur les ca-
nalisations de direction assistée (si
montée) et déposer le réservell de
liquide.

* A l'aide d'un arrache-rotule uni-
versel, désaccoupler les rotules de
direction de chague pivat.

* Déposer les fixalions inférieures
des amortisseurs sur le pivot.

* Pour le cité gauche :

— déposer la rotule inférieure ;

— déposer ['étrier de frein et le sus-
pendre dans le passage de roue ;
— déposer les viz de fixation du
soufflet sur le différentiel ;

— deépager 'ensemble pivot trans-
mission.

* Pour le cité droit :

— chasser la goupille de maintien
de transmission ;

— deboiter la transmission.

* Désaccoupler le tube d'échappe-
meant du collecteur,

* A l'aide d'un palan, soutenir I'en-
samble en prenant sur les anneaux

RENAULT = Clio =
mot. 1,71- 1,81 et 165

R|T|a)

SUPPORTS MOTEUR
A. Avant droit sauf 165 - B. Avant droil 165 - C. Arrfére - D. Avant

gauche
1. Piatine - 2. Silentbloc - 3. Jumelle - 4. Support - 5. Axe de support.

de levage prévus a cet effet (voir
figure). >

= Deéposer les fixations des supports
moteur-boite de vitesses, |

* Sorir Pensemble par e dessus
du véhicula. i

Lors du levags, veillez & 'dquilibre
correct de Mensemble.

REPOSE DE L'ENSEMBLE |
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

Cette opération s'effectue dans
F'ordre inverse de la depose en pre-
nant soin, toutefols, d'appliquer les
points suivants :

— respectertous les couples de ser-
rage prescrits ;

— wgiller au centrage comrect de lam-
brayage.

* Effactuer le plain d'huile moteur
puis le remplissage ainsi que la
purge du circuit de refroidissement
{voir page 34).

* Effectuer le plein dhuile de boite
de vitesses,

+ Regler les cables d'accélérateur
et de starter (suivant version).

Mota : les brides de fixation du tube
d'échappement sont munies d'en-
tretoises qui déterminent la tension
des ressorts.

A la repose, serrer les écrous
jusgu'en butée sur les entretoises,

DEMONTAGE DU MOTEUR

* Déposer 'ensemble moteur-boite
de vitesses.

+ Désaccoupler la boite de vitesses
du motaur.

* Placer le moteur sur un support
approprie,

* Déshabiller le moteur de ses ac-
cessoires @ allernateur, démarreur,
collecteurs, pompe & eau,

* Déposer le caner de distribution
puis detendre la courroie.

e S

* Déposer la courroie de distribu-
tion (voir page 23).

* Effectuer |a dépose de la culasse
{voir page 23).

* Déposer le pignon d'entrainement
de la pompe & huile,

* Déposer la poulie de vilebraguin,
en blogquant le volant-moteur avec
l'outil Renaul Mot 582,

* Bloguer le pignon de larbre in-
termediaire et e déposer.

* Devisser les vis de fixation du
flasque d'étanchéité de larbre in-
termadiaire.

* Déposer la bride de maintien de
I'arbre intermediaire.

* Déposer I'arbre Intermédiaire.

= Déposer la pignon de vilebrequin,

Mise en place de ["outil Renault
MOT. 582, de blocage du volant.




— MOTEUR —

utiliser un extracteur confectionnd &

I'aide du schema coté (voir figure) si

nécessaire avec un tampon d'appui

(Rou 15.01).

* Récupérer la clavetta.

* Déposer le volant-moteur.

* Déposer le tube de jauge & huile

avec la jauge.

« Déposer le carter inféricur et

recupérer son joint. Les moteurs 16

soupapes sont munis d'un raidis-
. Seur.

* Déposer la pompe a huile.

¢ Déposer le carer couvercle

d'Stancheiie avant.

* Effectuer le repérage des bislles

{chté arbre intermédiare) n'1 cité

volant.

+ Déposer les chapeauy de biolles

et |85 coussinsts.

* Déposeria bague d'etancheité du

palier n*1 (chté volant).

* Deposer les chapeaux de paliers

de vilebrequin. (Utiliser une clé Fa-

com ST 8L pour ke paliern'1).

* Dépaoser le vilebreguin, récupérer

les cales du jeu longiudinal et les

coussinets.
* Dégager les ensembles pistons- . BLOC- CYLINDRES
biglles, 1. Bloc-cylindres - 2. Vis de palier de vilebreguin - 3. Tirant - 4. Carter

couvercle d'étanchéité - 5. Pastille de dessablage - 6. Bague
d'détanchéité - 7. Bouchon de fermeture du trou de pigeage.

REMONTAGE DU MOTEUR

* MNettoyer avec soin les plans de
joints du bloc-cylindres.
* En cas de réutilisation du vilebre-
quin, le neftoyer en passant un fil de
cuivra dans les canalisations de grais-
sage. .
* Procéder au remplacement ou &
la rectification des piéces endom-
magées. i

Repose du vilebrequin | =
* Monter des coussinets neufs, rai- |
nurés coté bloc-cylindres et lisses

coté chapeausx de paliers, les huiler. | [ . b _‘
I - R e X * Metire en place le vilebrequin et B i ‘
Dépose du pignon de vilebrequin a 'aide d'un outil & confectionner. les cales de jeu longitudinal et les | L. o cniadh ja i

chapeaux de paliern’3, 4, 5, répéres ebrequin.
lisibles cité arbre inermédiaire, Les b i
serrer au couple prascrit et mesurer
Ie jeu lateéral a l'aide d'un compara-
teur. Il doit &tre compris entre 0,07
et 0,23 mm.

En cas de jeu incorrect remplacer

les cales par d'autres donnant ke jeu /A

prescrit (cales disponibles @ 2,30 &

2,50 de 0,05 en 0,05 mm).

* Monter le palier n"2 et le serrer au

couple prescrit.

* Monter le palier n*1 (il est équipé

en réparation de joints en butyl} en

procédant comme suit :

— mesurer la cote C & I'aide d'un

foret ;

— si la cote relevée est inférieure

ou égale & 5mm, choisir un joint

d'épaisseur 5,10 mm ;

— sila cote relevée est supéreure
3 a4 5 mm, choisir un joint d"@paisseur

Repérage des chapeaux de paliers de vilebrequin et des bielles. 54 mm ; Mesure de la cote « C v avec un forel

e A e




foree

— MOTEUR —

EQUIPAGE MOBILE

A. Moteur 8 soupapes - B. Moteur 16 soupapes.,
1. Circlip - 2. Piston - 3. Axe de piston - 4. Bielle - 5. Coussinels de
bielle - & Cales de jeu longitudinal du vilebreguin - 7. Volant moteur -
8. Vilebrequin - 8. Coussinets de vilebrequin - 10, Pignon de vilebre-
quin - 11, Poulie de vilsbrequin - 12 Segment coup de few - 13.
Segment d"étanchéité - 14, Segment racleur.

g, iy # .
2 : face Inférieurs du chapeau de pa-
lier & enduire de CAF 4/80 Thixo
G : goujons de centrage du palier.

— déposear le palier n*1 et monter
ks joints détermings, gorge vers
Texterieur, en les laissant depasser
denviron 0,2 mm (voir figure) ;

— visser les goujons de cenfrage
210 mm = 1,50 sur le bloc cylindres,
Huiler las deux joints ;

— enduire las faces Intérieures (B)
2u chapeau de palier de CAF 4/60
THIXO puis, lorsgue le chapeau est
prasque en place, vérifier en (B) gque
&3 joints dépassent encore ;

— enlever les goujons et monter
s vis six pans creux, les semer au
Eouple prescrit, puis araser les
oints.

Assemblage
des bielles-pistons
(moteur 8 soupapes)

* Exiraire I'axe de piston, pour cela
utilissr le socle support de piston et
e mandrin d'extraction (gros
diamétre)  (outillage  Renault
Mot.574.10 et Mot.851).

* PFlacer le piston sur le V du sup-
port, 'axe aligné avec le trou de
dégagaement (deux traits de repérags
au centre du trou facilitent cet ali-
gnement}.

* Reallser I'extraction de l'axe du
piston & l'aide du mandrin et & |a
presse exclusivement.

* Préparer les bielles : contrdler
Péguerrage et le vrillage, Vérifier 'ap-
pui des chapeaux sur les corps des
bielles (eéliminer si nécessaire avec
une pierre les bavures pour obtenir
une portée correcte) Utiliser une
plague chauffante da 1 500 W,

* Placer les pieds de bislles sur la
plague chauffanta en veillant & ce
que touta la surface du pied de
bielle soit en contact avec la plague
chauffante. Sur chaque pied de
bielle, placer comme témoin de
temparature un morceaw de soudure
aute-décapante a ['étain dont le
point de fusion est d'environ 250° C.

REMNAULT = Clio »

Azzemblage bielle-piston & l'aide des
outils Renault MOT 574.10 et MOT 851.

* Chauffer le pied de bielle jusqu'a
fusion du témoin de soudure auto-
décapanta,

* Préparer les axes de pistan,

« Yérifier que I'axe de piston touril-
lonne corectement dans e piston
neuf correspondant.

Mentage de I'ensemble
bielle-piston ; flache coté
valant moteur.

.

mot. 1,71-1,8 | et 168 EEE

¢ Placer 'axe de piston sur 'axe de
mohtage . na pas semer, Faxe doit
raster libre entre la 1éte de 'axe de
guidage et le centreur @ 21. Huller
abondamment I'ensemble & Phuile
mateur,

* Monter l'axe de piston.

Les pistons sont repeérés par une
fléche et un V sur la téte de piston
indiquant le coté volant.

La biglle posséde des ergots de po-
sitionnement du chapeau de bislle.
¢ Assembler |2 piston et la bielle en
respectant l&s points suivants ;

— placer sur le support la bague
face coupée arentée vers la bielle ;
- fixar le piston & l'aids de
'epingle, les ergots de cantrage du
chapeau seront placés du coté op-
posé A la-fleche V frappes sur le
piston.

Attention : affectuer les opérations
suivantes rapidement da maniére
que la deperditicn de chaleur soit
réduite au minimum.

Deés que le morceau de soudure at-
teint le point de fusion (transformation
en goutte) ;

| * Essuyer la goutte de soudure.
| * Engager la guide de centrage.

* Placer la bielle dans le piston en
respactant les reperes biglles-pis-
tons, e pied de biglle en appui sur le
piston.

ldentification des
cylindres-pistons
A. Percage sur bloc-cy-
lindres - B. Chiffre repére
sur la téte de piston (voir
tableaw d'appariement).

—
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* Enfoncer rapidement Faxe de pis-
lon jusqu'a ce gue le guide bute
dans le fond du socle support.

* Apres guelgues secondes, dépo-
ser I'ensemble bielle-piston du
socle, puis dévissar le guide st reti-
rer 'axe d'emmanchement.

* Contriler le dépassement de l'axe
de piston, il doit &tre également
réparti de chague cité du piston.

Assemblage
des bielles-pistons
(moteur 16 soupapes)

Mota : les axes de pistons des mo-
feurs 16 soupapes sont montés
libres dans la bielle et dans | piston
et amétés par deux circlips.

* Assambler la bislle sur le piston.
* |nfroduirs I'sxe & Iz main. En re-
tournant ke piston, il ne doit pas tom-
ber de son propre poids.

* Poser les deux circlips.

Remontage du moteur

* Monter les segments sur chague
enszemble piston-biclle,

Les segments sont gjustés d'origine,
ils doivent &tre libres dans leur
gorge. Litiiser une pince & segments.
* Tiercer les segments, ke 2éme seg-

ment doit &tre monte repére top vers |

le haut.

* Monter les coussinetz de bielles
(ils sont tous identiques).

* Monter dans le bloc-cylindres les
ensembies bislles-pistons en respec-
tant le repérage et I'orientation.
Repéres sur bielles cHtsé arbre in-
termediaire et repéra sur téte de pis-
ton dirigeé cité volant-moteur.

* Huiler abondamment les pistons
etles segments et les engager dans
les cylindres & laide d'un collier &
segment ou de la bague Mot.851.

* Monter les chapeaux de bielles
munis de leurs coussinets en res-
pectant le repérage fait au démon-
tage. Bloguer les vis neuves au
couple prescrit.

* Contriler la libre rotation de 'en-
semble mobile.

* Monter la bague détanchéits, cite
volant utiiser Moutil Mot.291 (il per-
met un décalage du joint suite &
'usure de la porée).

* Contrdler la présence des
douilles de centrage cité distribu-
tion.

* Enduire légérement la plague sup-
port du joint de pate CAF 4/60
THIXO sans axagérer pour ne pas
obturer les canalisations d'amenée
d'huile. Fixer la plague support.

* Monter a 'aide de lMoutil Renault
Maot.990.01 la bague d'étancheité (il
permet également un décalage du
joint pour rattraper 'usura).

* Monter le volant-moteur aprés
avoir enduit sa face d'appui sur le
vilebrequin de Loctite Autoform.

* Enduire les vis de fixation du vo-
lant moteur d'une goutte de Loctite
Frenbloc. Placer le volant et Immo-
biliser (outil Renault Mot.582) et ser-
rer les vis au couple prescrit.

* Controler la présence de la
douille de centrage de la pompe a

huile, la mettre en place et serrer les
vis au couple prascrit.

* Enduire les vis (fléches sur
photo) débouchant dans le bloc-
cylindres de CAF 4/60 THIXO.

* Mettre en place le pignon de vile-
brequin.
* Reposerla culasse (voir page 26).

= Effectuer le calage de la distribu-
tion (voir page 24).

* [Fixer ke pignon, la poulie de vile-
brequin (utiliser M'outil de blocage du
volant Renault Mot.582) et semer |z
vis au couple prescrit.

* Manter le carter inférieur gui sera,
aprés nettoyage et dégrai , 8=
duit de pate CAF 4/60 THIXO. Uil
ser deux pions de centrage pol
reposer le caner.

* Monter la sonde de niveal
d’huile.

Fléche : vis a enduire de
CAF 4/60 Thixo.

Pompe & huile

1. douille de centrage. LUBRIFICATION

Dépose-repose
de la pompe a huile

7 La dépose et la repose de la pompe
& huile ne présentent pas de diffi-
cultés particuliéres,

LUBRIFICATION

A.Moteurs F2N et F3P - B. Moteur FTP.
1. Carter d'huile - 2. Bouchon de vidange - 3. Joint - 4. Tube de jauge & huile - 5. Jauge & huile - 6. Jauge & huile
électronigue - 7. Gicleur d'huile (sauf moteur FIP) - B. Déflecteur d'huile - 8. Pignon de renvoi - 10, Arbre
intermédiaire - 11. Clavetfe - 12. Joint - 13. Flasque d'éfanchéité - 14. Joint o’étanchéité - 15. Pignon o arbre
intermédiaire - 16. Pompe & huile - 17. Bride de maintien - 18. Filtre 4 huile - 19. Mamelon - 20. Echangeur huile-
ea.

A, -




Remise en état

de la pompe 4 huile

+ Déposer le couvercle de pompe.
+ Déposer les pignons &t 'axe.

+ Déposerlagoupille d'arrét et déga-
ger la coupelle d'appul, le ressort, le
poussoir et le piston du clapet de
décharge.

+ Conirdler le jeu entre pignons &t
carter et par rapport a la surface
dappui (voir figura).

Pour la repose, veérifier la présence
de la douille de centrage (voir fi-
qure).

Controle de la pression

1 + Dévisser le manocontact de pres-
nivess sion d'huile.

+ Brancher un manométre de pres-
sion 4 sa place.

DN » Amener le moteur & o5&
iempérature normale de foncionne-
ment.

+ Contréler la pression & 1000 trf

1 min (2 bars minf) et & 3000 trfmin

e (3,5 bars mini).

i [

de dif-

Contrdle de la pompe &

huile

A.Jeu pignonsfcarter -
B. Jeu carterjcouvercle. T

— MOTEUR —

oenaurcio- PR IEY
-REFROIDISSEMENT

Dépose-repose
de la pompe a eau

DEPOSE

La pompe & sau n'est pas répa-
rable. En cas de détérioration de
l'une de ses pieéces, remplacer la
pompe compléte.

* \idanger le circuit de refroidisse-
rnent (voir ci-aprés).

+ Détendre la courroie dalternateaus)
pompe & sau ef la déposer.

* Déposer la poulie de pompe a
edu.

+ Déposer la pompe 4 eau.

REPOSE

* Mettoyer scignsusement le plan
de joint sur le bloc &t la pompe.

* Poser le joint & sec, puis |a
pompe & eauw.

* Monter la courroie et régler sa
tension (voir chapitre « ELECTRI-
CITE =).

* Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
[voir ci-apras),

S

REFROIDISSEMENT

A. Moteurs F2N el F3P - B, Moteur FTP.
1. Radiateur - 2. Buse - 3. Support de radiateur - 4. Sifentbloc - 5. Venti-
lateur température - 7. support de moteur de ventilateur
- & Moteur de venfilateur - 9. Vase d'expansion - 10. Bouchon de
sécurité - 11. Vis de purge - 12. Pompe électrigue.

vers
~~", chauf fage




* Fermer les vis de purge dés l'ap-

Ci.l‘l'.',llit parition d'un jet continw.
de refroidissement * Mettre le moteur en marche et ie
faire tourner & 1500 tr/min.

VIDANGE * Donner trois & quatre cou

s : d'accelérateur (jusqu'a 3000
* Deposerle bouchon duvase deX- | gouchon de vidange m trimin) pmsﬂran?pir le vase
pansion. du liquide de refroidis- mixi (jusau’a débordemeant), ceci
* Daébrancher la durit inférieure du | sement du bloc-cy- dant 4 minutes environ.
radiateur et déposer le bouchon du lindres. « Fermer le vase d'expansion.
bloc-cyfindres. * Lalsser tourner le mnletar

1500 trimin jusgu'au troisiem
REMPLISSAGE ET PURGE enclenchement du moto-ventilateur.
* Quvrir la vis de purge du radia- « \erifier que le niveau de liqui
teur et du circuit de chauffage. est au voisinage du repére maxi [
* Remplir progressivement le cir- | niveau lsgérement supérieur est ad-
cuit par le vase d'expansion, missible).
ECHAPPEMENT
A. Moteur F2N - B. Moteur F3P - C. Moteur FTP catalysé _-_'D, Moteur F7P
non catalysé.
1. Tube de descenfe - 2 Tdles pare-chaleur - 3. Fixation élastique - I 2
¢ ,"‘J‘

4. Polde détente ef silencieux - 5. Catalyseur - 6. Silencieux infermédiaire
- 7. Silencieux arriére - 8. Support - 9. Collier.
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— EMBRAYAGE —

EMBRAYAGE

1. Carter d'embrayage - 2. Manchon de guidage de butée - 3.
chette de commande - 4. Soufflet de protection - 5. Disque - 6.

nisme - 7. Bulée.

.r il Déport (A) a placer

A

Dépose du cible d'embrayage
A. Anneau de passage - B. Secteur cranté.

* Heposer la fourchette et son
flet de protection sur le carter d°
brayage.

= Monter la butée sur le mal
de guidage en placant |'e
dans la fourchette.

* S'assurer du bon coulissement
la butée.

Dépose-repose du
d'embrayage
DEPOSE -
* Déposer le tuyau darrivée
frais.

* Déposer la boitier de filire & ai
» Deécrocher le céble de la f
chette,

* Appuyer sur la padale de frei
* Degager 'embout du cible de
logement sur le secteur de r
page de jeu et de 'anneau de
sage sUr la came.

* Chasser 'arrét de gaine de la
tine.

* Déposer le cable par la com
ment motewur.

REPOSE

* Engager le cable par le com
ment moteur,

+ Verifier que les deux bascu
soient en position repos (libre
leur mouvement).

* Passer le cible dans I'anneau
la came et positionner |'amét
gaine dans le secteur crantée. |

* Mettre en place le cible
fourchette.
*« Appuyer sur la pédale;g

brayage pour prérégler le dispos
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BOITE DE VITESSES -

DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

Boite de vitesses & 5 rapports formant un ensemble avec le couple réduc- | JB3 indice 048

teur et disposée transversalement en bout de motaur, .

Seélection des rapports par levier au plancher, Combinaison | Rapports Couple Démunipllnaﬂnn

Le type, l'indice et le numeéro de fabrication de la boite de vitesses sont des vitesses | de boite réducteur totale :

indigqués sur une plaguette fixée sur le carér d'embrayage. f - '

Lt T R g 077

AFFECTATION DES BOITES DE VITESSES 12e- ,,,,,,,,, };ﬂ EE,EE'?; 3,‘?29

Clie 1,7 RT et Baccara et Clio 1,8 RT et Baccara : JB3 indice 046. = e e R 25/33 (0,758) 14/59 0,180

Clio 1,7 RT et Baccara (boite longue) : JB3 indice 045, - RIS, | 30429 (1,035) (0,237) 0,245

Clio 16 & : JB3 indice 048, Bl oDty 39731 (1, 2533 - 0,299
. i .| 1139 (0,282 0,067

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION :

JB3 indice 045

HUILE DE BOITE DE VITESSES

| Combinaison Rapports Couple Démultiplication | | Capacité : 3.4 litres.
i des vitesses de boite réducteur totale Préconisation : huile Tranself TRX 80 W,
I e AL '| 11/41 (0,268) 0,078 Périodicité d'entretien : pas de vidange, boite lubrifide 4 vie. Niveau tous les
e e | 21/43 (0,4B8) 0,142 15 000 km,
TV e i i | 28137 (0,757) 16/55 0,220
R e 30/29 (1,035) (0,291) 0,301
P Ao o 39/31 (1,258) 0,366
_M_- ARl oF 11/39 (0,282) 0,082 COUPLES DE SERRAGE
{daN.m ou m.kg)
JB3 indice 046 Vis de couvercle amriére : 2,5,
Combingison Rapports Couple Démultiplication Ecrou de fixation du boitier de différentiel : 13,
| des vitesses de boite réducteur totale Ecrou d'arbre primaire : 13,5,
i ot 0 11/34 (D,324) 0,084 Vis d'arbre secondaire : 2 (@ 8 mm) -8 (2 10 mm).
g --------- ggﬁg} Eg?g% 15/58 3'1 gg Bouchon contacteur de marche AR : 2,5.
AN 30/29 (1,035) (0,258) 0,268 Point dur de 58 : 1,9,
AR 41/31 (1,323) 0,342 C :
R AR b it 11/39 (0.282) 0,073 Butee filetée : 1,9.
L ]
Conseils pratiques
EM BREF : ;
Labnimdavltemmpwtpassadépmruﬁmllfaﬂlaﬂépnﬂr
avec le moteur par le dessus.
Le remplacement de la pignonnerie de 5° peut s'effectuer sur le
véhicule.
L]
P = 1. Bouchon de vidange -
DBPﬂSE'IﬂPUSﬂ DEP.GSE ; E 2. Bouchon de remplis-
: = Déposer 'ensemble moteur-boite sage et niveau.
de I'ensemble de vitesses. :
& -
moteur-boite » Déposer la thle de protection du
dé ;
de vitesses e

Four ces deux opérations, reportez-
yous aux paragraphes concemes
dang le chapitre « MOTEUR » page
29, en tenant compte des points par-
ficuliers.

* Déposer le démarreur.

* Déposer 'écrou (sitwe sur la par-
tie inférieure de la boite de vitesses)
et les vis du tour de boite de wi-

| lesses.

"




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

CARTER DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Carfer de boite de vitesses - 3. Couvercle
arrigre - 4. Reniflard - 5. Bouchon de niveau d’huile.

* Accrocher la boite de vitesses &
un palan et la dégager du mataur.

REPOSE

+ ‘ailler & la présence des deux vis

de centrage sur la boite de vitessas,

; Graisséeré i’abiéle de graisse I:I.In -
> ate BRE le tube guide de la butee

D ourcnete ac e, - | drembrayage.

* Réassembler la boite de vitesses

sUr le moteur. :

* Reposer le démarraur:

Attention : placer correctement la

douille de centrage située sur la vis

supérieure cite habitacle.

Dépose-repose
de la pignonnerie de 5¢

Cette opération peut s'effectuer in-
différemment boite de vitesses sur
vehicule ou non {la méthode décrite
ci-dessous est celle prévue sur véhi-
cule),

DEPOSE

" Attention : ne pas tirer 'axe de la
fourchette de 5* vers I'extérieur car
le verrouillage d'interdiction tombe-
rait dans la boite de vitesses, par
sécurité, enclencher une vitesse (3¢

s

o 48],
* Débrancher la tresse de masse
de |a batterie.
* Placer "avant du véhicule sur chan-,
Pignonnerie de 5¢ delles et déposer la roue avant
Fleche : canule du carter. gauche.
. ser le cache |atéral dans le

passage de roue.

* Daposer le carénage inférieur en
matiére plastigue de la boite de vi-
tesses.

= Vidanger la boite de vitesses,

* Déposer la batterie.

* Dessemer I'écrou central du sup-

faire descendre.
s AR e

* Placer I'extracteur (BVi 10-03)

port de boite de vitesses pour la |

* Placer un bac de vidange sous le
couvercle arriére et le déposer,

* Déposer le couvercle arrére dans
I'axe horizontal de la boite, car il
comporte une canule = A » de lubr-
fication qui rentre dans l'arbre pri-
miaire (voir figura).

* Placer une cale en bois enire la
fourchette de 5° et le pignon me-
nant pour parter contre-coup.

* Retirer la goupille de la fourchette
a l'aide d'un chasse-goupille et reti-
rer la cale. |
» Passerla 1™ au levier de vilesses
et la 5¢ a la boite en glissant la
tourchette de 5° sur son axe.

* Debloguer et retirer ['écro
d'arbwe primaire et la vis d'arbre se-
condaire.

* Hemetire la boite en 38,

dans les encoches du moyeu de 58
puis retirer I'ensemble moyeu- bala-
deur et fourchatte (voir figura).

* Déposer le synchro de 5%, le pi-
gnon, le roulement & aiguilles, sa
cage intérieure et lentretoise de
I'arbre primaire, f
* Déposer de 'arbre secondaire la
rondelle épaulée.

+ Deéposer le pignon fixe de 5% da
I'arbre =econdaire & I'aide d'un ex-
tracteur & prise exténsure,

REPOSE
* Metire quelques gouttes de Loc-
tite Scalbloc sur les cannelures du
pignon fixe d'arbre secondaire.

* FReposer la rondelle épaulée.

* Mettre du Locticte Frenbloc sur
les cannelures du pignon fixe.

Extraction de I'enﬁmhle moyeu bals-
deur de 5=,

_R“-\.H_,.__F-d—

Extraction du ﬁlgnnn de 5=



* Reposer 'entretoise, le roulement
4aiguilles et sa cage, e pignon et ls
synchro de 59 sur 'arbre primaire,

» petire du Loctite Scelbloc sur les
cannelures du moyeu et replacer 'en-
semble moyeu baladeur et fourchette
sur Marbre primaire,

* Placer les bossages de I'anneau
de synchro dans les encoches du
moyeL.

+ Fasser deux vitesses comme in-
diqué au démontage.

+ Mettre du Loctite Frenbloc sur
[écrou de 'arbre primaire et la vis
de |'arbre secondaire et les semer
au couple prescrit.

+ Metire la cale de bois en place
pour reposer la goupille de fourchetta
a Faide de l'outil Renault BVI.31-01
(monter une goupills neuve, fents
dirigée vers le couvercls).

» Remetire la boite de vitesses au
point mort st contréler le passage
correcte de toutes les vitesses.

+ Placer un joint torigue neuf pour
azsurer |'étancheité du couvercle
arriére.

+ Mettre en place le couvercla
arriére en engageant la canule « A »
dans ['arbre primaire, et la goulotts
da graissage dansz le rail « B »
d'amenée d'huile {voir figurea).

+ Faire la niveau dhuile.

* Resserrar 'ecrou central du sup-
port de bofte de vitesses.

+ Reposer la batteria.

v Veérifier I'absence de fuits d'huile
au couverche arriére, moteur tour-
nant.

» Reposer le cache latéral dans e
passage de roue,

» Reposer le carénage inférieur an
matlére plastigue sur |a boite de vi-
L5508,

» Reposer la rous et le véhicule au
s0d,

Démontage-remontage
de la boite de vitesses

DEMONTAGE

» Monter la bolte de vitesses surun
SUppOrt approprié.

+ Déposer le couvercle arriere.

* Déposer 'écrou de l'arbra pimaire
2t l]a vis de I'arbre secondaire apres
avoir engage la 1@ et la 59,

» Remetire la boite au point mort.
* Placer une cale en bois entre la
fourchette de 52 et le pignon me-
nant pour parter un contre-coup.

Point dur de 59,

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

REMNALILT « Clio =
mot. 1,71-1,8 1 et 165

R|T|a

PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Pignon de 1% - 4. Bague de
synchro de 17 - 5. Moyeu baladeur de 17 ef 2¢ - . Bague synchro de
2éme - 7. Pignon de 2¢ - 8 Pignon de 3¢ - 9. Bague synchro de 3¢ -
10. Pignon de M.AR.-moyeu baladeur de 3¢ et 42 - 11, Bague synchro
de 48 - 12, Pignon de 4¢ - 13. Pignon de 5¢ - 14, Moyeu baladeur de 5¢
- 15, Bague synchro de 5% - 16, Pignon de 5% (train fixe) - 17. Axe ef
pignon de renvol de M.AR. - 18, Doullle & aiguilles - 15. Roulements &
billes - 20. Roulement & rouleaux.

* Avec un chasse-goupille, chas-
ser la goupille de fourchette de 52,
* Ratirer la cale en bois.

* Placer 'extracteur BVi10-03 dans
les ancoches du moyed de 58 puis
retirar 'ensemble moyeu-baladeur
at fourchette.

* Déposer le synchro de 59, la pi-
gnon, le roulement a aiguilles et sa
cage ainsi que 'eniretoise de 'arbre
primaire.

* Diéposer le pignon fixe et Marbre
secondaire a I'aide d'un extractaur &
prise exterieure.

* Deposer les vis de fixation du car-
ter d'embrayage.

+ Déposer le cavalier de marche
arriéna, recuperer le ressort et la
bille.

* Déposer la butée filetée ou le
point dur de 5=,

« Tirer l'axe de sélection vers
I'extérieur et placer deux faux-axes.
* Dagager le carter vers le haut avec
I'axe de fourchette de 5°.

* FHécupérer le bonhomme da ver-
rovillage de I'axe de 5¢ et le ressort.

Dépose du cavalier de g
marche arrlére.

+ D 'intérieur du carter, sortir I'axe
de fourchette de 52, i

+ A "aide de I"outil Benault BVIS49,
chagser la goupille de 3*-4% (voir
phota).

* Positionner I'axe da 1™-29 ay
point maort ainsi que celui de M.AR.
* Sorfir 'axe de 38-4¢ avec =a four-
chette, et récupérer le bonhomme.

* Soulever légérement les arbras |
primaires et secondaire et déposer |

['arbre de marche amiérs.

* Dégager simultanément las
arbres primaire, secendaire et ['axe
de fourchette, et la fourchette de
1re- 2@ (attention de ne pas faire
tamber la pignonnerie de l'arbre se-
condaireg),

* Récuperer les bonhommes de ver-
rouillage.

* Déposar 'aimant et le nettoyver.

REMONTAGE
Attention : en rechange la carter

Vil e

l

de différentiel est vendu dquips d'un
deflecteur de graissage et 'arbre 5&-
condaira avec un gicleur. Respecisr
la montage correspondant au car-
tar:

— Carter avec deflecteur de grais-

| sage = arbre secondaire sans o-

| cleur (si nécessaine, retirer ce demier
| en le pergant avec un foret de @

8 mm).

— Carter sans deflecteur oe gras-
sage = arhre secondairs avec o-
cleur.

* Mettre en place dans ke caner s
honhommes de vermouliags.

* Verifier le coulissement des bon-
hommes.

¢ Metire un ruban adhesd sur les
canneluras de 'arbre primars afn
de ne pas abimer la i@vre du jont
* Placar l'axe et la fourchete o8
1128 gur |e baladeur de 1=-2= Ne
pas oublier le bonhomme de wver-
rouillage.

i



» Prendre les arbres primaires et |
secondaires avec Maxe ot la four-
chette de 1™=-2= gt les engager en
méme temps dans le carter de
différantisl.

* Faire pivoter la couronne et
I'arbre secondaire jusqu'a ce gque
I'extrémite de 'arbre secondaire
rentre dans le roulement.

* Soulever legérement les arbres
primaire et secondaire afin de pla-
cer 'arbre de marche arridre.

* Mettre en place dans 'axe de four-
chette da 3#-4# la bonhomme.

* Remonter la fourchetle de 33-48
cité plus épais vers la couronne de
différantiel.

* Goupiller la fourchette de 3948 &
l'alde de 'outil Benault BV 949 |

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Mise en place des faux
axes.

Levage du pignon de
marche arrigre & l'alde
d'un crochet.

(fente de la goupille neuve origntss
dans 'axe des arbres).

+ Remonter la rondelle de I'arbre
secondaire, chanfrein vers laxtéreur.
* Haposer |'aimant et les deux
douilles de centrage.

* Mettre en place les rassors et les
billes de verrouillage 17=-2¢ et 38-42
puis placer les faux-axes.

» Mattre en place le ressort et la
bille de verrouillage de 5° puis pla-
cer I'axe de fourchette de 55

* Enduire de Loctite 518 les plans
de joint des carters de boite et de
differantiel,

» Tirervers ['exténeur la commande
des vitesses, centrer les arbres et
les axes da fourchettes, puis mettre
en place le carter de pignonnerie.

| » Récupérer les deux faux-axes,

* Aider |2 passage des arbres pri-
maire el secondaire dans keur roule-
ment  'aide d'une massette en plas-
tique en tapant l@gérement sur le
carter.

* A l'aide d’'un crochet confectionne,
lever la marche arriére en la pas-
sant au travers de la lumiére (voir
figure),

= Mettre en place la bille de wer-
rovillage, le ressort et le cavalier
d'axe de marche arriére,

* Mettre en place la rondelle de
I'arbre primaire et monter le crclip
par réachon ; caler 'arbre cfé can-
nelure d'embrayage sur un établi
avec das cales en bois et mettre en
place le circlip.

s Remonter la butée filetée.

s Enclencher la 42,

= Netire en appui l2 doigt de sélec-
tion sur le crabot de 17-29 af mesu-
rer la cote « % = {voir figure).

* Suivant la cote relevée (voir ta-
bileau) intercaler une rondelle dépais-
seur entre le carter et le point dur de’
Be,

E (en mm)
X (en mm) {épaisseur
rondelle)
21,70 422,02 0,66
22,02 4 22,35 0,33
sup. 422,35 | pas da rondelle

* Mettre quelques gouttes de Loc-

tite Scelbloc sur les cannelures du

pignon fixe d'arbre secondaira.

+ Reposer la rondelle épaulée.

* Mettre du Loctite Frenbloc sur les

cannelures du pignon fixe.

+ Reposer'entretoize, le roulement

& alguilles et sa cage, le/ pignon et le

synchro de 58 sur 'arbre primaire.

* Metire du Loctite Scelbloc sur les

cannelures du moyeu et replacer 'an-

semble moyeu baladeur et fourchetie

sur l'arbre primaira.

* Placer las bossages de I'anneau

de synchro dans les encoches du

mayeL.

# Pazzer deux vitesses comme in-

digué au démontage.

» Meattre du Loctite Frenbloc sur

I'écrou de l'arbre primaire et sur la

vis de |'arbre secondaire et les ser-
*rar aux couples prescrits.

* Mettre en place le couvercle

arriére en engageant la canule dans

I'arbre primaire &t la goulotie de grais-

sage dans le rail d'amenéa d'huile

{woir figure page 38).

Vérification
dela pignonnerie

ARBRE PRIMAIRE
Larbre primaire n'est pas réparable.
Aucun réglage n'est & effactuer,

ARBRE DE MARCHE ARRIERE

L'arbre de marche arriére n'est pas
réparable, il est vendu avec le pi-
gnon monté sur Parbre, aucun
réglage n'est 4 effectuer,

ST

Posgitionnement des circlips des rou
lements du carter de boite de vitesses

Dépose de la bagoe d'étanchéité de
différentiel.

ARBRE SECONDAIRE

* Placer 'arbre secondaire dans
étau muni de mordaches puis dépo
ser I'ansemble de droite & gauche.

= Mettoyer la canalisation de gra ;
Sage. ;
* Remonter dans 'ordre inverse &
démontage en huilant chague pe
anon apres avolr remplacs les piscss
défectueuses.
* Les anneaux d'arrét sont & chass
ger systematiquement.
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¢ Lors de la repose des anneaux
d'arét, utilizer d'une part une pince
a circlip afin d'écarter las becs, et
d'autre part une pince plate a 'op-
pose pour que les anneaux d'arrét
ne se vrillent pas.

Remplacement
des roulements
du carter

de pignonnerie.

DEPOSE

+ Ecarter les circlips avec une
pince & circlip et chasser le roule-
ment vers l'intérieur du carter.

REPOSE

¢ Placer les circlips dans leurs lo-
gements en respectant la position
des becs (voir figure).

+ Monter les roulements sur Poutil
(Renault BVi 547) gorge cité op-
posé au cone d'entrée.

* Enfoncer 'outil avec le roulement
& l'aide d'une massette ou a la
presse,

La forme cénigue de loutil parmet
d'écarter le circlip dans le logement
du carter et l'infroduction du roule-
menit.

+ Vérifier la bonne mise en place
du circlip dans la gorge du roule-
menit.

Dépose-repose
du différentiel

DEPOSE

+ Deposer le joint torigue.

* Frapper la bague d'étanchéité sur
23 base a l'aide d'un chasse-gou-
pille &t d'un petit marteau pour &
falre pivoter dans son logement | e
joint étant debolté, ke retirer avec
une pince en prenant soin de ne pas
abimer les cannelures du planétaire.
+ |mmobilizer 'ensemble boitier de
différentiel.

* A l'aide d'une clé dyna-
momeétrique, dessemer et retirer
Pécrou de fixation du boitisr.

» Reécuperer la cale de réglage de
la précontrainte des roulements,

» Sortir 'ensemble en poussant sur
I planétaire.

REPOSE ;

* Huiler lagérement les roulements.
* Placer le différentiel dans le car-
ter d'embrayange et de différantial,

* Monter le roulement coté
planétaire & queus sur le différantiel.
* Monter la rondelle et I'écrou élas-
fique (gorge coté roulement).

» Immobiliser 'ensemble boitier-
COUronne,

» Effectuerun préserrage 41,5 mkg.
* Faire tourner e différentiel puis
serrer 'écrou 4 13 mkg.

s fyac un peson, confroler la va-
leur de la précontrainte : roulements

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

neufs : 1,6 & 3,2 daN - roulements
réutilisés : 0 & 1,6 dan,

* 2 beeoin est, changer la rondells
(une variation de 0,05 mm modifie
la précontrainte de 0,7 4 0.8 daM),

Démontage-remontage
du différentiel

DEMONTAGE

* Retourner I'ensemble et serrer e
boftier de différentiel dans un &tau
muni de mordaches,

+ [agassembler le différantiel an re-
tirant successivement les pléces. At-
tacher les rondelles de friction aux
satellites respectifs.

REMONTAGE

Le remontage ne présente pas de
difficultés particuligres. Veillez tou-
tefois & placer la cale (la base du
chne de la cale sur la couronne)
puis 'autre cala.

Remplacement
du roulement

de différentiel
coté couronne

® Extraire le roulement & l'aide d'un
extracteur,

* Chasser la cage & 'aide d'un tube

REMAULT =« Clio »

mot. 1,71-1,8 1 et 165 EEE

DIFFERENTIEL

1. Planétaires - 2. Satellites - 3. Boitier de différentiel - 4. Rowlements

d rouleaux conigues - 5. Pignon o entrainement du tachyméire - 6. Axe

ef pignon de renvei de tachymétre - 7. Cale de réglage - 8. Ecrou de
blocage - 8. Bague d'étanchéite,

angagé par 'intérieur du carter.

* Al'aide de "'outil Renault BV 1059
et d'une presse, monter la cage
jusqu'en appul sur I'épaulement du
carter.

* Placer une plancheatia sous |2 cou-
ronne pour prendre appui.

& Alaide de 'outil Renault BV 1058
et d'une presse, monter le rouke-
ment jusqu’en butée.

COMMANDE DE BOITE DE VITESSES

1. Pommeau - 2. Levier de sélection - 3. Verrouillage de M.AR. - 4. Boitier de levier - 5. Tringle de commande -
6. Biellette da commande - 7. Soufflet de proteciion - 8 Axe de sélection - 8. Fourchetie de 7=-2% -
10. Fourchette de 33 - 11. Fourchette de 5 - 12. Axe de commande de M.AR. - 13. Verrouillages - 14, Poist

dur de 5%,

e gl



Caractéristiques détaillées

"TRANSMISSIONS

La transmissor sus mouss avant est assurée par 2 arbres comportant
chacun 2 poirts homocnstques 4 tripodes.

La joint en sorfe ge Soie da vilesses (cOté gauche) est intégré au différentiel
de some gus les 2 artess de fransmission soient de méme longuewr,

L'arbre ot crolt comparte une masse d'équilibrage.

AFFECTATION DES TRANSMISSIONS

Artire cOfE bols de wiissses | Gl
Arbre o€ roue - GE S

Dépose-repos?

d'une transmission
DEPOSE

* Lever puis placer Mavant du véhi-
cule sur chandefies

du coteé

+« Deéposer ia roue
COncEme.

Immobilisation du moyeu a I"aide de
I'outil Renault Rou 604.01.

Ecrou de transmission : 25.

Viz de roue : B.

COUPLES DE SERRAGE
(daM.m ou m.kg)

Fixation soufflet de transmission gauche sur boite : 2,5,

Conseils pratiques

EM BREF :

de la boite de vitesses.

La dépose de I'arbre de transmission gauche nécessite la uidange

Seuls les soufflets de transmission sont remplagables.

*» Déposer les 2 vis dg fixation du
support d'étrier sur la pivat et déga-
ger l'ensemble support-atrier-pla-
quettes (le suspendre a la caisse
afin de ne pas détériorer le flexible
de frein).

* Déposer 'écrou de transmission
an immobilisant le moyeu avac un
outil de blocage (par exemple out

| Renault Rou 604-01).

Coté gauche :
= Vidanger la boite de vitesses.

* Déposer les 3 vis de fixation du 5

soufflet de transmission sur la boite.

Coté droit @
» Extraire la goupllle élastique

| double & I'aide d'un chasse-goupille

de diamétre approprié (5 mm).

Pour les deux cotés

* Déposer I'écrou de rotule de di-
rection et extraire celle-cl du pivot &
l'aide d'un arrache-rotule universel.

* Déposer le boulon supérieur de la
fixation inférieure de l'élement de
Suspension.

S

Mota : les cannelures de la trans-
mission sont dorigine collés dans le
moyeu, il est donc nécassaire pour
la de%agm d'utiliser un extractaur
{outil Renault Tav 1050),

* Monter Mextracteur (outil Renault
Ty 1050) sur le moyeu et repous-
serla transmission.

tion de Marbre gauche.

s Déposer le boulon inférieur de la
fixation de 'élément de suspension.
* Basculerl'ensemble pivot-disque-
moyeu vers le bas et dégager la
transmission du moyeu puis de la
boite de vitesses.

Si la transmission doit &tre réut-
lis¢e prendre soin de ne pas blesser
les soufflets lors de cette operation.
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Dé||:||:r5e de la goupille élas-
tique de I'arbre droit.

REPOSE

Mota : |es transmissions sont livrées,
an pléces de rechange, équipées
de protecteurs en carton de fagon &
garantir les soufflets contre tous
chocs pouvant provenir lors de la
reposa sur la véhicule.

Il est donc impératit de ne débar-
rasser la transmission de ces pro-
tactaurs gu'au dernler moment,

Coté gauche

+ Nettoyer la portée du soufflat de
transmission sur la boite.

* Déposzer le protecteur plastiqus
du soufflet (cité boite) et engager a
fransmission dans la boite de vi-
tesses, le plus horizontalement pos-
sible,

Coté droit

* Protecteur en place, enduire les
cannelures du joint homocinatigue
{cdte boite) de graisse molykota BR2
ou similaire.

* Positionner la transmission par rap-
port au planétaire (alignement des
logements de la goupille élastigus
double) et I'engager le plus horizon-
talement possible,

* Monter une goupille alastiqus
double neuve et étancher les trous
de part et d'autre de la goupille a
l'side d'un produit genre CAF 460
THIXO,

Pour les deux cotés

* Degraisser les cannelures du
joint homocinétique (coté roue) et
du moyeu puis v appliquer un pro-
duit genre Loctite Scelbloc,

* Engager la transmission dans la
mayew et refixer le pivot a I'élément
de suspension en serrant les 2 bou-
lons au couple prescrit.

» Reéaccoupler la rotule de direction
au pivot et serrer son ecrou au
couple prescrit

+ Monter et serrer au couple pres-
crit I'écrou de transmission en im-
mabilisant l& moyeu avec l'outil de
blocage (outil Rou 604-01),

Coté gauche

+ Neftoyer la portéa du soufflet sur
la boite de vitesses, refixer le souf-
flet et la plague.

+ Crienter le soufflet le plus hori-
zontalement possible et semrer les 3
vig du soufflet au couple.

Pour les deux cotés

* Reposerfensembie support-étrier-
plaguettes sur le pivot en prenant
soin de disposer correctement ces
derniéres.

* Enduire les vis de fixation du sup-
port d'gtrier de produit genre Loctite
Frenbloc st les serrer au couplé pres-
crit.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pedale de frein pour métire les pla-
quettes en position.

* Reposer la roue et le véhicule au
sol, i

* Procéder & la dépose des protec-
teurs en carton, sans ['aide d'outil, &
la main uniguement.

* Dans le cas de remplacement
d'une fransmission gauche, refaire
le plein da 'huile de boite de vi-
tesses ou de |a transmission.

Remplacement
d'un soufflet coté roue

* Deposer la transmission (voir
operation précédeante),

* Déposer le soufflet coté boite de
vilesses (voir opération ci-aprés).

* Déposer le petit collier du souf-
flat.

* Scier le grand collier en prenant
garde de ne pas blesser la gorge du
bol de fuséde.

| = Couper le soufflet.

* Enlever le maximum de graisse.

* Heépartir le dose de graisse livrée
aves lg nouveau sou . dans le
bal de fusée et dans la soufflet,

* Enfiler le soufflet at bien Fenclic-
ter danz la gorge du bol de fusée
puis dans celle du tube de transmis-
sian.

* Faire fonctionner le joint & la main
pour contréler la mise en place des
deux talons et doser la quantité d'air.

+ Monter des colliers neufs sur le
soufflet.

* Remanter la soufflat coté boite da
vitesses.

* Reposer la transmission,

— TRANSMISSIONS —

REMAULT « Clio »
mot. 1,71- 1,81 et 165

3 &

TRANSMISSION

A. Arbre gauche
B. Arbre droit,
1. Arbre
2. Soufflet céte roue
3. Soulflet coté boite de vilesses
i 4, Triaxe.

*

Remplacement
d'un soufflet coté boite
de vitesses

* Déposer la transmission.

* Suivant montage, deposer le cir-
clip.

* A la presse exiraire le triaxe en
prenant appui sur un extracteur du
type Facom LS3G,

ser'ensemble soufflet et rou-

pour;leiri
N'otaﬁ_"fn'uﬁﬁs&z jamais de diluant

Emmancher le soufflat et ke rows-
ment de maniére & obtenir une cois
L=148,5 mm entre la parie amees
de roulement et Iextremiis o=
I'arbre de transmission.

Pour éviter les déiormatons o
roulement qui compones un o 2
levre, donc des risgues o= fules
nepas effectusr lemmancheament a0
martsau mais & la presse pour Svor
une prassion progressaes.

D'autre part, e manien de & =
MiSSION 5Ur la resse S5rs SSSure
sur la gorge avec un oull du Type

| Facom US3G pour Sviler les dsieno-

- méme maniére que |

pour e netioyage des pieces consti- |

tutives de la transmission,

AP,

—— LS

rations du joint colé roue.

* Reposer le traxs

* Reposer, suivant moniage. B or-
clip.

* Reposer [‘arbre de ransmesson
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DIRECTION J

Caractéristiques détaillées

Direction & cemalers. as5istée en option ou de série sur les versions | POMPE D°ASSISTANCE ELECTRIQUE

Baccars. 2 dennure droite fixde sur le berceau moteur, en amiére de I'axe du
traun avant

Colonne de dection 5 2 trongons aniculée par 2 joints de cardan. Le
troncon inféneur est retractable.

Les momsws F2M & F3F avec direction assistée et climatisation sont
équipss dune pompe d assistance dlectrique. q

DIRECTION MECANIQUE

Rapport de désmiSplication : 21,6 & 1.

Mombre de towrs de wolant de butée & butée : 3.8,

Diamétre de braguage entre murs - 10,60 m.

Diamétrs de braguags entre troftoirs : 10,15 m. -
Longuewr cu frongcon inféneur de la colonne : 3865 £ 1 mm.

DIRECTION ASSISTEE

Rapport de demuliplicasion - 19.5 41,

Nombre de tour de volant de butée & butée : 3,44,

Diamétre de braguags entra mur : 10,60 mm.

Diamétre de braguage entre trottoir : 10,15 mm.

Longuewr du trongon inférieur de la colonne : 346,5 £ 1 mm.

POMPE D'ASSISTANCE MECANIQUE

Pompe haute pression a palettes entraingée par une courroie multipistes
commune avec Maltemateur et la pompe & eau.

Margue : Saginaw.

Pression maxi (braguage en butée) : 79 & 86 bars.

Pression mini (roves an ligne droite) : 5 4 7 bars.

| Pompe électrique, placée & proximité du vase d’expansion, formant un blog

avec le réservoir.
Pression maxi (braquage en butée) : 79 & 86 bars.

Pression mini (roues en ligne droite) : 0 & 3 bars.

COURROIE D'ENTRAINEMENT DE POMPE

Margue et type : Dayco Multipistes 0492 4,

Tension (4 froid) ; fléche de 3,5 & 4,5 mm entre la poulie d'altemateur st
celle de la pompe d'assistance sous un effort de 3 daN.

LIQUIDE DE DIRECTION ASSISTEE
Capacité : 0,8 litres environ.

Préconisation : Huile E Renaultmatic ou Mobil ATF 220 ou Total Dexran,

I Périodicité d'entretien : vérfication du niveau tous les 10 000 km, (entre les

repéres mini et maxi du bocal), pas de vidange.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation rotule de direction sur pivot ; 3,5.
Fixations boitier de direction sur berceau : 5.
Fixation rotule axiale sur crémaillére : 5.
Vis-clavette du cardan de colonne de direction : 3.
Ecrou du volant de diraction : 4.

Conseils pratiques

tion.

Le réglage du poussoir nécesssite la dépose du boitier de direc-

Depus:e:repose
du boitier de

. » #
direction mécanique
DEPOSE
* Lever le véhicule et déposer les
roues.
* Exiraire les rotules de direction
des pivots a laide d'un extracteur
approprieé ou de 'outil Renault Tav
476,
* Couper le collier de maintien du
soufilet caoutchouc du cardan de
colonne de direction,
* Repousser le soufflet vers le ta-
blier, déposer le bouon du cardan
et repérer sa position par rapport au
pignon de crémaillére.

Dépose du boitier de direction
1. Vis de fixation sur le berceau. crit.

S T P

* Deposer les 2 boulons de fixation
du boitier de direction et déposer la
| boitier.

| Mota: ne jamais dévisser les ro-
tules axiales sauf pour les rempla:
cer.

REPOSE

* Prasanter le boitier de direction et
engager le cardan sur le pignon de
crémaillére en respectant les repéres
faits au demontage.

+ Sarrer les boulons de fixation au
couple préconisé.

* Reposerle protecteur caoutchouc
&t mettre un collier neuf.

* Heposer les rotules sur les pivols
gt SEMEr |85 Borous au couple pres-
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* Reposer les roues et descendre
le vehicule au sol.

* Vrifier le fonctionnament de l'en-
samble et contriler le parallélisme
(voir paragraphe concermé dans cha-
pitre « SUSPENSION-TRAIN Av-
MOYEUX »).

Dépose-repose
du boitier de
direction assistée

DEPOSE

* [Déposer la batterie.

* Extraire les rowles de direction
des pivots & I'aside d'un extracteur
approprié ou de l'outil Renault
ThAw 476,

#* Déposear le boulon du cardan de
colonne de direction,

* Placer des pinces sur les canali-
salions d'arfvée et de sortie du réser-
voir de liguide.

+ Deposer les pates de fixation des
canalisations haute-pression et
basse-pression.

» Deébrancher les canalisations du
distributeur rotatif.

Versions avec pompe électrique

o Dévisser les vis de fixation du
groupe électropompe.

* Déposer la fixation de la patte de
maintien de la canalisation basse
pression.

» Debrancher le connecteur élec-
trique du groupe électropompa.

= Sortir le groupe électropompe par
le dessus.

* Désaccoupler les canalisations
haute et basse pression de I'élactro-
pompe (prévoir 'écoulement du li-
quide),

* Déposer les canalisations haute
et basse pression du vern hydrao-
ligue.

= Desaccouplerietubs intermediairs
d'echappement du tube de descante,
+ Repousser le tube de descente
avant vers Favant.

+ Déposer les 4 vis de fixation du
boitier de direction sur le2 berceau.
* Sortir le boitier de diraction par le
passage de roue avant droit.
Attention : ne jamais dévisser les
rotules axiales sauf pour les rempla-
Car.

REPOSE

Pourlarepose, reprendre les opéra-
fions de la dépose en ordre inverse
en tenant compte des points sui-
vants |
— Respacter les couples de ser-
rage prescrits.

— Dans le cas d'une direction
neuve, mettre en place les boitiers-
rofules dans la position repérée au
démontage.

— Respecter les repéres effectués
i la deépose entre colonne et baoitier
de direction.

— Remplir le circuit d’huile de di-
rection jusqu'au repere maxi du bo-
cal. .

— Toumer les roues de gauche a
droite, moteur non tournant, de fagon
a repartir 'huile dans le circuit.

— DIRECTION —

REMNAULT « Clio » E Eu
mot. 1,71- 1,8 | et 165

DIRECTION MECANIQUE

1. Colonne de direction - 2. Cache- poussiére - 3. Boulon de cardan -
4. Boitier de direction - 5. Soufflet - 6. Rondelie - 7. Biellette de direc-
tion - 8 Rotule - 8 Poussofr - 10. Ressort - 11. Cale de réglage -

12, Bouchon.

— Renouveler l'opération moteur
tournant puis ajuster le niveau,

- Contriler et éventuellement
régler le parallélisme (voir page 50).

Réglage du poussoir

* Dépaoser le boitier de direction (voir
apérations précadentas),

* Défrainer I'écrou (1) en redres-
sant les matages (A) de la colleratte
de I"écrou.

= Serrer I'écrou de 2 crans par rap-
port & sa position d'origing avec une
clé male & pans de 10 mm et
contréler que le jeu a disparu. Dans
le cas confraire serer d'un cran
supplémeantaire.

* Si cette dernigre opération ne
donne aucun résultat, la direction
ast usés el doit &re révisse,

= Refreiner 'écrou en choisissant 2
encoches diamétralement opposges,

* Reposer le baitier de direction.

Remplacement
d'une rotule axiale

* | ever le véhicule et deposer la
roue du cote concerne.

Réglage du poussocir
1. Ecrou. A. Matages.

— 45—

| « SUSPENSION
| MOYEUX =),

* Deblogquer le contre écrou de
réglage de parallélisme.

* Exiraire la rotule de direction du
pivot & Maide d'un extracteur appro-
prig ou de 'outil Renault Tay 476,

* Saparer la rotule de direction de
la biellette en comptant le nombre
de tours &fin de preregler le pa-
rallélisme lors du remaontage.

* Déposer l& soufflet de crémail-
|&re.

* Débloguer la rotule axiale avec la
clé Renault Dir 812-01 en mainte-
nant la rondelle de butée avec une
clé a griffes pour éviter la rotation de
la crémaillére.

* HAemonter sur la crémaillére Pen-
semble rondelle de butée armsioir.

* Hevizser la rotule axizle en ayant
enduit son filetage de Loctite « Fren-
Bloe .

* \arfier que les langueties de &
rondelle arrétoir coincident avec les
méplats de la cremaillers,

* Seqrer |a rotule axiake SuU Couple-
prescrit.

| * Reposer le souffiet

* Reavisser la rotule de pivot sur B
biellette du nombre de tours compis
au demontage.

| = Reposer la rotule sur ke pivol

¢ Contréler le paraliglisme (voir pa-
ragraphe concemé dans chapere
- TRAIN AV -



Contréle de la pression
d’assistance

* Placer uns pince sur la canalisa-
tion souple basse pression de la
pompe.

* Devisser les vis de fixation du
groupe Sectropompe et le dégager
vers le haut

* Dabranchar la canalization haute
pression (prévoir MNécoulement du li-
quide).

+ Brancherun manometra sur la ca-
nalizabon et la rebrancher.

* Déposer la pincs.

* Parfaire ke niveay de liquide.

* Démarmer ie motewr.

* Conirdler la pression (voir les va-
leurs aux = Caractéristiques
Détailiees =)

* Arréter lo moteur.

* Placer une pinca sur fa canalisa-
tion souple basse pression.

* Dépaser le manomeatre et rebran-
cher a canalisation haute pression.
* Déposer la pince.

* Raeposer l2 groupe électropompe.
* Compister ko niveau dhuile du
rEServoir.

Dépose-repose de la
pompe d'assistance

DEPOSE

* Débrancher la tresse de masse
de |z batteris,

* Débrancher les connaxions de 'al-
ternateur.

+ Dessemrer les vis de fixation de
I'aternataur,

* Detendre la courroie et la dépo-
Ser.

« Déposer laliermnateur.

* Placer une pince sur la canalisa-
tion d'alimentation.

¢ Déposer le phare droit.

* Déposer le support de tendeur
d'atternateur.

* Débrancher be connecteur du pras-
sostat.

* Déposer la patte de maintien du
tuyau.

* Débrancher les canalisations de
la pompe.
* Deposer
Pression,

la pompe haute-

REPOSE

Pourlarepose, reprendre les opera-
fions de la dépose en ordre inversa
en tenant compte des points sui-
vants :
— Respecter tous les couples de
SEIrage.
— Reposer l'allernateur {voir cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE »).
— Réagler la tension de la courroie
d'entrainement de pompe (voir cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-

TRIQUE »).
* Effectuer le remplissage et la
purge du circuit (voir opération oi-
aprés),

— DIRECTION —

1. Colonne de direction - 2.

DIRECTION ASSISTEE

moteur F7P

A. Avec moteurs F2N et FIP avec climatisation - B. Avec moleurs F2N at FIP sans climatisation - C. Avec

siére - 3. Boulon de cardan - 4. Distributeur rotalif - 5. Boitier de

direction - 6. Canalfsation - 7. Bride de maintien - 8. Silentbloc - 9. Soufflet - 10. Rondelle - 11. Biellette de

direction - 12. Rotule - 13. Poussoir - 14. Ressort - 15. Cale - 16. Bouchon - 17. Pompe de direction assistée -

18. Réservoir - 19, Filire - 20, Bouchon - 21. Support de pompe - 22. Poulie de pompe - 23. Galet lendeur -

24. Courroie mulfipistes - 25. Canalisation haute-pression avec moteurs FZN et F3P - 26. Canalisation haute-
pression avec moleur F7P - 27. Sonde de pression.

Dépose-repose du
groupe électropompe

DEPOSE

» Débrancher la batterie et la dépo-
Ser.

* Placer une pince sur la canalisa-
tion souple basse pression de la
pompe.

= Dévisser les 4 vis de fixation du
groupe électropompe.

+ Débrancher le connecteur élec- .

trique.

* Débrancher les deux canalisations
du groupe électropompe.

+ Deégager le groupe par le dessus
du vehicule.

REPOSE

Pourlarepose, reprendre les opéra-
tions de la dépose en ordre inverse
en tenant compte des points sui-
vants :
— respecter tous les couples da ser-

Eg?égler la tension de la courroie
d'entrainement de pompe (voir cha-
pitre « EQUIPEMENT ELEC-
TRIQUE =).

* Effectuer le remplissage et la
purge du circuit (voir opéartion ci-
aprés).

ERET s

Remplissage et purge
du circuit d'assistance

* Remplir e réservoir jusou’au max-
TeLm.

* Actionner doucement, moteur a
l'arrét, la direction dans les deux
SENs. |

+ Completer le niveau. |
+ Mettre le moteur en route &
manceuvrer doucement la direction
de butde en butée.

* Compléter le niveau. L'huile dq:
&tre jusqu'au niveau = MAX] =, |
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— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Conselils pratiques

EN BREF :
Seul le parallélisme est réglable.

Le remplacement des amortisseurs ou des ressorts nécessite la
dépose des éléments de suspension.

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose d'un
€lément de suspension
(combiné ressort-
amortisseur)

Nots : remplacer toujours les
amortisseurs par train complet.
Mous vous conseillons vivement
de monter des amoriisseurs de
la meilleyre qualite possible.
Ceux-ci, an effet, conditionnent
pour une part importante le bon
compartement dynamigue duvahi-

cule.

DEPOSE

* Placer le véhicule sur chandelles.
+ Deéposer la rous, les deux vis et

Dépose d'un élément de
suspension
A. Fixation supérieure -
B. Fixation inférieure.

écrous du pied d’amortisseur et
['&crow de la fixation superieure.

= Dégager le combing ressort amor-
tisseur en appuyant sur le friangle
inférieur pour éviter que Lamortis-
seur ne vienne en contact sur le
soufflet de transmission.

REPOSE

Pour la repose mettre en place le
combiné ressort-amortisseur sur le
vehicule en prenant les précautions
citées précédement.

+ Monter l'écrou de la fixation
supérieure d’'amortisseur et la ser-
rer au couple prescrit.

+ Monter les fixations de pied d"amor-
tisseur en orientant imperativement
les écrous vers I'avant du vehicule
et les serrar au couple prescrit,

* Reposer [a roue ot descendre le
vihicule au sol.

':

| surla coupelle inférieure.

Démontage-remontage
d'un élément
de suspension

DEMONTAGE

Utilisation d'un compresseur
universel

* Serrerle pied d'amortisseur dans
un étau muni de mordaches.

« Utiliser un comprasseur de res-
sort approprié, le positionner sur ke
ressort et comprimer le ressort.

+ Deposer le circlip de tige d’amaor-
tisseur.

+ Degager les pigéces dans I'ordre,

| puis 'amortisseur.
| Mota : Famortisseur n'est pas répa-

rable. En cas de défectuosité, rem-
placer la jambe de suspension.

Utilisation de I'outil Renault
Sus. 1052.

+ Sarrer cat outil dans un &tau.
* Mettrs en placs le combing ressort-
amartisseur en position dans les 2

Mise en place du ressor

demi coupelles (A) et les deux co-
quilles (B) (vair figure).

* Poser la semelle supérieure de
Foutil et les 2 vis de maintien dans
les trous comespondant au véhicule,
* Mettre les 3 vis de compression
et les lubrifier abondamment.

* Comprimer le ressort de 10 mm
environ et déposer le circlip de tige
d'amortisseur.

* Débander progressivement le res-
S0t jusqu'a ce qu'il atteigne sa lon-
gueur libre.

¢ Déposer dans l'ordre les pigces
suivant la planche,

REMONTAGE

* Positionner I'amortizseur sur 'ou-
til Renault Sus 1052.

* Mettre en place le roulement, la
coupelle d'appui inférisure, la souf-
flet de protection et la butée élas-
figue,

* Placer le rassort en le position-
nant correctement sur la coupella
inférieure.

* Placer la semelle et la coupelle
d’appui supérieura,

Outil de compression des ressorts Sus.
1052

A. Coupelle d'appui - B. Coquille de

maintien.
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* Comprimer lentement le ressort
et passer |3 tige d'amortisseur.

+ Monter le circlip et décomprimer
progressivement le ressort.

* Déposer 'outl de comprassion Re-
nault Sus 1052.

Dépose-repose
de la barre stabilisatrice

* Déposer le tube de descents
d'échappement.

* Déposer la barre de sélection des
vitesses,

+ Déposerles paliers dlastiques cité
friangles,

* Déposer les paliers d'articulation
sur le berceau et déposer la barre
stabilizatrice.

* Pour la repose procéder en sens
iMversa de la dépose et lubrifier avec
de la graisse au bizulfure de mo-
lybdéne les articulations élastiques.

Dépose-repose

d'un triangle
de suspension

DEPOSE

* e véhicule étant sur ses rouas,
déposer les paliers de barre stabili-
satrice des triangles et dégager la
barre vers le bas.

* Lever le vehicule et le placer sur
chandelles.

+ [eposer les roues.

* Déposer le boulon clavette du pl-
vot et degager le triangle vers le
bas.

» Dévisser lez 2 boulons fixant le
friangle au berceau et déposer le
friangle.

REPOSE

Pour la repose, répéter les opéra-
fions de dépose dans l'ordre inverse
en respectant les couples de ser-
rage prescrits.

Remplacement
d'une rotule

de suspension

* Cette opération s'effectus sans
aucune déposa d'arganes
périphérigues.

+ Déposer la boulon clavette du pi- |

vot

da la rotule sur le triangle.

* Le remaontage s'effectue en sens |

inverse du démontage.

+ Procéder au contrile de la
géomeétrie du frain avant (voir para- |

graphe concamé).

TRAIN AVANT

Controle et réglage
de la géométrie

Seul le parallélisme ast réglable,

. If‘)épusar tes 2 boulons de fixation |

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

RENAULT « Clio » EEE
mot. 1,7 1- 1,8 | et 165
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

1. Berceau - 2. Triangle de suspension - 3. Barre stabili-
gatrice - 4. Pivol - 5. Amortisseur - 6. Protecteur - 7. Cou-
pelle - 8 Butée - 4. Palier - 10. Ecrou de fixation -
11, Cache - 12, Ressort - 13, Moyeu - 14. Téle de profec-
tion - 15. Roulement - 16. Circlip - 17. Déflectaur.

Dépose d'un triangle inférieur
1. Fixation de la barre stabilisatrice - 2.Fixation du triangle sur le
berceau - 3. Fixation de |a rotule - 4. Axe de |a rotule.

— AT —

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contrdle du train
avant, Il est nécassaire de vérifier
les points suivants et, éventusl-
lement, d'y remeédier :

— Pneumatiques : verifier &
symetrie d'un méme train ; dimen-
sions, pressions, degrés d'usure.
— Articulations - vérifier I'état des
coussinets elastiques, ke jeu des ro-
tules et des roulements.

— Voile de roues: il ne doit pas
exceder 1,2 mm (il sera compenss
avec les apparails de lecture).

— Symétrie des hauteurs sous
coque (état da la suspension).

CONTROLE ET REGLAGE
DES ANGLES DU TRAIN AVANT

¢ Placer l'appareil sur le véhicule
en respectant les instructions du fa-
bricant.

+ |aver le véhicule sous cogue.
+ Annuler le voile de jante.

= Poser le véhicule sur plateaux pi-
votants.



Points de mesure des hauteurs sans cogue.

« Mettra en place le presse-pédale
da frain.

+ Mettre |l véhicule & sa hauteur |

libre en faisant jousr la suspension. |
| mault Rou 604.1 page 00).

* En actionnant le volant de dirsc-
tian, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues amiérs soit par
rapport aux bas de caisse de fagon
& obtenir des valeurs identiques a
droite et & gauche. Dans cette posi-
tion, placer les plateaux pivotant & |
zéro. Contriler dans 'ordre : Mangle
de chasse, l'inclinaison de pivots, le
carrossage, le parallelisme et sa
bonne repartition. Les angles de
chasse, de carrossage et dinclinai-
son des pivols ne sont pas
réglahles.

REGLAGE DU PARALLELISME

Il s'effectue par rotation des man-
chons de bielistte de direction. 1
tour = 3 mm.

« Mesurer la parallélisme puis sa
répartition par rapport aux bas de
caisze de fagon 4 obtenir des va-
leurs identiques & droite et &
gauche.

MOYEUX AVANT

Remplacement
du roulement
de moyeu

DEPOSE
« Mettre le véhicule sur chandelles

el déposer la roue du citeé intéressé.

* Déposer 'étrier de frein sans le
débrancher.

+ Déposer 'écrou de transmission
en maintenant le moyeu (outil Re-

* Fixer l'outil (lextracteur Renault
T4V 1050 ou un extracteur & inertia)
sUr le moyeu.

+ Déposer
disque.

« A l'aide d'un extractaur et de
brides appropriges, déposer la
bague intérieure restant sur le
moyed. Bécupérer la rondelle d'ap-
pUi.

'ensamble moyeu-

s [Débrancher la bisllette de direc- '

tion du porte-fuseée (utiliser si nécas-
saire un outil special).

= Déposer les vis de fixation du pied
d’amanrtisseur, 'écrou et la clavette
de fixation de la rotule inféreure.

« Déposer le jonc d'arrét dans
l'alésage du porte-fusee.

« 4 la presse, extraire la bague
axtérieure de lune des deux
bagues Intérieures en laissant les
cages & billes et les joints
d'&tanchéité en position.

REPOSE

« Enlever les deux protections plas-
tigues des joints d'étanchéité du rou-
lement newuf.

= Monter dans le pivot & la presse
e roulement complet aved sa bague

plastigue de maintien des deux |

bagues intérisuras.

Attention : ne pas prendre appui
sur la bague intérigure pour Ne pas
détériorer le roulement car 'effort
ast important.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Reéglage du parallélisme
1. Blellette de direction - 2. Contre- écrou,

Extraction d'un moyeu
avant l'alde d'un extrac-
teur & inertie.

H://'

/

Mize en place du roulement sur le moyew avant.

» Enleverlabague plastique de main- |
tien des deux bagues intérieures.

* Monter le jonc d'armét contra la
face de la bague exténeure du rou-
lement.

* Enduire de graisse EIf Multi
chague lévre d'étanchéité.

» Placer la rondelle dappui (1) et |

S B

| prenant appui

monter & la presse le roulement en
sur sa bague
axtériaura.

* Reposer le porte-fusée sur le vehi-
cule en procedant & inverse de la
dépose. Serrer les écrous aux
couples préconisés.
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— SUSPENSION - TRAIN AR (tube) - MOYEUX —

SUSPENSION - TRAIN AR TUBE
(sauf 165 et version avec ABS)

1. Essien - 2 Paller - 1 Butée caoulchouc - 4. Barre stabilisairice -

5. Barrs de forsion droite repérée avec 3 points - 6. Barre de forsion
gauche repéreés avec 2 points - 7. Palier central - 8. Amortisseur.

Dépose-repose

de 1a barre stabilisatrice
- ; DEPOSE
‘!‘h ' e * Placerle véhicule surun pont éléva-

teur, roues pendantes.

* Deposer de chague coté les vis
de fixations en récupérant les
&crous prizsonniers et les colliers de
maintien des cibles de frein de sta-
tionnement. :

REPOSE

FProcéder en ordre inverse de la
dépose. Fixer las vis de fixation aves
leurs écrous prisonniers et les ser-
rer au couple prescrit.

* Refixer les cdbles de frein de sta-
tionnement.

Dépose-repose
d'une barre de torsion

DEPOSE

* hMettre le véhicule en position
roues pendantes,

» Effactuer la dépose de la barra
stahilisatrice et de amortisseur du
cOté intéressé.

* A ['aide d'un extracteur & inertie
{Outil Renault Emb. 880, voir figura),
extraire la barre par le coté.

REPOSE

Pour permettre de donner au bras
une position permettant la mise en
place comrecte de la barre, il est in-
dispensable de réaliser arisanale-
ment un outil (voir figure).

* Monter & la place de 'amortisseur
cel outil.

* [Effectuer le réglage de M'écrou (A)
pour obtenir une cote

w X » =400 mm

pour les bras droit et gauche.

* Enduire les cannelures de la
barre de graisse Molykote BR 2, Fen-
gager dans le palier et dans e bras,
an recherchant par rotation de la
barre la position ol elle s'engage
sans contrainte dans les cannelures
du bras et du palier.

= Déposer!'outil puis remonter Famaor-
tisseur et la barre stabilisatrice.

¢ Contrdler la hauteur sous cogue
&t la corriger sl nécessaire.

Mota : seuls, la hauteur sous coque
& l'arrigre est réglable par la rotation

i M o » Déposer la barre. des barres de torsion.
s
A F Bi C B D B
I.u_?'/ :

45 o
: 20 %

D d'une barre de tor- H—-’E. 12,5 uw

mﬂ’mu. d'un extrac- — T = m

teur & inertie. wn
2*125
F

— ET

Cote de I'outil & confectionner pour la rem d"une barre de torsion

A, Ecrou 14 mm - B. Ecrou 12 mm - C. Tige fi

D. Equerre en fer plat de 30x5 mm - E. Vis de 12x60 mm coupée & une longueur
de 20 mm - F, Points de soudure.

12 mm, longueur 60 mm -
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Mise en place de |"outil &
la cote X = 400 mm.

Contréle et réglage
de la hauteur
sous coque

CONTROLE

* Placer le véhicule, réservoir plein,
sur une aire plane,

+ Mesurer les cotes HS et H4 (voir
figure) et effectuer la différence H4 -
H5 qui doit &tre de 4 £ 7.5 mm.
MNota : la différence entre le cité

droit et le cité gauche doit ire au
maixmum de 10 mm.

REGLAGE

* Déposer la barre de torsion.

» Determiner la cote « X » du véhi-
cule en réglant 'acrou (A) de Foutil
confectionné (voir figure) et en fai-
sant coulisser la barre & la main
pour |a dégager de es ancrages.

3 mm atant la valeur minimum pos-
sibvle pour un cran de différentiel, on
ne pourra donc faire évoluer la hau-
teur du véhicule que par des valeurs
multiples de 3.

« Bajsser le bras de fagon & déca-
ler la barre du nombre de crans cor-
respondant a la hauteur & rattraper.
Far exemple 10 mm = 3 crans.

* Replacer |la barre de fagon & ce
quelle s'engage sans contraints
dans les cannelures du bras et du
palier.

= Contriler et régler si basoin est le
réglage des projecteurs.

Dépose-repose  ©
d'un bras de suspension

DEPOSE

* Mettre le véhicule en position
roues pendantes, =

* Effectuer la dépose de la bame
stabilisatrice et |a fixation inférieura
de "amortisseur du cdte intérasse.
» Deposer le cible secondaire de
frein & main en le débranchant de la
commande centrale sous le véhi-
cule.

* Deébrancher la canalisation de
frain.

* Deposer les deux écrous de fixa-
tion de palier.

* Dessarrerles deux écrous de fixa-
tion de Fautre palier afin de pouvoir
degager le bras de ses ancrages.

* Deposer le bras.

* A laide d'un extracteur & inertie
{outil Renault Emb. BBO, voir figure),
extraire la barre par le cité.

REPOSE

= \érifier gue les chemins de roule-
ment et les cages & alguliles solent
an bon atat.

+ Engager les 2 demi-trains F'un
dans lautre jusqu'a obtenir la cote
(") (voir figure). Procéder ensuite
dans l'ordre inverse de la dépose en
respectant les points suivant ;

Cote ¥ = 1054 £ 1 mm & abtenir lors de
l'assemblage des deux bras arriére.

— SUSPENSION - TRAIN AR (tube) - MOYEUX — met 1a 16 7o 16

MOYEU

1. Tambour - 2. Déflecteur - 3. Rowlement & rouleaux conigues -
4. Rondelle - 5. Circlips - 6. Ecrou de moyeu - 7. Capuchon.

* Hespecter les couples de serrage,

* Si besoin est, coller les vis de
fixation du plateau de frein avec du
Loctite Frenbloc.

* Effactuer la purge du circult de
freinage (voir page 64).

* Régler la commande de frein a
main.

TRAIN ARRIERE

Contrdle et réglage

de la géométrie

Les angles du train arridre ne sont
pas réglables ; seul, le contréle peut
en étre effectue et ce, a vide. Pour
les conseils de contrdles reportez
vous au chapitre « SUSPENSION
-TRAIN AMNT - MOYEUX » page
45 et pour les valeurs de contrdle
aux « Caractéristigues Détaillées »,

MOYEUX ARRIERE

Remplacement
du roulement
de moyeu

DEPOSE

= Placer le véhicule sur chandelles,
du cdté intdresss, of déposar la roue,

* Détendre le céble secondaire du
frein de staticnnement.

* Par un trou de fixation de la roue
sur le tambour, mettre un tournevis
an butée sur le levier de frein de
staticnnement al pousser pour déga-
Eer I'ergot du segment de frein (voir
igure page 58). Aprés dégagsment
de l'ergot, aider le levier & se
détendre en le poussant vers
I'arriére.

* Enlever le bouchon de moyeu,
l'écrou et la rondelle de fusee.

¢ Effectuer la depose du tambour (il
peut &tre nécessaire d'utiliser un ex-
tracteur & inertie genre Wanoda
01 0102 + 01 102 14).

* [Dégager du tambour l& jonc d'arrét
du roulement puis le roulement &
I'aide d'un tube approprié (diamétra
extarieur 49 mm).

REPOSE

A la presse et en utilizant un tube de
diamétre extériaur 51 mm, monter
le roulement dans le tambour
jusgu'a appui sur Fépaulement du
TMOYEL,

* Ramonter l& jone, & tambour sur
la fusée, la rondelle, Fécrou frein
neuf et le serrer au couple de
16 daN.m.

+ Mettre en place le bouchon du
tambour.

* Regler les garnitures par 7 pres-
slons répétées sur la pédale de
frain.

* Regler le frein de stationnemeant
(voir paragraphe concerng au cha-
pitre « FREINS «).



bis SUSPENSION - T.AR (4

barres) - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

AMORTISSEURS
Amortisseurs hydrauliques télescopiques monotubes non déemontables.

Marque : De Carbon,

SUSPENSION ARRIERE
Les versions swec AES =t 165 possédent un train arriére « 4 barres ».

Suspension per bras sur essiew semi-rigide profilé en L. Barres de torsion et
barres stebisacss solidaires par jumelle formant ensemble « 4 barres ».
TRAIN ARRIERE

Articidaton oe bras de suspension sur coussinets élastigues.

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE (A VIDE)

- Camossage : - 0" 50" + 30"
AN et Baccara 165~ Paraliélisme : pincement de 10°430'ou 143 mm.
et Hauteur H4 - H5 : 4 £ 7,5 mm (version RT et Baccara avec ABS) ou 45 %
Diamétre (mm) 295 24 7,5 mm (version 165).
e~ . Du fait de sa concaption, aucun angle du train arriére n'est réglable. Seuls
. e 3 la hauteur sous coque est réglabla par rotation des barres de torsion.
—cite jumele . . . _ . 30 a0

Le sens de torsion en change atant inverse, les barres droite et gauche sont
identifises par des letires frappées sur leurs embouts ;

— barra gauche : lefire G ;

— barme droite : lattre D.

MOYEUX ARRIERE

Moyeux arrigre sur roulements & double rangée de rouleaux coniques,

Gra'u;sa;e canneluras de barmes de torsion et axes d'articulation d'amor-
tisseur : Molykote BR2. COUPLES DE SERRAGE
: ~ (daN.m ou m.kg)
BARRES STABILISATRICES Fixation supérieure amaortisseur : 8,
RN ot Baccara Fixation inférieure amotisseur : 8,5.
avec ABS e Ecrous de moyeux : 16.
Diamétre (mm) 20,8 216 | | Ecrou de fixation de p_él]iﬂr :B5.
Nombre de crans Fixation de la fusée : 7,5,
“semee & 2 Vis de roues : 8.
-
Conseils pratiques
EN BREF :
Aprés la dépose d'une barre de torsion, il est indispensable de
régler la hauteur sous cogque.
Ce réglage nécessite la réalisation d"un outil spécial.
* Lever le véhicule et déposer la vis £
SUSPENSION ARRIERE de fixation inférieure. Dfpuse-mpose :
* Déposer 'amortisseur. Pour Ia re- d’'une barre de torsion
R‘emplacement PG:::{'-?* - effe, conditonnen nu:ﬂﬁﬂozdsr en SEII: :ﬂ:;rseénz ou stabilisatrice
portante r = Enduire de graise Molykote
d'un amortisseur com eduvehi- | | |a fixation supgriaure &t la reposer E
Nota : remplacer toujours les cule. cmd Upmm ne sans la bloguer. GE&UWF“?_US‘EHP‘;F:; ﬁ{“dﬂ
amortisseu train com présente pas de difficultés parti- | | , : cultés particuliéres a I'aide d'un ex-
Nous mr;np:;ilhna ymm culigres. | » Enduire de graisse Molykote DR | o400 5 inertie universel équipe
2 la vis de fixation inférieurs &t la | 4 filate dernie
de monter des amorisseurs de bloquer & l'aida d'une clé d'un embout filete, ce dernier ve-
la meilleure quamé possible. * e véhicule étant au sol, dépo- loqu ? nant se visser dans l'extrémité de la
ser la vis de fixation supérieure. * Serrerau couple la vis supérieure. | barre A exiraire. Suivant les versions,

ST g
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Dépose d'un amortisseur = 8
A. Fixation supérieure -
B. Fixation inférieure,

les barres de torsion sont arrétées
dans leurs ancrages par des ron-
delles clips qu'il est nécessaire de
détériorer pour la dépose. L'opéra-
tion s'effectuera véhicule roues pen-
dantes et amorlisseurs déposés (vair
paragraphe concemné). |l est
conseillé, avant toute dépose sur
wehicule, de repérer la position des
pigces, le remontage s'en trouvant
facllité. En cas de montage d’une
barre stabilisatrice ou de torsion
neuve, se& reporter au chapltre
« Dépose-repose du frain arriéra »,
pour procéder au démontage.

Dépose d'une barre de torsion & I"alde |
d'un extracteur a inertie.

SUSPENSION - TRAIN AR 4 BARRES
(version 165 et avec ABS)

1. Essieu - 2. Paliers - 3. Barres de torsion - 4. Barres stabilisatrices -
5. Jumelle - 6. Amortisseur.

REMAULT « Clio »

— SUSPENSION - TRAIN AR (4 barres) - MOYEUX — mot 1,71-1.81 et 165

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train

DEPOSE

* Placerlarmiére duvehicule sur chan-
delles, train libre, et déposer les
rougs.

* Déposer les amortisseurs (voir pa-
ragraphe concamaé).

* Débrancher les cébles de frein au
niveau du dispositif de réglage.

* Débrancher les canalisations de
frein au niveau des flexibles de rac-
cordement sur le train.

* Déposer las écrous de fixation des
paliers at dégager le train arriére
complet,

| REPOSE

La division pigécas de rechange li-

| wrantles trains arriéres nus, dépour-

wvus de barres de torsicn et stabilisa-
trices, nous opterons pour la
meéthode de repose incluant le re-
montage de celles-cl. Molons que
catte opération impose, en fin d'in-
tervention, d'effectuer un contréle
et, si ndcessaira un réglage de la
hauteur sous coque (voir paragraphe

| concerng). Afin de positionner cor-
| rectemement les bras de suspen-
| slon par rapport au train, il est néces-

saire de confecticnner deux calibres

| aux cotes données (vair croguis).
| = Positionner le train arriére sur une

surface place et sur cales afin que

; | les deux paliers soient libres.

| = Lesrepéres nexistant gue sur las
| barres, il est nécessaire de les ef-

fectuer sur les ancrages des bras
en procédant comme suit @ !

* Disposer un réglet dans 'axe des

! deux ancrages et tracer un repére.

LR s |

2 4
\

@i = A—H L

2

R|T|a)

* Graisser les ancrages.

* Poserune bame stabilisatrice, dent
repéree en face du repére du bras.
* Reposer la jumelle prallélement
au grand coté du profil en = L =,

* Poser |la deuxieme barre stabili-
saftrice en placant la dent repérde
en face du repére du bras. Les mou-
vemeants de suspension du vehiculs
s'accompagnent d'un mouvement re-
latif de la jumelle et du profil en
« L =, Afin d'éviter, lors de ces mouve-
ments, des contacts entre ces deux
éléments, il est indispensable d'ap-
pliquer la méthode suivante qul ga-
ranti un bon positionnement de la
jumelie.

* Mesurer le débattement de la ju-
melle. En fonction de la valeur se
reporter au tableau de compensa-
tion du jeu pour connaitre la corec-
tion en nombre de crans pour obta-
nir un débattement correct.

Tableau de compensation
du jeu de la jumelle

MNbre de crans

Valeur du jeu
a compenser

mesuré (mm)

2a 4
Ea 6
7a 8
9310
11412
13414
15416
17418
19&a20

Ol it dpy—=

* Sibasoin, déposer la jumelle &t la
tournar du nombre de crans rouve
afin de I'écarter du grand cété du
profil en « L ».

* Reposer la jumelle sur la bare
stabilisatrice.

* Redéposer I'ensemble jumelle-
barre et la tourner du méme nombre
de crans dans le sens inverse.

* Reposer la deuxiéme barmre stabi-
ligatrica, décalaee du méme nombre

Calibre de réglage a confectionner
1. Tige fileté de diamétre 12 mm et de longueur 660 mm - 2. Ecrou de diamétre
12 mm - 3. Ecrou de diamétre 14 mm - 4, Equerre en fer plat de 30 =5 mm -
5. Vis de 12 * 60mm coupes a une longueur de 20 mm - 6. Entretoise.

— B



de crans en sens inverse de la
premigre barmes (vu du cité extérisur).
* Poser les deux bares de torsion
et immobiliser la jumelle & laide de
l'outil Renault Fre. 823 ou d'un serre-
joint,

* Mettre lensemibile sur le véhicule.
* Positionner les bres de suspen-
sion en utlisant les calibres (voir
cotes de réaksaton).

* Prérégier es calibres a une dis-
tance X = 200 ou 372 mm (version
188).

* Deéposar Mousl de mainten de la
jumelie at dégager les bames anti-
roulis.

+ Monter les calibres en lieu et
place des amorBssours.

* Craisser los cannelures des an-
crages et reposer une bame de tor-
sion en recherchant s= position d'em-
manchement bre. ¥
MNota :pour rowwer cetie position, il
est indispensable gue les canne-
lures spient propres et bien
graissées.

* Engager MNawire bame de torsion
+ \Vérifier gue les reperes des deux
bames de torsion soient au Mama
endroit de chague ciié - une ameur
de deux crans manamum est tolaree.
En cas de difigrence supdneure, cor-
riger en agissant sur ka position des
barres.

+* Conirdler la hauteur sous coque
(voir operation ci-apres).

* Deposer les calibres confec-
tionnés et remonter & leur place les
amortisseurs sans les semer.

+ Bemonter les roues et reposer ke
vehicule au sol.

» Sermrer les fixations d'amortisseur,
vehicule sur ses roues.

Mize en place du calibre & la cote X =
400 (sauf 165) et X = 372 mm (165).

Controle et réglage
de la hauteur
sous coque

CONTROLE

* Placer le véhicule sur une aire
plane avec résanoir plein.

s Masurer les cotes Hd et HS (voir
figure ci-dessous et page 54) et ef-
fectuer la différence, Elle doit cor-
respondre & la valeur donnée dans
les caractéristigues détaillées.

— SUSPENSION - TRAIN AR (4 barres) - MOYEUX —

REGLAGE

Trois cas peuvent s& présenter ; 197
cas : hauteur corrects d'un cité mais
la différence entre droite et gauche
trop importante. 29 cas ; hauteur in-
correcte de chagque cité et la
différence entra droite et gauche trop
im| e. 3¢ cas : hauteur incor-
recte mais égale de chague cite.

* Placerlamigreduvéhicule sur chan-
delles, train libre, et déposer les
roues.

« Déposer les amortisseurs at mon-
ter & leur place les deux calibres &
confectionner (voir croguis).

* Agir sur la longueur des calibres
f‘fin d'amener les bras en position
ibre.

1% cas

* Repérer dans les paliers et sur la
jumelie la position des barres stabi-
lisatrices et de la barre de torsion la
plus basse.

+ Maonter les calibres sur le véhi-
cule en |las préréglant a la valsur X =
400 ou 372 mm (version 163).

* Déposerlestrois barres repérées.
* Nettoyer parfaitement les an-
crages des barres et les barres.

* En agissant sur la longueur du
calibre du coté le plus bas, détermi-
ner la position demmanchement
libre de la bonne bame de torsion

| (qui a été déposée).

* A partir de cette position, agir si-
multanément sur les deux calibres
afin de déterminer la position ol les
deux barres stabilisatrices coullssent
librement. (Les deux barres étant
alignées sur leurs repéres).

* Bloguer les calibres,

* Déposer les barmes.

* Mesurer la cote du centre de la
roue au sol (cOté ou la barre de
torsion est déposée),

* Diminuer la valeur cbtenue de la
différence droite/gauche mesurée au
départ, en agissant sur le calibre.

* Reposer la barre de torsion (veri-
fier le décalage des repéres en se
reportant au tableau de comrespon-
dance).

+* Reposer les deux barres stabili-
saftrices.

* Daposer les calibres,

+ Reposer les roues et descendre |

le véhicule au sol.

28 cas

| = Repérer les positions des bares
| stabilisatrices dans la jumalle et dans

les paliers, ainsi que la barre de
torsion la plus basse.

| = Monter les calibres.

Mesure de la hautewr HA.

. Support

1 de chape d'étrier - 2. Flasque - 3.Disque :
5. Rouwlement & rouleaux conigues - 6. Circlips - 7. Rondelle - 8. Ecrou
de moyeu - 9. Capuchon.

* Deéposer les deux barres stabili-
saftrices et la barre de torsion.

» Nettoyer et graisser parfaiterment
les ancrages de barres,

* Agir sur les deux calibres afin de
déterminer la position du coulisse-
ment libre des barres.

= Bloquer les calibres.

* Mesurer la distance entre le
centre de la roue et le sol (cité le
plus bas).

* En agissant sur le calibre corres-
pondant, diminuer cette distance de
la valeur de I"éeart initial,

* Du coté le plus haut, diminuer la
hauteur de cette méme valaur,

* Remonter les barres stabilisatrices
et déposer les calibres.

* Reposer les amortisseurs et les
rmlms puis descendre le véhicule au
sol.

3¢ cas

Procéder de fagon identique pour
ce cas que pour le précédent. A la
deriére manipulation sur le calibre,
agir des deux cotés afin de rectifier
la hauteur.

Tableau de rattrapage de hauteur
dopteur | sombre || MOYEUX ARRIERE
aratiraper (mm) | a compenser |
5 o Remplacement
u k4 du roulement
20 8 de moyeu
25 10
o g12 DEPOSE
ﬁ :é » Lever le vehicule st déposer |2
45 18 roue Concernge.
50 20 E » Déposer le tambour ou le disgue
[voir paragraphe concerngé au cha-

* Heposer la barre de torsion et
comparer, avec le tableau de cor-
respondance, le décalage des
crans dans e bras et dans la ju-
melle.

* Du cité le plus bas, augmenter la
hauteur de |a différence entre la va-
leur relevée au coté le plus haut et
la valeur théorique.

pitre « FREINS =),

* Déposer 'écrou de fransmission.

* Deposer le moyeu.

* Extraire a I'aide d'un tube de @
arieur 49 mm le roulement du

Mayedl.

REPOSE
* Emmancher & l'alde d'un tube da
@ axtérieur 51 mm le roulement
jusqu'a ce qu'il arrive en bulée dans
le fond de son logement. Cette opéra-
tion nécessite 'emploi d’'une presse
pour que la mise en place soit pro-
gressive afin de ne pas endomma-
ger le roulement.

* Monter un clip d'amét neuf,
* Reposer le tambour ou le disque
{voir paragraphe concerng au cha-
pitre « FREINS =),

* Heposeretsemer 'écrou de trans-
mission au couple prascrit.

* Hemontar la roue et reposer la
wéhicule sur ses rouss.
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CALCULATEUR
Il est place sur le bloc wdraulique.

Le calculateur a pour rdle de piloter le bloc délecirovanne afin de réguler la
pression dans le circuit de freinage en fonction des informations transmises [

par les capteurs de vitesse de rotation
Marque : Bendix.

BLOC HYDRAULIGUE

— FREINS —

des roues.

Implanté aprés le maitre-cylindre, le bloc hydrauligue comporte les élec-

trovannes et permet la régulation de la

pression dans chagques étrier,

Reésistance d'une dlectrovanne : 1 Ohm environ,

GROUPE DE PRESSION

Composé de la pompe et de 'accumulateur, ce groupe permet la mise en

pression du circuit.

CAPTEURS

Un capteur par roue, fixé sur les porte-moyeux.

Entrefer (mm) : — avant: 0,21 & 1,03,
— amiére : 0,44 1,5,

Résistance d'un capteur : 1130 Ohms.
Mombre de dents des rotors © 26.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Etrier avant sur chape : 3,5.
Chape sur pivot : 10.

Yis de fixation du disque : 1,2,
Maitre-cylindre sur servocommande : 1,3,
Servocommande sur tablier : 2,
Vis de roues : 8.

Canalisations : 1,3.

Vis de purge : 0,8.

Véhicules avec ABS

Vis de capteur : 0.8 &1,

Groupe hydraulique sur tablier : 2.
Freins arriére a disques

Etrier sur chape : 10.

Chape sur moyeu @ 10.

Freins arriére & tambours
Flasgue sur fusée : 4,
Cylindre-récepteur : 2,

Conseils pratiques

EM BREF :

mande.

Le frein de stationnement ne se régle qu'en cas de remplacement
des garnitures ou plaguettes, des cibles ou du levier de com-

Avant d’effectuer des interventions sur le systéme antiblocage, il
est nécessaire de vider 'accumulateur.

FREINS AVANT

mpaortant : remplacer toujours
es plaguettes de frein par train

mplet et respecter la marque
insi gue la qualité de gamiture,

Remplacement
des plaquettes

DEPOSE

* Placer 'avant du vehicule sur chan-
delles et déposer les roues.

* Débrancher les fils de témoin
d'usura.

* Hepousser le piston en faisant cou-
liszer a la main létrier vers Mexténeur.
* Déposer |a vis de guide.

s Basculer I'étrier vers le haut et la
maintanir dans cette position.

* Repousser le piston d'étrier, =i cala
n'est pas déja fait, 4 fond dans son
logement.

* Deposer les plaqueties,

CONTROLE
Controler les points sulvants ;

— L'etat des guides de coulisse-
ment et leurs cache-poussidres.

— L'tat des guides de coulisse-
ment et de leurs cache-poussieres.
(nettoyer et lubrifier, 5i nécassaire).

— L'absence totale de fuite & tous
MivesLx,

REPOSE

* Monter les plaquettes neuves en
respectant le sens de montage.

* Rebasculer I'éirier sur son sup-
port et reposer |a vis de guide en-
duite de produit frein-filet et la serrer
au couple prascrit,

* Rebrancher les fils des témoins
d'usure,

= Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre la
piston en contact avec les plaquettes.
« Varifier la libre rotation des
disques de frein lorsque la padale
est au repos.

+* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Dépose-repose
d'un disque

Important : remplacer toujours
les disgues par train complet.
La remplacement des disques im-
plique également le remplace-
ment des plaguettes de frein

DEPOSE

* Placer lavant du wéhicule sur chan-
delles et déposer les rouss.

* Repousser légerement le piston
en faisant coulisser & la main I'étrier
vers l'extérieur.

Remplacement des pla-
quettes de frein

A. Dépose de la vis guide

de I'étrier - B. Bascule-

ment de I"étrier et dépose
des plaguettes.

A et
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— FREINS —

frein - 5 Ressorts de

FREIN ARRIERE (BENDIX)

1. Flasgue - 2 Cylindre récepleur - 3. Vis de purge - 4.

rappel - 6. Dispositif de maintien latéral des

segmenis - 7. Levier de frein de siationnement - 8. Systéme de

ratirapage de jeu aulomatigue - 9. Tambour moyeu - 10. Ressort -
11. Coupelle.

ts de

* Monter k2 bouchon.

« Effectuer le réglage du frein de
stationnemeant.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédaie de frain pour récupdrer la
garde.

* Heposer les roues et descendre
le vehicule au sol.

Remplacement
des segments
(frein Bendix)

: Remplacez toujours
les par frain complet.
Ne jamais monier de gamitures

DEPOSE

* Mettre le véhicule sur chandeiles
et déposer l2s roues,

+ Deposer le tambour de frein (voir
paragraphe cormespondant).

* Enlever le ressort de rappel
infarieur a Faide d'une pince appro-
priee.

* Placer une pince sur les pistons
du cylindre récepteur afin de main-
tenir les pistons en place.

* Enlever les ressorts de maintien
des machoires.

* Faire passer alternativememt
chague pied de segment au dessus
du point fixe.

* Sermer les pieds de segments ['un
vers [autre, pour écarter les becs
au niveau du cylindre de roue.

* Ecarer 'ensemble segment et rat-
trapage de jeu automatique du
flasgue de frein puis le deéposer,

| aprés avoir dégrafe le céble de frein

de stationnement,

+ Désassembler & I'&tabli, l'en-
semble segments et ratirapage de
jeu automatique.

+ Deésarmer e levier de frein de sta-
tionnement.

* fvec un petit tournevis, décro-
cher 'épingle (E) (voir figure).

* Faire pivoter le sagment primaire
vers lextérieur, de maniére a deéga-
ger la téte de vis de ratirapage de
jeu automatique. Ceci permet la
dépose sans effort du ressorn
supérieur (1).

* Déposer le ressort (4) et le levier
de frein & main.

REPOSE

+ Remonter le levier de frein de sta-
tionnement sur le segment secon-
daire avec un clip neuf, puis désar-
mer le levier,

+ Pogitionner le ressort (4) dans
I'encoche du segment. Attention au
sens de montage, le crochet le plus
court se fixe sur le segment.

* Accrocher le systéme de rattra-
page de jeu automatique au ressort
(4) puis tirer suivant les fléches.

* Positionner le ressort supérieur
dans les encoches des deux seg-
ments, puis tirer suivant les flaches,
Fempreinte de la vis doit se placer
dans les segment primaire.

+ Accrocher l'épingle (E) et réarmer
le levier de frein de staionnement.
* Prészenter 'ensemble sur le vehi-
cule.

* Accrocher le céble de frein de
stationnement sur le levier.

+ Semer les pieds des segments et
positionner les becs sur les pistons
du cylindre de roue. Attention de ne
pas blesser les capuchons.

+ Positionner les pieds des seg-
ments sur be point fixe.

-'-"li"l i

_ﬁ,nl%—#f‘:ﬁ_

Frein arriére Bendix, mise {-
en place du systéme de
rattrapage de jeu
automatique.

Frein arriére Bendix, mise
en place du segment
primaire.

Frein arrigre Bendix
F. Secteur cranté -
X 1792 2179,5 mm.

— 60 —
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Dépose des plagueties de

frein ;

A_ Déposze de ka goupille -

E. Depose de la clavette -

C. Dépose des vis de main-

tien de la plaguetie
extérieurs.

* Hevizzer lo flexible de frein sur
I'étrier.

* Monter les plaquettes de frein (voir
chapitre conceme).

* Purger le circuit (voir paragraphe |

conceme)
= Remonter la roue el reposer e
véhicule au sol.

Remise en état

d'un étrier

+ Deéposer I'étrier (voir paragraphe
concems).

* Flacer I'gfrier dans un étau muni
de mordaches,

4 Repose de la plaguette

| intérieure : placer 'ergot

de la plaguette dans la rai-
nure du piston.

* Dépager le cache-poussiére du
piston.
* Extraire le piston en le dévis-
sant.Utiliser un tournevis a lame
CArrea.

la gorge de I'étrier & l'aide d'une
lame souple & bord rond (genre
jauge dépaisseur).

* Nettoyer soigneusement
pieces a l'alcool dénaturé.

* Controler scrupuleusement les
piéces. Toutes rayures ou iraces
| d'usure sur le piston ou dans son
| alésage entrainent l2 remplacemeant
I systematique de I'étrier complet.

les

+ Dégager le joint d'étanchéité de I

— G2 -

— FREINS —

FREIN ARRIERE A DISQUES

1. - 2. Plaguette de frein - 3. Clavette - 4. Goupille - 5. Etrier -
6. Chape - 7. Vis de purge - & Colonnetfe - 8. Soufflet de protection -
10. Ressort.

* Procéder au remantage &n rem-
plagant systématiguemant les piéces
d’étancheéité et en ayant soin de lu-
brifier tous les organes au liquide de
frein avant repose.

* Heposer Fétrier sur levehicule (voir
paragraphe conceme). &

* Procéder a la purge du circuit de
freinage {voir ‘paragraphe
CoNCemE). :

' Dépose-repose

d'un disque

Important : remplacez toujours
les disques par train complet. Le
remplacement des disques im-
plique également le remplace-
ment des plaguettes de freins.

DEPOSE
* Placer|'amiéreduvéhicule surchan-
delles et déposer la roue du coté

| concemé

+* Déposer les plaquettes de frein
{voir paragraphe « Remplacement
des plaguettes »).

+ Déposer les deux vis de fication
de la chape et la chape.

» Dévisser les deux vis de fixation
du disque, clé & empreinta Torx T40,
et le déposar.

Extraction du piston a

I'aide d'air comprimé,

apras avoir dévisse le pis-
ton.

REPOSE

* Positionner le disque sur la
moyeu et le fixer avec les deux vis.

| = HAeposer la chape, enduire 585

deux vis de fixation avec du produit
freinfilet et les serrer au couple pres-
crit.

* Reposer les plaguettes.

+ Reposer 'étrier (voir paragraphe
concamé).

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre en
contact les pistons avec les pla-
quattes.

= Remonter les roues et reposer i
vishiclle au sol.

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE
* \fider, & lNaide d'une seringue,
conteny du résenvoir de compen
tion.
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Cote « X et o L » gur
servofreln
P.Tige de poussée -
C. Chape de commande.
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X

+ [ebrancher les canalisation du cir-
cuit de freinage en repérant leur po-
sition.

¢ [Déposer les deux écrous de fixa-
fion sur le servofrain et déposer le
maitre-cylindre.

REPOSE

* Contrdler la longueur de la tige de
poussaa du servofrain (voir para-
graphe « Dépose-repose du servo-
frein »).

+ Vérifier la présence et 'état du
joint d'embase du maitre-cylindre.

* Montar le malire-cylindre sur la
servofrein et bloguer ses fixations.
* Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans laur position
initiale.

+ Remplir la réservoir de compen-
sation.

* Procdder & la purge du circuit de

freinage (vair paragraphe
CONCErnE).
Controle .

de I'étanchéité
du servofrein

Mota : le sarvofrein n'est pas répa-
rable. Seuls zont possibles les rem-
placements du filtre & air et du cla-
pet dea ratenus,

Ce contrle s'effectue servofrain en
place sur le véhicules,

¢ Brancher un dépressiométre en
utilisant un raccord en « T » et un
fube aussi court que possible.

* Faire tourner le moteur au ralenti
ung minute anviron et pincer le tube
enfre la wbulure dadmission et |2
raccorden « T ».

* Arréter le moteur.

Si le vide chute de plus de 25 mm
de mercure en 15 secondes,
I'étanchéité du servofrein est défec-
tueuse. La fuite peut se situer au
niveau :

— du clapet de retenue (reparation
possible),

— de la membrane de la tige de
poussée (procéder alors &
l'échange du servofrein complet).

— FREINS —

L

Dépose-repose
du servofrein

DEPOSE

* Dabrancher.la batteria.
* Dépaosar le maitra-cylindra,

* Débrancher le raccord souple de
déprassion sur le corps du servo-
frain.

* Déposer 'axe de chape de com-
mande sur pédale de frein st les
quatre écrous de fixation du servo
sur le tablier.

* Déposer le servofrein.

REPOSE

= ‘arifier avant la repose le réglags
de |a garde du maijtre-cylindre (voir
ﬁgurq]. Celle-ci s'obtient en agissant
sur Pecrou de |a tige de poussée (1)
pour obtenir la cote (x = 22,3 mm)
antre 'extrémité de la tige de
poussée et la face d'appui du maitre-
cylindre.

* Contriter agalement le raglage de
fa chape (2} coté pedale de frein.
Elle g’obtient en dévissant le contre-
écrou de la chape et en agissant sur
la chape pour obtenir la cote L =
110 mm.

Remplacement du filtre & air (F) du
servofrein,

REMNAULT « Clio =
mot. 1,7 1- 1,8 1 et 165

R|T|a

COMMANDE

1. Maitre-cylindre - 2, Filtre d'étanchéité - 3. Servofrein - 4. Reccord de
prise de pression absolue - 5. Clapel de refenue - 6 Réservoir de
compensation - 7. Bouchon avec témoin de niveau.

+ Effactuer les opérations de la
déposea en ordre inverse.

+ Effectuer la purge du cireult da
freinage.

Remplacement

du filtre du servofrein
Il n'ast pas nécessaire de dépossr

le servofrein pour remplacdr le filtra |

& air.

* Sous le pédalier, extraire |2 filtre
ugage (F) & l'aide d'un tournevis ou
d'un crochet meétallique.

+ Couper le filtre neuf (voir figura)
et 'engager autour de la tige puis le
faire pénatrar dans son logement en
pranant soin de I'étendre dans tout

l'alésage pour éviter les passages |

d'air non filtré.

Remplacement
du clapet de retenue
de servofrein

Cette opération peut-étre effectuée
indifféremment sur senvofrein depose
o sur l'ensemble en place sur |8
vehicule,

¢ Dabrancher e wbe d'arivée de
depression au servofrein.

+ Tirer en tournant le clapet de re-
tenue pour le dégager de |a rondelle
d'étancheité en cacutchous.

¢ Contrdler I'atat de la rondells
d'étanchéité at du clapet de retenua.

—_— B3 —

* Remplacer les pidces défec-
tueuses et remettre 'ansamble en
place.

Controle du limiteur
(versions avec freins
a tambours).

Saul le contrble des limiteurs est

possibla.

Le controle du limiteur doit &tre af-

| fectué vehicule au sol, une personng

& bord.

Le circuit de freinage étant organiss

en « X » la contréle s'effectue en

deux temps :

— 1er circuit @ avant droit et arriére

| gauche.

— 2% circuit ; avant gauche et arrigre

| droit.

| = Brancher sur le premier circuit, &

la place des vis de purge, deux ma-

nométras.

+ Effectuer la purge du circuit de

freinage et des manometres,

* Appuyer progressivemant sur la

padale de frein jusqu'a Fobtention,

sur la roue avant, de la pression de

réglage. Contrdler alors la pression

de coupure sur la rous arréna (voir

valeurs aux = caractéristiques

| Détailléas »).

* 5i ja valeur contrilée est hors

tolérance, remplacer ke cylindre récep-

=111 8

| » Contrdler de la méme fagon le
deuxiéme circuit afin de pouvoir déce-

| ler une éventuslle dissymétria.




Controle et réglage
" " L]
du limiteur (versions
avec freins & disques)
Le régiage possible sur ce type de
limitewr parmet d'ajuster la prassion
amiere en foncion de la pression
avant Cst sustement agissant si-
multanément sur les deux
élements. an 2= de pression dis-
symstrive, rempiacer Nensemble,
Le contrdé= =t ke régiage du limiteur
doivent Sre sSectuss véhicule au
s0l, una personne 3 bord.
Le circast de fresmage: &ant organisé
en = X = le contrdie s'effectue en
deux temps -
— 1% cirgait - avant droit et amiérs
gauche.

3 du limiteur
1. Contre-&crou - 2. Ecrou - 3. Tige de
commande.

— 2¢Corou - avant gauche et amiare
dinoit_

* Brancher sur e premier circuit, 4
la place des vis de purpge, deux ma-

* Appuyer progressivement sur la
peédale de frein jusqua Fobtention,
sur la roue avant, de & pression de
réglage. Contrdler alors k= pression
de coupure sur le noue amiere (voir
valeurs aux = Caracténstiques

(A) et comiger ia possion de la fige
(E) dans ke manchon (C) jusqu'a

Réglage du frein

de stationnement
Important : le frein de stationnement
doit &tre réglé uniquement lors du
remplacement des gamitures ou des
plaquettes, des cibles ou du levier
de commande. Tout autre réglage
en dehors de ces interventions est
interdit.

+ Placarle-wéhicule surun pont éléva-
teur, roues armriere pendantes et
frein de stationnement dessarmrd,

* Débloguer et dessarrer la contre-
&crou puis I'écrou

* Dessemer totalement I'écrou mo-
lete du palonnier.

— FREINS —

FREINS A TAMBOURS

* Déposer les roues amiere et les
tambours  (voir  paragraphe
DOF‘IDGrI'Ié_J.

= \arifier le fonctionnement du dis-
positif de rattrapage de jeu automa-
tique, notamment la libre rotation des
secteurs crantés puis les détendra
de 5 & 6 dents,

+ S'assurer du libre coulissement
des cibles de commande ainsi que
de la mise en appui des biellettes de
frein de stationnement sur les biel-
lettes de réglage.

* Tendre progressivement les
cdbles de commande en serrant
I'écrou moleté du palonnier de sore
que les biellettes de frein & main
amaorcent un faible déplacement

lorsque Fon tire le levier de com- |

mande dans Ihabitacle de 1 & 2
Crans.

* Ressemer et bloguer "écrou et le
contre-écrou.

* Reposer les tambours et les
roues arriére.

* Reposer le vahicule au sol.

* Appuyer progressivement mais fer-
mement sur la pédale de frein pour
mettre en fonction le dispositif de
raltrapage automatique de jeu
(cette mise en fonction provoquant
un bruit de cliquet caractéristique au
niveau des tambours).

FREINS A DISQUES
* Déposer les roues.

¢« S'assurer du bon coulissement
des cables ainsi que du débatte-
ment des leviers de frein de station-
nement.

Réglage du céble du frein
de stationnement

1. Contre-écrou -

2. Ecrou de réglage -

3. Tige de commande -

alonnier - 5. Cible,

* Amener les laviers en butée vers
['arrigre du véhicule.

* Tendre progressivement les
cables au niveaw du palonnier en
sarrant I'écrou maoleté, afin de
mettre en contact 'embout des
cébles avec les leviers (sans que
ceux-ci ne se déplacent).

= Varifier le décollament des leviers
entre le 127 gt le 2éme cran du levier
de commande.

* Bloguer le contre-écrou du palon-
nier.

* Reposer les roues.

+ Descendre le véhicule.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute répa-
ration au cours de laguelle le circuit
a eté ouvert, D'une fagon genérale,
la purge doit étre effectuée lorsque
la pédale devient « élastique » et
lorsqu’il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois celle-ci pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mesure du pna&lhle. il est
recommandé d'utiliser un appareil
de purge sous pression.

Toutefois a tire de dépannage, la
méthode de purge « au pied », réali-
sable qu'avec le concours d'un
autre opérateur, peut &tre employs
mais sous toutes réserves en ce qui
concermne son efficacitd.

CIRCUIT CLASSIQUE

-Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant l'opéra-
tion de purge.

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute 'opération.

— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en « % », la purge doit s'effec-
tuer & chague récepteur dans un
ordre spécifigue qui est: arriérs
droit, avant gauche, arriére gauche
et avant droit.

+ Placer sur la vis de purge du 1%
récepteur (voir ordre préconiss) un
tube transparent dont lextrémité doit
étre plongee dans un récipient conte-
nant du liguide de frein.

* Faire appuyer sur la pédale de
Trlein pour mettre le circuit sous pres-
Son,

Si la pédale ne présente aucuns
résistance a 'enfoncement « pom-
per » sur celle-ci d'un mouvement
lent et continu jusqu'a obtenir une
pression méme minime sous la
pedala.

* Qurir la vis de purge pour laisser
s'évacuer I'air du circuit, cette dva-
cuation se manifestant par la
présence de bulles d'air dans le
Tuyau,

Il est essentiel que, pendant cette
phase d'ouverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue &
fond de course.

+* Farmer la vis de purge.

» Relacher entiérement et lentement
la pédale.

* Répeter 'opération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air,

* Procéder de la m&me maniére &
chague récepteur en respectant tou-
jours l'ordre préconisé.

CIRCUIT DE FREINAGE
AVEC ABS

— Placer le véhicule roues pen-
dantes afin de neutraliser l'effet du
limiteur de freinage.

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant l'opéra-
tion de purge.

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir @ compensation
durant toute l'opération.

— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en = X =, |a purge doit s'effec-
tuer & chaque récepteur dans un
ordre spécifigue qui est: avant
gauche, avant droit, ariére gauchs
et amiére droit.

FREIN DE STATIONNEMENT

1. Levier de commande - 2. Poignée - 3. Tige
gauche - 6. Céble droit - 7. Ecrou de réglage - 8. Contre-écrou.

- 4, Palonnier - 5. Cable
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Procéder de la méms maniére que
pour un circuit classique (volr cha-
pitre conceme).

SYSTEME
ANTIBLOCAGE

Principe
de fonctionnement

L'efficacité d'un freinage est la plus
grande lorsque le froftement entre
le pneumatique et le sol est maxi-
mum. Lors du freinage, le pneu se
met & glisser par rapport au sol, sa
vitesse périphérique devient alors
inférieure & la vitesse du wéhicule,
Le glissement est minimal (0 %)
lorsque la roue tourne librement et
maximal {100 %) lorsgu'elle est
bloquée. Lefficacite du freinage maxi-
mum est obtenue lorsgue le coefii-
clent de glissement est de 15 %.
Cette valeur permet en outre un bon
comportement du vehicule tant en
dirigeabilité gu'en stabilité.

Le role du systéme antiblocage est
de limiter la pression de freinage de
maniére & maintenir le coefficient de
glissement proche de la valaur
adéguat. Son action doit &fre ins-
fantange et spécifique & chagque roue
pour répondre immediatement au
changement de revétement ou de
charge.

Conception

La systéme antiblocage ABS est
constilué de géndrateurs dimpul-
sions (capteurs de vilesses) d'une
unite-hydraulique et d’un boltier élec-
tranique.

* | @5 guatre capteurs, chacun as-
socié & une roue, informent le calcu-
lateur de la vitesse instantange de
chacune d'elle.

* Le calculataur dlecronigue, situg
sous le groupe hydraulique & cité
du moteur d’essuie-glace, comman-
deles électrovannes du bloc hydrau-
ligue en fonction des informations
de chaque capteur, Il est équipeé, de
plus, d’un circuit d'auto- surveillance
avertissant le conducteur d'una éven-
tuelle defaillance par un voyant au
tableau de bord.

¢ | e bloc hydraulique, implants sous
| maitre-cylindre tandem.

Il comprend les 3 électrovannes de
régulation de pression, le piston-
plongeur (pour assurer la separa-
tion hydraulique des deux circuits
arrigre) et la pompe haute-pression.

Fonctionnement

Lorsque I'un des quatre capteurs
anregisire une amorce de blocage
d'une rous, le caleulateur commande
Felectrovanne corespondanta. Celle-
¢ se ferme et coupe alimentation
du circuit concerms ;

— La pression reste constante. Si,
malgré cela, le blocage de la rous
ne peut étre évité, I'électrovanne de
refoulement s’ouvre et fait commu-

FREINS —

Contréle de I'entrefer des
capteurs
A, Capteur avant -
B. Capteur arriére.

. Valeur
Elément testé Branchement entre assignée Reméde
Massss Bormne (5) &t masse ] Da0sa |Contrdler le céblage
Bormne (7] et masse |
Bome (14} et masse
Alimentation Bome (2] e masse Confraler le céblage, et
l la batterie
Isolement d'un capteur Captaur et masse | Az 20 kD |Remplacer ba capteur
Captaur avam gaucha Bomes (13) et (7) |R = 1,13 ka2 | Contrbler le cablage,
Capteur avant droit Bomas (10} et(5) | &20°C |remplacer |8 capteur
Capleur arriére gauche Bomes (4) et (14) | :
Capteur arriére droit Bomes (B) ef (14) ]

niguer le circuit de freinage
CONCEma avec la résenvoir,

— La pression diminue et la roue
n'est plus freinga,

Ce nouveau changament d'état en-
traine Mouverture de 'électrovanne
d'admission et la fermeture de celle
d'échappement ;

— Le cireuit de freinage, plusieurs
fois par seconde, dure jusqu'a I'arrét
du véhicule ou jusgu'au relachement
de |la pédale de frain.

Pour le circuit arriére, ke freinage est
réguié selon le principe de la sélec-
fion basse, C'est-a-dire que les deux
canaux arrigre travaillant & la méme
pression. La roue ayant la plus
faible pression enfraine la méme régu-
lation sur les deux roues arriere. ce
circuit est en relation avec la
troisiéme élecirovanne qui assure la
régulation de pression de fagon iden-
tique au circuit avant.

La systéme antiblocage interviemnt
pour des vitesses supérieures a
& kmyih.

Controle

Le calculateur est équipé d'un dis-
positif d'autocontrile,

En cas de difonctionnement du
systéme, un témaoin de confrile situé
sur le combing d'instrument s'allume.
Un second témoin indique un chute
de pression du liguide de frein dans
le circuit.

Suivant le type dincident décelé par
le calculateur, l& véhicule peut se
trouver soit en situation de freinage
normal (sans ABS) soit en situation
de freinage en mode deégrade (régu-
lation uniquement sur les roues
arriere).

Le tableau ci-aprés indique com-
ment, & partic du connecteur du cal-
culateur et & 'aide d'un multi-métre,
diagnostiquer le circuit et les com-
posants électriqgues du systéme.

Mota : afin de ne pas endommager
les cosses du connecteur, il est
conseillé de brancher un bomier &
la place du calculateur.

Controle

des électrovannes
* Débrancher la batterie et la dépo-
ser

+ Ddbrancher le connecleur a &
| voies du bloc-hydraulique.

REMAULT « Clio »
mot. 1,7 1-1,8 | et 165

R|T|a

= Contrider la résistance des trois
eélectrovannes en branchant un
ohmmétr antre las bomes suivantes
— glectrovanne avant droite :
homes 3et4;

— électrovanne avant gauche ;
bormnes 1 et 2 ;

—Séiectmuanne arriere ; bomes §
et g,

* S la résistance est correcte (en-
viron 1 £2), remplacer e calculateur.
Sinon changer le groupe hydrau-
ligue.

* Reposer la batlerie et la bran-
cher.

Remplacement
d'un capteur
de roue AV ou AR

DEPOSE

* Lever
CORNCErME.
+ Deposer la roue.

* Devisser la vis de fixation du cap-
teur,

¢ Degrafer le fil de 523 suppons.

* Déconnecter le fil :

— fosant : demiére |a touralle d'amor-
tisseur gauche, dans le compan-
ment moteur,

— Arriére : sous le véhicule prés
de la fixation du bras droit & &=
caisse.

REPOSE

* Procéder dans |'ordra inversa des
operations de la dépose en s'assu-
rant du branchement comect du
connacteur.

* Contriler 'entrefer des capteurs
sur un tour du rotor.

le véhicule du cite

Dépose-repose
de I'unité hydraulique

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

+ Déposer la baterie,

» [Débrancher les connecteurs du
module d'allumage et le fil haute
tension de la bobine puis deposer
l'ensemble.

* Deéposerles fixations du vase d'ex-
pansion et 'écarter.

s \fider le réservoir de liguide de
frein a 'aide d'une serngue.

* Déposer le carler de protection.
* Déposer les quatre canalisations
de frein aprés les avoir reperes.

* Déposer le maitre-cylindre (voir
opération concarnde),

» [Debrancher les connecteurs et le
fil de masse du groupe hydrauligue.
* Dévisser les ecrous de 'unité hy-
drauligue.

= Dépgager le faisceau électronigue
des agrafes.

¢ Déposer I'unité hydraulique mu-
nie des deux canalisations [atérales.

REPOSE

* Procéder dans 'ordre inverse de
la dépose, Aprés le remontage, ef-
fectuer le remplissage du liguide de
frein et la purge du circuit (voir para-

| graphes concemes).



EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTEREE
12 voits 250 S0 A
Margue : Magres kareli.

ALTERMATELIR
Altemateur Fiphass avec regulateur élactronique incorpore.

Margus = typs -
— Avec motears F2N ot F3P @ Valeo A 13 N 201,
— Mvec motssy ETP - Valeo A 13 N 1989,

Deébit, sous 125 W sorés 15 minutes d'échauffement (en ampére)
— 41500 whmn 5, -
— &3 000 wimn 260 ; .
— a8 000 i - 70,

Tension de réguisson - 13,5 4 14,8 volts.

COURROIE D'ALTERNATEUR

Margue =t tyoe - Dayoo Multipistes 0492 4,

Tension =ous une force de 3 daN (& froid) :

— fieche 0= 252 35 mm entre les poulies de vilebrequin et d'alternateur
{wéhiculie sans directon assistée) ;

— flacha da 25 a 45 mm entre les poulies dalternateur et de pompe
d'assistance de direchon (véhicule avec direction assistée).

DEMARREUR
Margue ot type : Bosch 0 001 110 026.

Coupie pignon blogus : 3,4 m.daM.
Intensie shsorbee pignon bloguéde 1000 A.

PROJECTEURS

Projecieurs recianguiarss Squipés de lampes H4,
Marque : Vaieo.

FUSIEBLES
Les fusibles sont localises en deux endroits : dans le compartiment moteur
& gauche sous la grife plasiigus =t sous la planche de bord & droite.

Boitier dans le compartiment moteur

N Intensité Affectation
(A)
1 & Feu de racul - Alarme™
2 25 Feu de croisement drolt - Essuiaflave-projecteur”
a 15 Feu de croizement gauche
4 20 Feu de brouillard avant*
5 20 Motoventilateur de refroidissement
6 20 Fonctions moteur
T e Mon utilisé
8 20 Avertisseur
L] — Mon utilise
10 30 Fonctions moteur
1 & Transmission automatique™
12 15 Feu de route drolt
13 15 Feu de route gauche
14 20 MNon utilise
15 20 Conditionnement d'air

Boitier sous la planche de bord
. Intensité =
M (A) Affectatio
1 30 Léve-vitra avant et arriére droit*
2 15 ABSY
3 30 Léve-vitre avant et arriére gauche
4 20 Sigge chauffant*
] 15 Plafonnier - Radio® - Alarme*
(] 30 Coupe consommataur
7 10 Montre®
8 15 Essuig-vitre avant
] 15 Allume-cigares® - Essule lunette arrigre®
10 10 Feux stop
11 —— Mon utilise
12 20 Condamnation électrique des portes™

Rétroviseurs électriqueas

13 20 Lunette arriére dégivrants et rétroviseurs
degivrants®

14 10 Temporisateur d'essuie-vitre avant®

15 - + avant contact pour caravanage

16 10 Clignotants

17 10 Feu de brouillard arriere

18 10 Feux de position gauche

18 10 Feux de position droit

20 — Mon utilizé

21 20 Chauffage

22 10 Radio*® - Alarme*

* Suivant niveau d'éguipement. -

AMPOULES
Projecteurs code/phare : mda Burupéan 4550 W
ou H4 55/80 W suivant equipement.
Projecteurs antibrouillard : H1 15 W,
Feux de position avant . 3 W.
Clignotants : 21 W.
Feux de position amiére/Feus stop © 5/21 W.
Feux de recul : 21 W.
Feux de brouillard : 21 W,
Eclairage plaque de police : 5 W

Conseils pratiques

EN BREF :
Toute intervention sur I'égquipement électrique doit &tre précédée
du débranchement de la borne négative de la batterie.

* Débrancher le connecteur élec-

ALTERNATEUR aﬁdc::itldmnolanl el du phare
Dépose-re‘pnse * Déposer le clignotant avant droit.
de I'alternateur = Déposer le phare avant droit.
DEPOSE = Débrancher les cornexions élec-

« Débranchar la batterie. triques de l'alternateur.

* Pourles versions catalysées, dépo-
ser la protection du tuyau du canis-
ter et débrancher le tuyau du
canister.

Version 165

* Déposer le capot,
* Diéposer la calandre.

— 86 —
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* Debrancher le tuyau de prise de
dépreszion du collecteur d'admis-
gion,

G Dessemer'écrou inférleur de fixa-
tion de l'alternateur.

* Deposer le support d'altemateur.

* Deposer le support armére de |'al-
ternateur.

* Déposer |a fixation infériaura,
¢ Déposer ['alternataur.

Autres versions

» Desserrer les vis de fixation de
l'alternateur et détendre la courrale,
¢ Déposer la courraia,

* Deposer la patte de maintien du
dispositif de tension.

* Debrancher les connexions elec-
trigues de ['alternateur,

+ Déposer les vis de flxation de I'al-
ternateur.

REPOSE
Pour la repose, procéder dans
'ordre inverse de la dépose,

Velller & la propreté des connaxions
électriques et proceéder & la tension
de la courroie d'altermateur (voir opera-
tion suivanta).

Réglage de la tension
de la courroie

d'alternateur

* Desserrer légérement les fixations
de lalternateur.

Boitier de fusibles B
A. Sous la boite & gants -
B. Sous la tdle d’auvent

du coté gauche.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

RENAULT « Clio »
mot. 1,71- 1,8 | et 168

R|T|a

ALTERNATEUR

1. Poulfe d'entrainement - 2. Ventilateur - 3. Palier avant - 4, Startor -
5. Rotor - 6. Rowlement arriére - 7. Carcasse palier arriére - 8, Redres-
sour - 9. Clavette - 10, Porte-balais régulateur.

* Tendre la courroie en agissant
sur la vis tendeur jusqu'a obtenir la
valeur de tension prescrite aux « Ca-
ractaristiguas Détaillées »,

* |a tension de la courroie se ma-
sure entre les poulies de vilebreguin
et d'alternateur.

Remise en état de
I'alternateur déposé

Les opérations de démontage et de
remontage de ['alternateur ne présen-
tent pas de difficullé particuliérs (voir
vues eclatées précisant la position
respective des pieces). Veillez tou-

+ Resserrer les vis de fixations de
['atternateur.

— RE

| tefols lors de lnspection mécanique
é. .

— L'atat des balais, leur degré
d'usura, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur, qui
sera nettoyé exclusivement a laide
d'un chiffon imbibé d'eszence ou de
trichloréthyléne et poli & I'side de

Tension de |a courrcie d'al-
ternateur (Moteurs

B soupapes)
1. Contre-écrou -
2. Ecrou de reglage.

Tension de la courrole d"alternateur (Moteurs 16 soupapes)
1. E¢rou - 2. Galet tendeur.



papier de veme fin. Ne jamais utili-
ser de toile émen.

— L'état des roulements, qui ne
necessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage Stant réalise a vie.
— L&t apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne de vant
présentsr ni coupure, ni trace de
briflure.

Mota : Lors des contrdles dlectriques
effeciuss sur Falternateur, notam-
ment au niveau de I'stage de re-
dressemsant, lappareillage utilise ne
doit pas susciter de tension
supérisure 3 14 V au risque de
détruire certains composants.

Les diodes redresseusas alant sen-
sibles & la t=mprature, lors de beur
remplacemant. les opérations de sou-
dure dofvent Sre rapides et réalisées
& l'aide dun fer & souder de faible
puissance.

DEMARREUR

Dépose-repose

du démarreur

DEPOSE

+ Debwancher la batterie,

+ Deposer la canalisation d'entrée
d'air du collectaur d'admission.

* Déposer les 3 vis de fixation du
démarrsur en repérant bien la
douille de centrage du démarreur.

» Soulever ke vehicule a Maide d'un
pont edevateur.

Tous types sauf 165

+ Déposar k3 16le de protection du
demameur

* Deposer la patte support de
Marmére du Gdmamayr.

Verzions 165

+ Dénoser ke protectewr des canali-
sations de carburant foes sur ka patte
de levags.

;‘ Déposer le whe de descente
* Débrancher la sonde lambda (si
Montea).

* Déposar la thle pare-chaleur du
wyay Jéchappement.

+ Déposer la béguille de soutien du
collecteur 0 échappement.

* Deposer Iz patie de fixabion amers
du démameur (avec e protecteur des
canalisatons).

Tous types

* Débrancherles connecteurs Slec-
triques.

+* Déposer le démarreur,

REPOSE

* Procéder en sens inverse de la
dépose en respectant les couples
de semage.

= ailler & la présence de la douille
de centrage sur le carter d'em-
brayage.

Pour les versions 165, ne pas ou-
blier la tOle pare-chaleur,

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

DEMARREUR

1.Nez - 2. Fourchette - 3. Noyau - 4. Pignon avec rove libre - 5. Induit -

6. Inducteur - 7. Porle-balais - 8. Carter palfer arriére - 8, Ensemble de

frein d'induit - 10. Axe de fourchette - 11, Tirant d'assemblage - 12. Lan-
ceur - 13 Bague autolubrifiée.

Dé:
A Vis

du démarreur
de fixation -
B. Douille.

Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de démontage et de
remontage du démarreur ne présen-
tent pas de difficultés pariculiéres
{woir vues éclatées précisant la po-
sition respective des pieces). Veil-
lez toutefois lors de Finspection méca-
nique & :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, keur bon coulissemeant dans
l=urs guides raspectiis ;

— La pression et la position des
ressons de balais ;

— L'état ap nt du collectaur qui
sera nett exclusivement a laide
d'un chiffon imbibé d'essence ou de
trichloréthyléne et poll & 'aide de
papier de verre fin. Ne jamais utili-
ser de tolle émer ;

— L'#1atdes bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moing 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de las mettre an place.

— L’état apparent de linduit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
frace de brilure.,

EQUIPEMENT

Réglage des projecteurs

Le réglage devra étre effectué
{outre les précautions habituslles :

aire plane, pressions de gonflags
correctes, elc) le véhicule étant &
vide.

= Placer les molettes de comection
de charge en position « vide ».

= Agir sur la vis (1) pour le réglage
en direction et sur la vis (2) pour g
reglage vertical,

Dépose-repose
du combiné
d'instruments

DEPOSE

= [Débrancher la batterie.
= [Deposer le volant,

¢ Deéposer la coquille sous le volant
(3 vis).

¢ Deposer la coquille supérieurs par
les 2 vis (1).

» Desserreriavis de fixation de l'en-
semble porte mansttes,

» Tirer le porte maneties ve
I'arriére et le laisser de coté sans
débrancher les connecteurs.

* Déposer les 3 vis supérieures
les 2 vis latérales de fixation de
casquette de planche de bord
figure page suivanta),

Réglage des proje
1. Réglage directionnel
2?:&9!:;: en hauteur.
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Dépose du combiné d'instruments

1. Vis de fixation de la coquille supérieure,

Deépose de a casquetts
1. Vis supérieures - 2. Vis
latérales.

+ Déposer la casquetie en la tirant
WVErs sol.

* Déposer la gamiture inférieure (3
vis] afin d'awoir accés au cable de
comptewur.

* Déposer les 4 vis de fixation du
combing d'instruments.

* Déposer le combingé dinstruments
aprés avoir débranche le cable de
compteur et les connacteurs élec-
frigues,

REPOSE

Pour la repose, effectuer les opéra-
tions de la dépose en ordre Inverse
en respectant le couple de serrage
du volant de direction, puis vérifier
si toutes les fonctions du combing
d'instruments fonctionnent.

i

Dépose du combiné d'instruments
Fléches : vis de fixation.

Dépose-repose

du moteur
d'essuie-glace avant
DEPOSE

* Débrancher la batterie.

= Deéposer les deux bras d'essuie-
glace.

REMAULT « Clio =
mot. 1,7 1- 1,81 et 165

R|T|al

COMBINES D'INSTRUMENTS

A. Tous types sauf 165 - B. Version 165.
1. Visigre - 2. Circult imprimé - 3, Lampes - 4. Plaline support - 5.
Idéogrammes - 6. Compte-fours - 7. Sonde de lempérature d'huile - 8.
Tachymedre - 8. Sonde de fempérature de Nguide de refroidissement -
m,.‘ Ordinateur de bord.

Dépose du mécanisme d'essuie-glace avant
1. Vis de fixation - 2. Connecteur électrique - 3.Clips.

- 59 =



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

* Deposer = grile dauvent sans
déposer k= joint aprss avoir dépose
ses § vz o Txsmon.

+ Deébrancher e connecteur sur le
motewr o essnE-gksce.

» Deposeres geum Dedetias de com-
mande spres swvor deposa les clips
d'1/4 de o

* Déposer Merssembie moteur meéca-
nisme.

REPOSE

Pour ko repose reprendre les opéra-
fions de = déposs an ordre inverse.
Avant iz repose des balais, 5'8%-
surer gue i@ moiewr est bien au
point fxe.

Dépose-repose
du moteur
d'essuie-glace arriére
DEPOSE
¢ Deabrancher & Samane.

+ Déposar s bras dessuie-glace.

* Deposer e cache moteur.
» Détwancher le connecteur eloc-

* Deposeriesvs s i Soxation du sup- - T =
pm IO
¢ Deposer Tensemibe motsur et sup-
port
REPOSE . ESSUIE-GLACE AVANT
rapose reprendre - 1. Moteur - 2, Platine support - 3. Biellette de commande - 4. Tringle de
m:nmmmﬁﬁﬂ: liaison - 5. Bras - 6. Balais.

Avant |2 reposs des balais, s'as-
surer gue ke motewr est bien au
poin fice.

-
g s B e _
- J: r: ﬂ' Eix’ A,
-----------_-

ESSUIE-GLACE ARRIERE
1. Balais - 2. Bras - 3. Ecrou - 4. Protecteur - 5. Moteur d'essuie-glace

- 6. Cache.

Dépose du mateur d'essule-glace arrigre
1. Cache - 2. Agrafe - 3. Moteur - 4. Vis de fixation
du support - 5. Connecteur alectrique.

g
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

REMNAULT « Clio »
mot. 1,71-1,81et 165

LEGENDES DES SCHEMAS ELECTRIQUES

101 Allume-cigares
102 Allumeur
103 Alternateur
X104 Antivol
105 Avertisseur éleciromagnétique
113 Boitier cadenceur avant
115 Boitier régulation groupe électro-pompe
116 Boitier temporisateur lave-projecteurs
117 Buzzer oubli éclairage
118 Calculateur ABS
118 Calculsteur boite de vitesses automatique
120 Calculateur injection
121 Commande feu de brouillard arriére
122 Commande feux de brouillard avant
123 Commande de condamnation électrigue des
portes
124 Commande de chauffage
125 Commande feux de détresse
126 fnil: mande de dispositif de soufflage alr
ro
127 Commande essule-lunette arriére
128 Commande lunette arriére dégivrante
128 Commande lois de passage
130 Commande leve-vitre électrigue arrigre droit
131 Commande leve-vitre élecirigue arrigre
gauche
Commande léve-vitre électrigue conducteur
Commande leve-vitre électrique passager
Commande rétroviseur électrigue
Commande verrouillage l&ve-vitre arrigre
Commande volet départ
Centrale clignotante
Condamnation électrique porte arriére droite
Condamnation électrique porte arriére
gauche
Condamnation élecirique porte conducteur
Condamnation élecirique porte passager
Condamnation élecirigue porle coffre
Capteur mini lave-vitre
Capteur mini liquide de refroidissement
Combiné essule-lave-vitre
Detecteur cliquetis
Capteur pression atmosphérigue
Capteur pression d’huile
Capteur point mort haut
Capteur roue arriére droite
Capteur roue arriére gauche
152 Capteur roue avant droite
153 Capteur roue avant gauche
154 Contacteur de coffre
155 Contacteur feux de recul
156 Contacteur frein & main
157 Contacteur pédale de frein
158 Contacteur pleine charge
159 Contacteur pied leve
160 Contacteur de stop
161 Contacteur vide-poches
162 Débitmetre
163 Démarreur
164 Dispositif de soufflage air froid
165 Eclaireur de coffre
166 Eclaireur plaque de police droite
167 Eclaireur plague de police gauche
168 Eclaireur vide-poches
168 Electrovanne recyclage des gaz
170 Electrovanne direction assistée

132
133
134
135
136
¥i37
138
139

140
14
142
143
144
145
146
147
148
149
150
15

199
200
201
202
203
204
205
208

207
208
208
210
211
2z
213
216
217

| 218
| 220

22
222
223
224
225

227
228
228

| 230

23
232
233

235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
247

Embrayage conditionnement air
Feu arriére droit

Feu arriére gauche

Feu brouillard avant droit

Feu brouillard avant gauche
Feuillure conducteur

Feuillure passager

Feu de position droit

Feu de position gauche

Groupe électropompe direction assistée
Pulseur chauffage

Groupe motoventilateur de refroidisse-
ment

Haut parleur arrigre droit

Haut parleur arrigére gauche
Haut parleur porte avant droite
Haut parleur porte avant gauche
Injecteur 1

Injecteur 2

Injecteur 3

Injecteur 4

Jauge a carburant

Lunette arrigre dégivrante
Léve-vitre arriére droit
Léve-vitre arriére gauche
Léve-vitre conducteur
Léve-vitre passager
Manocontact

248
K249
250
251
253
254
255
256
259
260
261
263
i 264

285
266
289
270
2n
272
273
274

| 275
|

Manocontact tri-fonction conditionne- |

maent d'air

Mini liquide de frein

Module allumage électronique intégral
Commande d'éclairage

Montre

Moteur essuie-vitre arriére
Moteur essuie-vitre avant
Plafonnier avant

Plaguette de frein avant droit
Plaguette de frein avant gauche
Pompe a carburant

Pompe lave-vitre arriere

Pompe lave-vitre avant
Potentiométre papillon
Potentiomeétre ralenti
Pressostat direction assistee
Prise diagnostic

Projecteur droit

Projecteur gauche

Régulateur de ralenti

Relais avertisseur sonore
Relais feu de brouillard arriére
Relais feux de brouillard avant
Relais de démarrage

Relais dispositif de soufflage air froid
Relais groupe motoventilateur
Relais lunette arrigre dégivrante
Relais pompe carburant

Relais projecteurs doubles
Relais verrouillage injection
Rétroviseur électrique conducteur
Rétroviseur électrique passager
Rhéostat ou shunt éclairage
Sonde oxygéne

Sonde de niveau d'huile
Capteur de température eau
Tableau de bord

278
279
280

281
283
305
306
307
308
310
339
340
34

343
344
345
346
347
348

349
38
382
383
384
ler
a7
398

466
565
—0

faisceau

Thermocontact groupe motoventilateur
Transmetteur infrarouge

Capteur de vitesses

Thermocontact bi-fonction eau

Haut parleur avant droit

Haut parleur avant gauche

Feu clignotant droit

Feu clignotant gauche
Thermocontact

Boitier fusibles

Radio

Commande essule-lave lunette arriére

Baoitier temporisateur condamnation élec-
trigue des portes

Console plafonnier spot
Contacteur pied levé pleine charge
Coupeur de ralenti

Thermocontact 8

Thermistance

Capteur température air

Capteur seuil de vitesse
Electrovanne conditionnement air

Temporisateur pompe carburant addi-
tionnelle

Capteur de cliquetis n* 2
Relais anti-percolation

Relais coupure allumage électronique
intégral

Relais feux de croisement

Pompe carburant additionnelle
Electrovanne correction davance
Thermocontact correction d'avance
Shunt masse platine de servitudes
Boitier temporisateur de dégazage
Module de puissance allumage
Injecteur départ & froid
Thermocontact temporisé

Vanne régulation ralenti

Capteur température huile

Pompe pneumatique régulateur
Electrovanne sécurité régulateur
Electrovanne pompe régulateur
Alimentation autoradio

Platine supérieure commande |&ve-vitre
impulsionnel

Distributeur allumage

Carburateur

Relais collecteur admission
Thermocontact collecteur admission
Réchauffeur collecteur

Capteur de pression huile 2 bars
Motoventilateur antipercolation

Electrovanne recyclage des gaz d'échap-
pement

Boitier shunts.
Eoitier papillon
Epissure reliant plusieurs fils dans le

4
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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METHODE D'UTILISATION DU SCHEMA Eu |

{:l'—]_nlﬂmtmpérémr un numéro, deux ou quatre lettres, un tiret suivi par un

numers ou une letire. d

— Le numér indique le repéne du fil;

— Les letires indiguent sa couleur;

— L= mumero ou Iz letire aprés le tiret indique I'organe sur lequel est connecté
Tautre extrémité de ce fil. i
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— DIVERS —
Périodicité dentratien : pas de vidange, contrile du niveau tous les 1 000 km.

VITESSE MAXIMUM (km/h)

— Chio 1,7 : 183
— Clio1,8: 185 Lubrification
— G 1652127 Capacité (litres) :
— Clio 165 catabysde : 209. — moteur F2N : 5,2 {dont 0,5 pour ke filtre) ;
— rmoteur F3P ; 5,5 (dont 0,5 pour le filtre) ;
r ¢ — mateur F7P : 4,2 (dont 0,2 pour la filtra).
CAPACITES ET PRECONISATIONS ngﬂ“é‘ﬁi‘;"”  huile multigrade SAE 15 W 40, 20 W 40 ou 20 W 50 (normes
Périndicité d'entretien : vidange tous les 10 000 km ou tous les ans.
CAREBURANT
HUILE DE BOITE DE VITESSES
Moteur F2N Fap P | Fere Capadité : 3.4 litres.
= B e | Préconisation : huile Tranself THX 80 W.
| Capacaé a8 g : g = : SEE
PréconisaSion | cerburant cartyrant carburant carburant 1F.5é %%gil:ﬁ O = Hecu DA
aver Ou Sans sangJ plomb | avec ou sans | sans plomb -
o ﬁgcéu 95| RONSS phmEuRg%N % | RONS50u%8 | | | \qUIDE DE DIRECTION ASSISTEE
|

| | Capacité : 0.8 litre environ.
Préaconisation : huile EIf Renaultmatic ou Mobil ATF 220 ou Total Dexron,

MOTEUR Périndicité d'entretien : vérification du niveau tous les 10 000 km (entre les
repéras minl et maxi du bocal), pas de vidange.

Refroidizsement

Copraris (i LIQUIDE DE FREINS

— molews PPN et F3F: 6,5 ; B Capacité : 0,5 litre environ et 0.9 litre avec ABS,

— molewr 7P 7 = Préconisation ; liquide synthétiqgue pour circuits de freinage répondant aux
Préconisation - Sguide Glacdol AL type C, mélange & 35% (protection | normes DOT 3 ou DOT 4.

jusqu'a —23'°C Pariodicité d'antratien : vidange tous les 50 000 km ou 2 ans.

Conseils pratiques

EM EREF : :
Pour effectuer la dépose du radiateur de chauffage, il est indis-
pensable de déposer le boitier répartiteur donc la planche de bord.

de la planche de bord. Effectuar an-

Depose -TEpose sulte les opérations suivantes.
du moteur dc cha_“ﬁagg * Ecarter les 4 clips de maintien du

radiateur et I'extraire en tirant des-

DEPOSE g

» Débeancher b bl Mota : Attention de ne pas détério-
» Dépossr i=s deux bres dessuie | T les ailettes du radiateur.

glace. * A la repose, engager le radiateur
* Deposer la grille dauwent sans | dans le bloc de chauffage muni de
déposer ke joint apeés avor dépose | ses bandes de mousse de calage.
ses 5 vis de fixasion. * S'assurer du clipsage des 4 lan-
* Dépossr ke cache ou moteur de | guettes. Si ll v & eu rupture des
chauffage. clips, mettre en place deux vis de
* Deposar ke cnic du vahicule. fication aux emplacasments prévu,

+ Debrancher ke connecleur élec- | * Heposer le bloc de chauffage.
irique du motewr de chauffage.

« Dépossr les deux vis de fixat .
s o o~ |e§%1::?: Dépose-repose

ser. de la planche de bord
REPOSE et du bloc de chauffage

Pour l2 repose, effectuer les opéra-

|
i
ticns de la dépose en ordre inverse, DEPOSE F
* [abrancher |la batterie, [
R. n » Déposer e volant. [
emplgceme t = Déposer la console centrale (4 |
du radiateur vis).
* Déposar les 2 gamnitures
dﬂ' ﬂhﬂ“ﬁﬂge inférieures latérales (clipsée).
Cette opération nécessite la | » Débrancher les 2 fils de masse
dépose du bloc de chauffage etdone | latérausx. Dépose du moteur de chauffage.




s les

— DIVERS —

CHAUFFAGE-VENTILATION Z

1. Bloc central de distribution dalr - 2. Bloc de ventilation - 3. Boitier -
de résistance - 4. Radiateur de cha

uffage - 5. Canalisation de chauf-
fage - & Conduits de distribution arriére.

Déconnexion du faisceau électrique
des pleds avamhﬂrer le clip vers le
aut.

| = Déconnecter las falsceaux &lec-

triques sur les pieds avant de la
maniére suivants ;

— pousser le clips plastigue vers le
haut ;

— dégager & connecteur ;

— Gtar les vis de fixation.

* Déposer les 3 vis supérieures el
les 2 vis latérales de fixation de la
casguette de planche de bord.

* Deposer la casquette en la tirant
VErs 50i,

= Dépaoser "autoradio et débrancher
SE5 COnnecteurs,

* Déposer les demi-coguilles autour
du volant.

Vis de fixation du bloc de
chauftage.

+ Déposer la garniture inférieure
sous [a colonne de diraction (2 vis).
* Desserrer ka vis de fixation de l'en-
semble porte manettes.

* Tirer le porte manettes wvers
I'arriére et débrancher les connec-
teurs éleciriques.

* Déposer les 2 vis (1)

* Déposer la partie supérisure de
la console radio (2 vis) en la bascu-
lant vers I'arriéra, i

* Déposzer |a plague métallique &
linterieur de la console.

* Deposerle tableau de commande
de chauffage (laisser l'ansemble de
commande par cble accoupld & la
soufflerie],

Dépose de la planche de bord

P. Ecrou de fixation de |a planche de bord - O, Clips central,
. -

RENAULT = Clio »
mot. 1,71-1,8 1 et 165

R|T|al

Déposer les deux vis (1)
de fixation de la planche
de bord.

*= Déposer la vis de fixation de la
patte métallique caté montra.

* Déposer les deux vis suparieures
de fixation du boitier de chauffage.

* Décrocher le cable de volet de
départ cité moteur,

* Déposer la commande douver-
ture du capot.

« Déposerle combing dinstruments.

* Déposer le clips plastique de la
fixation centrale de la planche de
bord.

* Déposer les 4 écrous de fixation
de la planche de bord.

* Dégager la planche de bord vers
['arriére de maniére 4 deébrancher
les conneclaur Sleciriques superisurs
et ceux du contactaur antivol,

* Déposer la planche de bord.

Pour la dépose du bloc de chauf-
fage effectusr les operations sui-
vantes.

= Deposer le ventilateur de chauf-
fage.

* Mettre en place des pinces sur
les durits du radiateur de chauffage.

* Débrancher les durts du radia-
teur de chauffage.

* Deposer le bloc de chauffage.

REPOSE

Pour la repose effectuer les opera-
tions de la dépose en ordre inverse
puis effectuer le remplissage &t la
purge du circuit de refroldissament
(voir paragraphe concerng au cha-
pitra « MOTELR =).

Classification documentaire
et redaction : Y.M.




COMPLEMENT

8 petites 3
remplacement d'éléments etc., ne sont traités ici que les élément
amaovibles.

DEPOSE-REPOSE DU GAPOT MOTEUR

(attention sux régiages des jeux d'ouverture)

DEPOSE

+ Ouwrir e capot moteur.

* Heperar avec un trait de peinture la position des chariéres du capot avant,
5ur ses deux fixations.

* Baisser ls beguille de capol.

CAPOT MOTEUR

1. Capot - 2. Charniéres - 3, Cable de retenue - 4. Tringle de maintien
- 5. Tampon anti vibratoire - 6. Tampon de butde de capot

* Deposer les vis de fixation du capol sur les charniéres.
* D=geger k= capot & deux personnas pour ne pas endommager ka peinture
des ailes svant

REPOSE

* Hyiler b= zxes des charmigres avec de 'hile 20 W 40,
* Positionner k& capol sur les charniéres sans le bloguer (cette opération
s'effectue & deux personneg).

Pour régler la ghcha, acer & drolte, & gauche, vers le haut ou le bas aprés
avoir trés légérement dessemé les vis

— T —

_ Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a interveni
également sur la carrosserie. Dans le cadre des réparations

L'ensemble des réparations carrosserie est détaillé dans la Re
Technique Carrosserie n® 129 de janvier-février 1990 fraitant d
REMAULT «= Clig ».

* Régler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant ef, en hautes
avec la grille de calandre (jouer sur le jeu dans les fixations).

Montage du cible de déverrouillage de capot

DEPOSE-REPOSE DU BOUCLIER AVANT

DEPOSE

* Déposer les pare-boue inférieurs.
* Déposer les deux &crous de fixation inférieure du bouclier sur les lo
rons et las vis latérales sur les ailes,

b

Dépose d'un pare-boue de bouclier avant

* Ecarler les extrémités latérales pour dégrafer les pions de centrags
* Dégager le boucher en prenant soin de ne pas rayer la peinture des 2

REPOSE

= hetire en place le bouclier et agrafer les retours latéraux.
* Poser les écrous de fixation inférieure et les vis latérales.
= &

Poser les pare-boue inférieurs. |
Caontriler I'absence de vibrations lors d'un essais routier sur une cha
s8E pavée,




BOUCLIER AVANT

1. Bouclier - 2. Enjoliveur - 3. Frotecteur de pasage de roue - 4. Pare-
boue - 5. Calandre - 6. Enjoliveur de dessous de phare

REPARATION D’UN BOUCLIER AVANT OU ARRIERE

Les boucliars sont fabriqués en matiére plastigue, réparables par la fusion
du ratériau gvec un appareil pulseur 4 air chaud, ou un gros fer & souder.
* Pour des raisons de facilitd, et pour éviter d'endommager les autres &lé-
ments, démonter le bouclier concermné,

* Nettoyer les parties 3 ressouder avec un solvant légar.
* Aligner les sections & fusionner, les maintenir avec une pince étau at un
support rigide.

Si le bouclier est déforme :
¢ Le ramollir avec une source d'air chaud sans le fondre,

* Le plaguer sur un support pour ui redonner sa forme initiale.
* |aizsar refroidir 10 mn,

SOUDURE

* Positionnar une patite buse sur le pistolet & air chaud pour concentrer la
chaleur tel un chalumeaau,

* Appliquer le pistolet sur les parties & ressouder.

* ['un mouvement continu, déplacer le pistolet en provocant la fusion.

* Ltiliser &n apport une fine baguette du mé&me plastigue récupéré sur un
wielx pare-chocs, i

* Tenir la baguette de fagon a former un angle droit avec la fissure.

* Souder avant el aprés, au-dela de la blessure.

* Traiter ainsi intérieur de la déchirure.

* Arazer le cordon de soudure & ['aide d'un cutter, a

* Poncar avec un papier & sec, grain de 150, la surface réparge avant de
la polir avec un grain 600 4 |'eau.

* Peindre le bouclier avec une peinture spécifigue, compatible avec les maté:
rliaux plastiqus.

REMPLACEMENT D’UN OPTIQUE DE PHARE
ET D'UN CLIGNOTANT

(attention aux ruptures de glaces)

Nota. — Avant de déposer un optique de phare, marguer « I'impact » lumi-
neux des codes et des feux de route sur un mur (sous-sol par exemple) et
la position des 4 roues.

PROJECTEUR

Dépose

* Débrancher la batterie,

* Débrancher les connecteurs de I'optigue et des clignotants,
* Déposer la calandre (vis cachées).

* Dégrafer le bloc clignotant 't le dégager.

* Déposer les vis de lixation de |'optique.

* Dégager I'optigue par 'avant.

Agrafage latéral du bouclier sur ['aile

- PHARES
SIGNALISATION AVANT

1, Phare - 2, Bloc clignatant - 3,
Porte-ampoule de clignatant - 4,
Couvercle arrigére d'optigue - 5.
Boitier émetteur de réglage de
hauteur des phares - 6. Cylindre
racepteur de réglage




Repose

Poser Mopgus

Menre =0 piace & chignotant.

Brancher cotous = clignotant, contréler le foncticnnement,
Poser & calandre

Effeciues = ssoEge des projecieurs (voir page 72).

& & % 8 &

DEPOSE-REPOSE D'UNE AILE AVANT

DEPOSE

* Deposer =3 sssu=glaces et a grille de baie de pare-brise.
» Déposer == Seators du bouchier du chité de I'aile & déposer.

* Déposer & proseciour de passage de roue (vis et agrafes),
*» Déposer s Sastons de |'aile.
* Hamolls i sesic antigravillonnage aux fixations de I'aile pour la décoller,

REPOSE

* Pulvenses ou proowt antigravillonnage sur la face interne de ["aile et un
mashc et = B ponis de contacl

* Metire | 2l & pisce &1 poser les vis écrous de fixation, puis le protecteur,
¢ Contrdiss Fabsance de vibration par un essal routier.

DEPOSE D'UNE PORTE AVANT O ARRIERE

(opération & esScuter & deux)

DEPOSE

Pour le= v=ncues Souipes de glaces Slectrigues ou de haut parleurs inté-
gres. ehwamcner k= connecteur dans ['entrée de porte.

3 AILE AVANT

1. Alle - 2. Vis - 3. Ecrou & thle - 4. Protecteur de passage de roue
- 5. Pare-boue

Montage de I'aile Débranchement du connecteur
1-2-3. Vis st écrous de pare-boue et de bouclier - 4-5-6. Vis de lixation d'aile C. Dépose de I'agrafe - D. Extraction du connecteur




PORTES
ET GARNISSAGES

1. Porte avant - 2. Porle arridre - 3.
Téle intérieure avant {de structure) -
4. Téle intérieure arrigre (de struc-
ture] --5. Tdle d'habillage avant - 6.
Tdle d'habillage arrigre - 7. Glissiére
de porte arriere - 8. charniéras - 9.
Tirant de porte - 10. garnissage avant
- 11. Garnissage arrigre - 12. Foignée
avant - 13. Bac de rangement - 14.

Ecrou prisonnier de poignée !

* Me pas hésiter, en cas de probléme, & vriller les charnigres pour gjuster
le réglage de la porte (méathode utilisée par les carrossiers professionnelsh
* Brancher les fils électrigues,

= Contrdler 'absence de fuite en aspergeant le véhicule avec un jet d'eau.
* Graisser soigneusement les goupilles et les sermures. ]

DEPOSE-REPOSE Ii,'i.lll GARNISSAGE DE PORTE
AVANT OU AHHIEI’EQ

DEPOSE i

= Dégrafer I'enjoliveur de ?ignée de porte puis déposer les vis de poignée. |
» Déposer la poignée de Bve-glace (suivant montage). :
Q
&

Dépose de la manivelle
de léve-glace & 'aide
d'une fourche d'extrac-
tion du ressort en (1
Protager la garniture &
l'aide d'un chiffon (1)

Montage des charniéres de porte
A. Charnen fixe sur la calsse - B. Douille Torx pour axe de charniére

* Déposer la vis de fization du tirant de porte sur la caisse.
* Dédposer les axes de charnidre vissés & 'aide d'une clé Tarx T 40,
* Récupérer les bagues.

.

REPOSE

* Présenier la porte dans son logement en poasition ouvarte, * Déposer le bac a carte ef la grille de haut-parkeur (suivant meoniagea).

* Poser les axes de charmiéres, poser des bagues neuves, * Dégrafer el décoller la garniture au fur et & mesure & 'aide d'une [ame
* Poser la vis de fixation du tirant. de scie.

* Brancher le connecteur dans I'entrée de porte. * La soulever ensuite pour la degager, du haut et du bouton de condarmng-
* Contrdler les jeux d'ouverture. fign intérieure,

T




: SERRURE

1. Levier d'ouveriure intéricure - 2. Serrure - 3, bariliet de serrure -
4. Anneau de fization du barillet - 5. Moteur de verrouillage centraliséa
-6. Tige de verrpuillage manuel - 7. Tringle de verrouillage  la serrure

Dépose du patin de
vitre avant

Situation des wis de fixation de la poignée

REPOSE

* Efendre sur be fowr g 2 gamiture un cordon de mastic d'étanchéité.
* Posdionner tows les ohips gans les orifices de réception de la parte avant
denciencher ke garnissage

= Opérer en ordee Bverse de la depose, : _

* Ccontrossr |absancs 08 wiDralion par un assail routier.

Nota. — Pous &wites i2 comosion et pour oblenir un brult sourd lors de
Iz fermature ge 2 porie, pulvenser un produit bitumineux de dessous de calsse
dans le cagson Catie opsration ne peut se réaliser que lorsgue le caisson
est iotalement sa¢ (5ans Numeditd)

DEPOSE-REPOSE D'UN LEVE-VITRE

VITRE MECANIQUE

Dépaose

» Dagarnir Iz porte (voir paragraphe fraitant celle apération).

* Déposer be WBcheur.

+ Deposer la fixation rapide en ecartant leg ergots a I'aide d'une clé de

10 mm

+ Degager la vitre de I'axe de fixation.

* [escendre I3 platine de fixation

* A 'svant basculer la vitre vers 'avant en degageant le patin de vitre du

coulisssay (casser le rivel de fixation).

* Deposer ia vitre vers le haut.

* Déposer les vis de fixation du mécanisme et dégager le mécanisme

compie! Dépose du mécanisme de léve-glace
R - i




1

= ri

Déﬂmrﬁant d'une glace arriére aprés dépose de la glissiére

Repose

* S'agsurer du bon fonctionnement du meacanisme avant la pose,
* Ppser le mecanisme sur la porte.

* Mettre en place la vitre dans ses glissiéres, poser le patin dans le coulis-
seau et le fixer avec un rivet (porte avant).

* Monter la platine de |éve-glace.

+ Accrocher la vitre sur la platine.

* Poser I'agrafe.

* Reposer lg garnissags,

REMPLACEMENT PDIGNEE-SERRURE

SERRURE

Dépose

» Degarnir la porte (voir paragraphe concerng).

+ Déclipser la fringle de commande d'ouverture extériaure.
¢ Déclipser la tringle de commands douverture intérisure,
¢ Décrocher la tringle de condamnalion

+ Débrancher les ciblages 'il ¥ a lieu.

Cote de montage d'une vitre arriére sur son sabot. A =334 mm

* Déposer les vis de la sermure.
« Déposar la sermura.

Repose

* Frocéder en sens inverse de la dépose, contrdler le bon fonctionnement
avac un lournevis avant de fermer la porte.

REMPLACEMENT DU PARE-BRISE
OU DE LA LUNETTE ARRIERE

D fait de la complexité du remplacement des glaces collées, il est préfe-
rable de faire appel & un carrossier réparateur. Soulignons gue le collage
de ces dléments contribue & la rigidité de 'habitacle e gue leur remplace-
ment @ une grosse incidence sur la sécurité passiva.

b

MECANISME
DE LEVE-GLACE

1. Mécanisme manuel paur vi-
reavant - 2, Mécanisme &lec-
friqgue pour vitre awvant - 3.
Mecanisme manuel pour vitre
arriére - 4. Agrafe de fization
de la vitre - 5. Vis de fixation
sur la porte - 6. Manivelle - 7.
Moteur




Dépose d'une serrure
avant
1. Tringle d'ouverture
extérieurs - 2. Tringle
d'ouverture intérieure -
3. Tringle de condam-
nation intérieurs - 4. Vis
de fixation du moteur
sur la serrure {warrowuil-
lage centralisé)

REPARATION DU SYSTEME DE DEGIVRAGE
DE LUNETTE ARRIERE

T

En c2s 0= panne ou cegivrage de la lunette arridére, commencer par con-
troler. 3 Fauge & une lampe-témoin, si le courant s'achemine bién jusqu'a
la cosse o s@mentation + .

ExScuter &= méme opération pour la fiche —. Un contact frang doit &tre
obleny entre ke deux poles (lampe t&moin allumée). Recharcher visualle-
ment ks Sventuslies coupures du faisceau,

Netiower locslement Iz partie a traiter pour éliminer toute poussiére ou
graisse en empioyant de preference de 1'alcool ou un nettoyvant & vitre, essuyar
aver un chiflon progre ef sec. :

Cofer o= pan &1 g aulre ge la partie 4 réparer un ruban adhésif en lais-
sant k& lgne conaductrice libre.

Avant Vemplol du vernis, agiter |e flacon de fagon & éviter tout dépdt de
paricules Jargent au fond de celui-ci.

& Vzude o un petit pinceay, procéder 4 la retouche, déposer une épais-
seur sumsanta Dans le cas de couches successives, observer un temps
?’{sé::ﬂ:_p antre chague couche, na pas renouvelar I'operation plus de trois
S,

S5i tousefors une bawvure 2 &18 faite, il sera possible de I'éliminer & 'aide
Oe I2 ponee d un coutesu ou d'une lame de rasoir, mais seulement aprés
Plusiewss hewres, lorsgue le produil aura correctement durel.

Le nuitan adhesif ayant servi de guide ne devra &tra décollé gu'environ
une heprs sprés Dappbcation

Larrachement o nuban cewra se faire perpendiculairement a la résistance.
Leverm= empiove 2 temperature ambiante de 20°C, ast sec & coeur en trois
heures A jempeésaturs inféricure, le temps de séchage est legérement
augmenss

Attenore 24 heures awvant utilisation.

REMPLACEMENT D'UN RETROVISEUR INTERIEUR
COLLE
lavec s maims propres)

La depo=e du retrovissur inlerieur s'obfient en chauffant le sabot de ce
dermier avec un briguet, apres avoir repere son emplacement initial (environ
4 cm du bord du bourrelet caoutchouc supérieur).

Systéme par collage direct

* Nelioyer avec de l"alcool génaturé I'emplacement du rétroviseur sur le
pare-brisa.

* S'assurer de I'absence totale d'humidite.

* Observer une lempérature de travail de 20°C

= Netioyer |'embase du rétroviseur 4 ['alcoal dénaluré,

* Tracer la position du rétroviseur sur la glace avec un crayon feutre.

* | orsgue I'ensemble est totalement sec, enduire I'embase de 2 gouttes de
colle Loctite, Teroson ou similaire...

* Applguer fermement pendant quelques minutes, sans bouger, le retrovi-
seur dans son emplacameant,

Systéme avec pastille de collage
* Netioyer de la méme fagon gue pour un collage direct le pare-brise et
Fembase.

* Degager la protection de la pastille,

* Apoliquer la pastille sur 'embase du rétroviseur.

* Positionner le rétroviseur dans son emplacement initial,

DEPOSE-REPOSE DU HAYON

DEPOSE

» Dégrafer las véring da hayon.
« Débrancher les conneclaurs électriques,

Déclipsage du vérin de
hayon

Situation de I"écrou de
charniére de hayon

HAYON ARRIERE

1. Hayon - 2, Charnigre - 3. Vérin - 4. Bouton d'ouverture et barillet

5. Péne - 6. Moteur de commande de serrure glectrique - 7. Gache

de hayon - 8. Garnissage interna -9, Tampan de butée - 10, Bouchon
d'essuie-glace et lave-glace




Deposer les obfurateurs de garniture de pavillan, ]
* Deposer les écrous de fixation du hayon sur la calsse,

REPOSE !

» Mettre en place le hayon sur la caisse, ne pas serrer complétement les

BCrOus. Dépose
Agrafer les vérins de hayon. du bouclier arriére

s i P e ; C. Fixation sur [a caisse
Régler les jeux en jouant sur la position des charniéres, sur la caisse et - T Cantragailan I

gur la serrura.
Serrer les fixations et poser les obturateurs, :i?;:alrfurc;m:::u“:
DEPOSE-REPOSE DU BOUCLIER

DEPOSE

» Déposer les vis et écrous de fixation latérale et de pare-boue de passage
& roue. :

* Débrancher le connecteur d'éclaireur de plague.

* Déposer I'ensemble des écrous de fixafion.

* Ecarter légérement les retours d'angle du bouclier pour |2 dégager des
passagaes de roue.

» Tirer le bouclier vars I'arriére pour le dégager en faizant attention de ne
pas rayer la painture.

REPOSE
Fixation du pare-boue.
arridre sur le uul:lllﬂ!r' * |nverser I'ordre et les operations de depose.

sur la caisse “-| = Contriler Mabsence de vibrations lors d'un essais routier sur une chaus-
SEE pavee.

Fixation (A) du rétrovi-
seur sur la porte

e

Déclipsage du varre de
rélroviseur de son sup-

BOUCLIER ARRIERE

1. Bouclier - 2. pare-boue

A




LaClio = COUPE »estune
version circuit de la

185, Elle est homologuée
pour rouler sur circuit et
participer a la Coupe Clio.

— PARTICULARITES « CI
3 1 1 } | .E:

io Coupe » —
i H

PARTICULARITES DES « CLIO COUPE »

GENERALITES =

Dans ce chepire, s=ules sont traitées les particularités concemnant la
Renault « Cho COUPE =. Pour les autres caractéristiques, se reporter aux
precedents chapires de cefte élude trajtant de la « Clio 165 ».

La Renault « Cho 165 » diffusée auprés du grand public se compléte d'une
version « Coupe = preparea par ke consiructeur et vendue uniquement aux
candidats insonits et parficipants 4 la Coupe des Renault « Clio ».

Les piaces =t Squipements particullers & cotte version sont distribuées par
Renault Sport

COMPARTIMENT MOTEUR

Il 2=t possinle deffectuer de l6géres transformations dans le compartimeant
motewr. Cas operations sont facultatives :

* Deposer Nécope de refroldissement du collecteur d'échappement du
Capot-motoyr.

* Deposer les deux grilles de auvent pour les compartiments du eric &t du
bocal de leve-glace.

* Déposer les caches en matiere plastiqgue du support moteur droit, des
fixations supsreurss damortisseurs et de protection des canalisations
d'ahmentation des injecteurs (pour les millésimas 1992),

* Déposer k= boitier de protection du calculateur d'injection-allumage.

* Deposer Nsolant du master-vac d'assistance de freinage.

* Positonner une grile de protection devant le radiateur de refroidisse-
ment.

* Deposer Maverissaur sonore el son faisceau électrigue.

* Déposer les iiles pare-chaleur du collecteur d'échappement,

+ Deposer les baveties des passages de roues,

1. MOTEUR

EQUIPAGE MOBILE

BIELLES

Poids : 675 g.

Ecan maxi entre les bielles : 3 0.

Pour Ia mise au poids des bielles, effectuer le
fraisage (parties repérees sur le dessin) au ni-
veay du pied de biglle.

PISTONS

Poids mini autorisé : 430 g (piston complet :
avec axe et les deux circlips).

Zones A, B et C de frai-

sage pour la mise au
poids des bielles.

CARTER CYLINDRES

Comme pour les Clio 165, les diamétres d'usinags des cylindres so
repérés par des frous percés sur des bossages situds du cté de la jauge &
huile, Pour une utilisation en Coupe, seule |la cote d'origine des alésages est
autorisé (diamétre des trous © © 5 mm, soit 82 mm d'alésage).

LUBRIFICATION

Il est possible de modifier le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile
comme indiqué sur le dessin,

Madification du circuit de réaspiration
des vapeurs d’huile
A. Montage de série - B. Montage pos-
sible. 1. Capacité de dégazage placée
derriére le cache du phare gauche.
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— PARTICULARITES « Clio Coupe » —

REFROIDISSEMENT

Le circuit de refroidissement peut bénéficler des modifications suivantes
= Deposer la pompe anti-percolation.
= Brancher le motoventilateur en direct (suppression du thermocontact).

* Le thermostat pourra &tre supprimé, modifié ou remplacé par un autre
modéle,

* Les différents ajutages pourront &tre modifidés ou supprimés.

ALIMENTATION

RESERVOIR

Il est ebligatoire de supprimer e réservoir additionnel el tous les organes ¥
attenant (canalisation de transfert, pompe de transfert et son cablage). La
capacité se trouve done diminuée,

Capacité : 43 Iitres.

POMPE A CARBURANT
La pormpe & carburant est immergée dans la réservolr. Pour y accéder plus

facilement, il est possible de parcer un trou dans le plancher. Il faudra |

neanmains concevoir un couvercle qui devra étre élanche aux liquides et
qui sera toujours en placs.
CAMNALISATIONS 3

Les canalisations de carburant de la rampe dinjection peuvent &trerem-
placées et peuvent avair une position quelcongue. Elles dolvent évidemment
présenter les gualités nécessaires requises pour ces fonctions.

FILTRE A AIR
Il est possible de supprimer I'élément filtrant du boitler de filtre & air.

Attention : le boitier de filtre & air doit obligatoirement rester en place.

REGULATEUR DE PRESSION
Il est possible, pour avair une pression de carburant réglable, de remplacer
le régulateur de pression par un spécial,

Cette transformation impligue également le remplacement de la rampe
d'injection.

Modification du réservoir a carburant
A. Montage de série - C. Montage obli-
gatoire  effectuer.

RENAULT « Clio » E Eu
mot. 1,71- 1,81 et 165
INJECTEUR DE DEPART A FROID

Linjecteur de départ & froid peut &tre soit complétement supprime (avec la
canalisation d'alimentation) soit simplement débranché.

Attention : cefle opération peut entrainer des difficultés de démarrage a
froid. Dans ca cas, par accumulation du carburant imbrulé dans le pot
catalyligue, cela peut causer la destruction de ce demier.

BOITIER PAPILLON

La seula modification possible & apporter sur le boitier papillon ast da
dabrancher ou de déposer |a résistance de réchauffage.

ELECTROVANMNE DE REGULATION DE RALENTI

L'élactrovanne ainsi que son support et ses canalisations d'ar dewont
obligatoirement &tra supprimés. Les deux embouts (un sur le bolber de frs
& air et I'autre sur le collecteur d’admission) devront &tre obiures.

CALCULATEUR

La « Clio COUPE » est livrée avec un calculateur spécifiqus, prévy pour
tenir compte de deux parametres essentiels ;

— [utilisation du pot d*échappement piste ;

— [utilisation du moteur & des régimes de rotation trés éeves (7 250
trfmin).

Saule l'utilisation de ce calculateur (réf. 6 001 040 012) est autorizés.

La medification ou le remplacement du microprocesseur est aulorsse.
Mais, vue |la nécessité dobtenir des réglages moteur précis, cela est
déconsaillé.

ALLUMAGE

CAPTEUR DE POSITION DE VILEBREQUIN

Le capteur de position peut &tre déplace sur sa barrette de fixation sans gue
celle-ci soit modifige. Il est ainsi possible de modifier 'avance a I'allumage.
Pour obtenir une augmentation de 'avance, déplacer le capteur dans le
sens contraire & la rotation du vilebrequin et inversemant pour obtenir du
ratard. Un déplacement de 2,65 mm engendre une modification da 1° du
vilebrequin de l'avance a 'alumags.

DETECTEUR DE CLIQUETIS
Le detecteur de cliquetis paut étre débranché ou supprime.

Cette opération est pargue par le calculateur comme un defaut de fonction-
nement et engendre un retrait de 3° du vilebrequin de 'avance & lallumage.
Cette diminution s'établie sur toute la cartographie de lavance.

BOUGIES
Marque et type : Champion G YCC.
Ecartament des dlectrodes : 0,6 mm.

ECHAPPEMENT

Le pot de détante el ke silencieux devront &tre remplacés par un tube de
sortia latéral pour les courses sur circuit,

Il est autorisé de rabatire la fevillure du bas de caisse au niveau de la sortie
du pot pour pouvoir [e relever.

2. EMBRAYAGE

Le disque d'embrayage des versions « Coupe » est spécifigue avec un
tarage différent de la version sére,

Il est également possible de monter un disque cérométalligue.

5. DIRECTION

La version = Coupe » est équipée d'une direction mécaniguea sans assis-
tance,

—_— 89 =




— PARTICULARITES « Clio Coupe » —

Fot d'échappement puur circuit
1. Tabe de descen
2

3. Tube S sorthe hﬁﬂla.

6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

SUSPENSION AVANT

RESSOATS

Longuewr Bes : 200 mm minimum.
Hombre g spres ulies | 3.6.
MNombre de spire mone - 0,9,
Diamétre ¢ 8 - 14,75 mm.

TRAIN AVANT
Caracsnsigues o= Iz geometrie ;

s chasse - & |gwec difference maxi droite/gauche de 17).

Réglaos par deplacement des silentblocs du triangle sur le berceau

* campss=ne - 3 (avec différence maxi droitefgauche da 1),

Regiape par sxcentrique sur la fixation de la chape d'amortisseur ;

* ncinason de pvol @ différence max droite/gauche de 1°. Mon réglable ;
* parsliSisme - ouverture de 2 mm.

Reglabie par roftafion des bicllsties de direction,

7. SUSPENSION-TRAIN AR-MOYEUX

TRAIN ARRIERE

Millezime 91 Millésime 92

Ouvertura de 0°40' + 15’
ou 44 +17 mm
-0°60° + 15"

'Pm .| Pincement de 0°15'+15’
ou 1.7 £ 1,7 mm

LCamqu... 050 =15

iCe;agesmmnﬂsraglm

Il est possibie de monter un frain arriére 92 sur des modéles 91 ef Inverse-
ment.

Pour évier gue |a fixation inférieure de l'amortisseur ne vienne taper dans
le longeron, i est autorise de rabatire 1a feuillure A ce niveau.

8. FREINS

Pour une utiisation sur circuit, il est conselllé de monter des plaguettes de
freins avant ot arriére de qualité spéciale le choix restant libra,

Plaguetiss avant : Ferado 592 ou Pagid RS 4-2,

Plaguetes amiére ; Ferodo 592,

Il est obligatoire, pour le refroidissement des freins, de monter 2 écopes
dans le logement des projecteurs antibrouillards du bouclier avant et les 2
déflecteurs sur les triangles inférigurs.

]

10. DIVERS

ROUES

JANTES
En thle d'acier: 7 J 157,

PMEUMATIQUES

Prneu pluie : Michelin MXV2 « Coupe » 185/55 R 15.
Prieu sec ; Michelin 394 18/58/15.

Pressions de gonflage (pneu sec) AVIAR (bars) : 1,8M1,7.

DIVERS

Il est possible d'effectuer des transformations supplémentaires. Celles-d

peuvent aller de l'allégement 4 la modification des siéges. Toutes ces

opérations sont facultatives et concerment ;

— la pose d'une cale d'épaisseur entra le volant et son maoyeu ;

— la pose d'une butée fin de course pour la pédale d'accélérateur ;

— l& remplacament da slége conducteur en respectant tous les points

suivants :

* [l doit y avoir 4 podnla;da fixation effectués par des vis de @ 8 mm.

* Les plagues de renfort doivent &tre épaisses de 3 mm (acler) ou de

5 mm (alizge léger). |

* La surface minimum d'un point d'attache est de 40 cm2.

— la pose d'une rallonge au levier de vitesses ;

— |a medification des pating des pédales pour faciliter le « talon-pointe » ;

— la pose d'un repose-pied & gauche du pédalier,

Il ezt dgalement possitle de déposer tous les organes suivants :

— les vide-poches des portes ;

— les 3 poignées de maintien ;

— les 2 pare-soleil ;

— l'ensemble du plafonnier ;

— le tapis de sol et les sous-tapis ;

— le tapis du coffre et des passages de roues arriére ;

— tous les insonorisants de plancher &t de tablier ;

— latablette de coffre & bagages ;

— la lumiére et le cdblage du coffre ;

— le siége passager et sa glissiéne ;

— la banquette arriére compléte et s8s suppons ;

— les ceintures de sécuritéd ;

— la console centrale ;

— lg soufflet de levier de vitesses ;

— les vitres arriére peuvent #tre remplacées par des vitres fixes (pour les

vehicules millésime 91) ;
— les deux blocs d'optigues avant peuvent &tre remplacés par deux

ubturataurs Il est & noter que les clignotants (supportés par ces demiéres)

doivent fonctionnear ;

— les extrémités des boucliers avant et arriére peuvent étre reliées aux

ailes pour augmentar leur rigidité.

Attention : il est obligatoire de remplacer les projecteurs antibrouillards par

des écopes pour le refroidissement des freins et de déposer la roue de

SECoUrs, & support de la roue, le cric de bord et la manivelle.




