Présentation L >>4
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Ce chapitre explique I'entretien réalisable avec de |'outillage

courant et avec un minimum de connaissances mécanigues.

Réparation .................ccoccivnneennn. >»28
Consacré au démontage et a la réparation, a |'électricité

et a la partie cycle, opérations qui exigent souvent

un outillage spécial dont nous donnons les références constructeurs.
Si certains outils demeurent indispensables, d‘autres peuvent

va m a h a étre confectionnés par vous méme ou remplacés par une astuce.
“Réparation Moteur en place”

«DT 125 RE » et « DT 125 K »| T

Types Mines :
% gTT125RE type DEOG1 : LYM12E201184 (modéles 2004 et 2005) LYM12E202210 [modéle 2006).
7 DT‘1|25RE Everts Replica type DEOB1 : LYM12E202210 [modéles 2005 et 2006).

25X type DEOG2 : LYM12E201209 (modeles 2004 a 2006).
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Niveaux de difficulté des opérations
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rx Ce sigle avant une opération signifie que vous devez
.......... utiliser un outil spécifique du constructeur
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Présentation >>

Yamaha « DT 125 »

En mars 2004, Yamaha redonne un nouveau souffle 3 son légendaire trail 125 2 temps. Partant d'une mécanique largement

eprouvée, les retouches apportées,

a la DT 125 RE, sont toutefois modérées. Fin 2004, la sage DT 125 RE céde a la mode
supermotard et se voit déclinée en version urbaine, appelée DT 125 X. Un an plus tard et

pour célébrer le palmarés acquis

avec son champion de motocross, une version Everts Replica est lancée sur la base de DT 125 RE.

DT 125 RE

Pas de révolution donc, mais I'esthétique de la moto est néanmoins
remise au goiit du jour. A I'avant, le garde de boue est redessing et
adopte une forme plus anguleuse,  I'image de celui des XT. Le pro-
jecteur a lampe halogeéne voit sa dimension réduite de mame que
celle des clignotants. Les caches latéraux de réservoir sont plus
échancrés donnant une allure plus dynamique a la moto, renforcée
dans ce sens par la découpe biseautée des caches latéraux arriére et
adoption d'un garde boue arriére plus effilé. Ce dernier, surmonté
du feu de signalisation, recoit un support de plaque largement
dimensionné et les mémes clignotants de taille réduite qu'a I'avant,

| Els |

Les versions RE 2004 et 2005 arborent la méme décoration. ici le

Moteur et transmission

Le moteur est repris intégralement de la précédente génération de DT
125 R et RE (avec démarreur électrique). Les principales modifications,
qui lui sont apportées, portent sur la lubrification, la carburation et |a
dépollution. Cependant la puissance et le couple maxi sont atteints 500
tours plus hauts, soit 15 ch. et 1,3 m.daN 28 000 tr/min.

La pompe a huile, toujours placée sur le cté droit du moteur, est
modifiée. Le réservoir d’huile moteur ainsi que le vase d'expansion
prennent une implantation différente. Désormais ils sont tous les
deux disposés derriére les caches latéraux arriére de |a moto, a
gauche pour le premier cité et 3 droite pour le second. Le carbura-
teur toujours de facture Mikuni passe de TM 28 55 4 TM 28-92,
L'allumage est toujours confié a un boitier électronique digital CDI,
commandant également la valve 4 I'échappement YPVS.

Pour satisfaire les normes antipollution, le systame d'échappement
se voit greffe d'un dispositif d'insufflation d'air par dépression.

C6té transmission, aucun changement, les rapports toujours au
nombre de 6 sont repris a I'identigue. Il en est de méme pour le rap-
port de démultiplication secondaire (57/16).

Partie cycle

La encore, la base du précédent modéle est conservée.

L'angle de chasse et la chasse & la roue avant ont été toutefois |ége-
rement modifiés. Ils passent respectivement de 27730 & 27° et de
113 mm a 107 mm.

Les débattements de suspension avant et arriére (270 et 260 mm)
sont maintenus, afin de ne pas altérer les aptitudes au tout terrain
de la DT.

Les modéles 2005 recoivent quelques évolutions. A I'avant, le
maitre-cylindre passe de 12,7 & 11 mm de diamétre. A I'arrigre, c'est

un nouvel étrier de frein qui est monté d’origine Nissin.
leg iantac A raunnce da 71 at 197 cant chaicrAan dn wmaio cat o

Les versions RE et X exploitent Ia méme base mécanique largement
éprouvée et bien connue de la légendaire DT.

Equipement

Dans un souci de renforcer la protection antivol de la DT, les tachni-
ciens de Yamaha ont déplacé le contacteur & clé devant le réservoir 3
carburant, au lieu d'étre sous les compteurs comme précédemment,
ce qui les a amené & redessiner le té de fourche supérieur.

Le tableau de bord est lui simplifié. Il perd son compte-tours et son
indicateur de température. Ce dernier est remplacé par un témoin
d'alerte a LED, intégré au compteur de vitesse, A I'emplacement du
compte-tours prennent place 4 témoins auxiliaires (neutre, cligno-
tants, feu de routa et niveau d'huile moteur mini.).

La DT 125 RE est disponible sous 2 couleurs :

- Bleu et blanc avec graphiques gris et blanc.

- Noir avec graphigues argent.



Coloris 2006 :
_pleu et blanc avec graphiques gris et blanc et selle bleue 2 tons.
_ Noir avec graphigues argent et rouge et selle grise et noire.

: La DT depuis 2004 s'est amincie. Le projecteur avant et les
4 clignotants sont plus petits. Le feu arriére est intégré au garde boue.

DT 125 x

E; Snmembfe 2004, le constructeur aux diapasons dévergonde sa DT
RE et Ia décline en version supermotard. Sa partie cycle est

;T;Juz_m son habillage est spécifique.
Br; t:SPQSE. & 'avant_d'une faurche Paioli-et diin éuier de frein
: Mbo & double piston superpose venant pincer un disque flottant
Le 298 mm (230 mm sur la RE).
il e

geometrie de la direction a été recalculée afin d’augmenter la

maniabilita 2 : Gi
i Iah!hte et donner & la DT 125 X une touche plus sportive. Ainsi
gie de chasse est de 24°30° ot la rhacea act ramanda 3 74 mm

8

Le blocage antivol de Ia direction est renforce par un té de fourche
supérieur redimensionné. Le tableau de bord ne comporte plus qu'un
compteur de vitesse et 4 temoins auxiliaires.

Comme toute version supermotard qui se respecte, la DT 125 X
recoit des roues rayonnées avec des jantes en alliage noires Excel de
17", & l'avant comme & I'arrigre, Mais les moyeux conservent leur
couleur grise et les rayons restent chromés. Ces jantes sont chaus-
sées de Pirelli Sport Demon de 120/70 R17, pour |'avant, et 140/70
R17, pour [‘arriere.

Le look agressif de cette version est renforcé par un garde de boue
avant raccourci et |'utilisation dominante du noir comme couleur
pour de nombreux éléments tels que le bras oscillant arriére et les

frnrraanv da fanrcha maic analamant hahillana da la motn (rachec

Les RE modéles 2006 bénéficient d’'une décoration retouchée et d’une
selle bicolore, ici la version noire et argent, qui se veut moins discréte.

- Bleu et noir avec graphiques blanc et gris.
- Noir avec graphigues gris.

Les modéles 2006 s'offrent de nouveaux graphigues de décorations.
Coloris 2006 :

- Bleu et noir avec graphigues blanc et gris.

- Noir avec graphiques rouge.




‘ Tableau des celoris suivant le modéle

[

. : :
Modéles Code du modele Code production France|  Code coloration | Code couleur
I 1
A
DT125RE 1D01 a 1004 | 0583 |
‘ B 0033 |
DT125RE Everts Rep. 1D03 010 A 0583
A
DT125X 2081 Ij i —‘
| B 0033
S =

Nom des différents coloris

( T ; ==z
| Code couleur Nom du coloris <‘
g < : \ 0033 Noir Yamaha (Yamaha Black, YB)

Pour parfaire ses ambitions urbaines, la version X s'offre une fourche I 0583 Bl o
Paioli, un disque de frein avant flottant de 298 mm pincé par un étrier L SO COE

(Deep Purplish Blue Solid. E, DPBSE) =

Brembo a double piston.

DT 125 RE Everts Replica =
Parallélement a ce qu'a pratiqué le constructeur japonais en lancant
une série limitée, basée sur sa sportive YZF R6, pour célébrer sa frue-
tueuse collaboration avec son pilote Valentino Rossi en MotoGP,
vYamaha commercialise en novembre 2005 une série spéciale repo-
sant sur la DT 125 RE et baptisée Everts Replica. Les responsables de
vamaha ont ainsi voulu marquer I'extraordinaire palmarés conguis
par un autre de leur pilote, Stefan Everts, mais cette fois-ci en tout |
terrain. Le champion belge est passé dans le giron de Yamaha en
2001, avec qui il a conquis depuis 5 de ses 9 titres de champion du
monde et assuré sa suprématie dans le championnat du monde de |
motocross MX1, ses 2 derniéres saisons, 2004 et 2005. Fils du non ‘ ‘
moins célébre Harry Everts, quadruple champion du monde en moto- ‘
cross, devenu son mécang-preparateur et conseiller, la série en cours
continue en 2006 pour Stefan Everts, puisque celui-ci a décroché le 7 ‘
mai sa 91&me victoire en Grand Prix, dans le cadre du GP
d'Allemagne qui se disputait a Teutschenthal. Le Belge, qui en est a | ‘
<a déme victoire d'affilée cette saison, ambitionne donc cette année ‘
de conquérir, au guidon de son YZ 450 F, son 10éme titre et sa |
100&me victoire.

Fort de ces résultats, Yamaha a paré sa DT Everts Replica des mémes ‘
couleurs, rouge et bleu, que celles qu'arbore son champion sur les |

circuits de cross. Cette version est méme flanquée de son célebre n®
72, de son autographe mais également d'une selle bicolore.

—

Nun noint de vue mécanique, elle reprend les mémes caractéris- 3 I'extraordinaire palmarés acquis avec son champion depuis 2001.
P

Avec la version Everts Replica, Yamaha rend hommage

Implantation de
la plague
constructeur.

Implantations
du code modéle
(1), du code
production (2)
et du code colo-
ration (3).

Implantation di
numéro de sérii
du moteur.



Caractéristiques >>

s MOTEUR - oo ff oo d

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES '
Monogylindre 2 temps & admission par clapets, dans le carter pompe
avec systeme de régulation  I'admission (Yamaha Energy Induction
System), en position transversale et incliné vers I'avant. Balayage en
boucle par 5 transferts. Systéme de régulation de I'échappement par
valve rotative (Yamaha Power Valve System) a |'échappement, com-
mandées par servomoteur électrique et cables. Equilibrage par arbre

3 contrepoids entrainé par pignon. Graissage séparé par pompe a |
déhit variable en fonction du régime moteur systéme Yamaha
Autolube. Refroidissement liquide du cylindre et de la culasse par cir-
cuit a circulation forcée par pompe. Alésage x course : 56 x 50,7 mm.
Cylindrée : 124 cm®,

Rapport volumetrique : 6,7 a 1.

Puissance administrative : 1 CV.

Puissance maxi. : 11 kW (15 ch.) & 8 000 tr/min.

Couple maxi. : 1,3 m.daN & 8 000 tr/min.

CULASSE ET CYLINDRE

Culasse en alliage léger fixée par 5 goujons et écrous borgnes (M8),
chambre de combustion en cuvette. Bougie en position centrale.
EFanchéité par joint. Cylindre entierement en alliage |éger sans
ailette, chemise en fonte avec deux cotes de réalésage & + 0,25 et
+ 0.50. Fixation sur le carter moteur par 4 goujons et écrous M8.
Etanchaité par joint.

Couples de serrage en m.da :

" =CoUs de culasse : 2,2, - Ecrous d'embase de cylindre : 2.8.

PISTON

En alliage léger hypersilics 4 calotte plate.

Deport de I'axe de piston de 0,5 mm vers |'échappement.
Deux segments :

- e RO
gment de feu (supérieur) de forme trapézoidale.

- Segm 1 LS
= oerf:ésegt d'étanchéité (inférieur) de forme plate. Les segments sont
Ans Une gorge avec pion de centrage.

DISTRIBUTION

T e S

Echappement par 1 lumiére variable & I'avant du cylindre, contrdlée
par une valve a commande mécanique.

SYSTEME YPVS A LECHAPPEMENT

Systéme mécanique actionné par cables et commandé par un servo-
moteur, via le boitier d'allumage CDI, permettant de modifier la hau-
teur de la lumiére d'échappement en fonction du régime moteur
pour améliorer le couple moteur a bas, moyen et haut régime.

EMBIELLAGE

Embiellage de type assemblé en trois parties, monté sur roulements
3 billes. Etanchéité du carter par joints a l&vre. Bielle monobloc de
section en H, pied et téte de bielle montés sur roulement a aiguilles,
la téte de hielle est fendue. Arbre d'équilibrage a contrepoids, tour-
nant en sens inverse de celui du vilebrequin et au méme régime,
entrainé par pignon & taille droite et monté sur roulements & billes.

CARTER MOTEUR

Deux demi-carters en alliage |éger s'ouvrant suivant un plan de joint
vertical, &tanchéité réalisée par de la pate & joint. Assemblage par
13 vis toutes situées coté gauche.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement liquide a circulation forcée dans le cylindre et la
culasse, par pompe a turbine, fixée coté droit.

Capacité totale du circuit de refroidissement de 0,92 litres dont
0,30 |. dans le vase d'expansion. Ecart entre repéres « full » et «
low » sur vase d'expansion : 0,24 |.

Utilisation d'un liquide 4 saisons pour moteur en alliage léger, d'une
proportion de 50 % d'eau déminéralisée et 50 % d'antigel a base
d'eéthyléne glycol.

Thermostat fixé sur la culasse.

- Début d'ouverture : 63 & 67 °C. - Quverture compléte : 80 °C pour
7 mm de course.

Radiateur face a la route, cdté gauche, comportant un bouchon avec

clapet de surpression maintenant une pression limite dans le circuit
de 0,75 a 1,05 kg/em'.
Pompe & turbine entrainée c6té droit du moteur par un pignon

Yamaha «p7125 »

GRAISSAGE SEPARE

Graissage séparé de type Autolube par pompe & piston, & débit
variable entrainé par le pignon de transmission primaire.

L'huile est injectée directement dans la pipe d'admission.

Réservoir installé derriére le cache latéral arriére gauche, avec
contacteur de niveau mini.

Utilisation d'huile pour moteur 2 temps a graissage séparé. Capacité
en huile : 1,3 litre. Préconisation : huile pour moteur 2 temps (par
exemple Yamalube 2) répondant a la norme JASO FC, EG-C ou EG-D.
Téemoin de niveau mini. d'huile au tableau de bord.

>> TRANSMISSION e

TRANSMISSION PRIMAIRE

Transmission par pignon a denture hélicoidale.

Rapport de réduction primaire : 3,227 a 1 (71/22).

Pignon de 22 dents monté sur la queue droite du vilebrequin, rendu
solidaire de celui-ci par clavette et écrou. Couronne de 71 dents
accouplée a la cloche d'embrayage.

Ensemble cloche/couranne tournant sur une bague en bout de
I'extrémité droite de |'arbre primaire de la boite de vitesses.

EMBRAYAGE

Embrayage multidisque a bain d'huile avec anneau expandeur situe
entre deux disques lisses pour faciliter le décollement de I'em-
brayage a froid.

Empilage de 7 disgues garnis et de 6 disques lisses comprimés par
les 5 ressorts hélicoidaux du plateau de pression. Mécanisme de
débrayage de type interne par biellette agissant sur 2 tiges bout a
bout avec interposition d'une bille, commande par cable.

Garde au levier & main gauche : 10 & 15 mm en bout de levier.

BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses a 6 rapports composée, de deux arbres paralléles
avec pignons en prise constante.

Commande de sélection par mécanisme a griffes entrainant en rota-
tion un tambour de sélection.

| Engrénement des vitesses assuré par trois fourchettes déplacant laté-
| ralement les pignons baladeurs, verrouillage des vitesses par un
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<< Entretien

Entretien >> Yamaha « b7 125 »

~> PERIODICITE DES ENTRETIENS

OPERATIONS A EFFECTUER

| - Contrdle du niveau d'huile moteur

Aux 1*

Tous les 3 000 Km
(ou 6 mois)

Tous les 6 000 Km
(ou 1 an)

Tous les 300 km

Tous les 12 000 Km
(ou 1,5 an)

Tous les 24 000 Km
(ou 2 ans)

Voir

&1 Vidange de 'huile de boite de vitesses

| - Controle du niveau

| &T - Entretien et réglage de la pompe & huile | | | | ] ] | | 12
| (&1~ Contrdle du niveau d'huile de boite de vitesses u 12
| | | ] 13

&[] - remplacement du liquide

- Filtre & air Nettoyer Nettoyer Remplacer Remplacer
| - Réglage ralenti et cables Suivant besoin 15
- Décalaminage de I'échappement | ] 16
| & Contrdle valve a I'échappement YVPS Suivant besoin 16
& Systéme de dépollution ] 16
_E - Bougie Nettoyer Nettoyer Remplacer i

| ETIFT —Contrile de Pavance 2 allumage

| - Garde 4 'embrayage et lubrification du cable

Suivant besoin

¥ Lubrification et controle de chaine secondaire

Tous les 500 km

| (%] - Contrdle de la tension de chaine secondaire

- Contréle de la fourche

Tous les 500 km

[~ 1F[ - Contrdle de la suspension arriere u 20

I.&i Graissage biellettes de suspension arriere | | 20

- Graissage roulements de suspension arriere | 20

_@-M_Cnntréle jew 4 Ia colonne de direction u | | 20

| EETET Graissage roulements de direction | 21

[ - niveau du liquide de frein Tous les 1000 km 21

_E - Remplacement du liquide de frein Tous les 2 ans 22

[ (&P - Remplacement des durits de frein Tous les 4 ans 22
&1 - Contrble usure plaguettes de frein S Tous les 3 000 km T S

[ &[&] - Controle pneumatiques (pression - ustire) Tous les 500 km 26

%! - Confrdle roulements de roues ] 26

DIVER

- Remplacement ampoules Suivant besoin 27

| (& Graissage cables et articulations (] =

| LB _ Frntriila corrana vie of Aernie || [ ] [ | | | | | —




s> HABILLAGE DE LA MOTO s

SELLE Ji] ; e 25 _

o Laselle se dépose aprés avoir déposé ses vis de
fixation, accessibles sous le garde de boue arriére
(photo 1).

o Soulever |a selle pour la dégager de son ancrage
avant sur |e réservoir.

A la repose, assurez-vous que son ancrage avant
sit correctement engagé sur le reservoir.

PHOTO 1 (Photo RMT)

CACHES LATERAUX AVANT &I

* Déposer les vis de fixation de chaque cache
(photo 2).

* Dégager les caches

CACHES LATERAUX ARRIERE |
Apreés avoir déposé la selle, procéder comme suit :
» Déposer la vis de fixation de chaque cache
(photo 3).

« Dégager les caches :

- Cité gauche : en le tirant vers |'avant, pour le
libérer de son point d'ancrage arriére.

- Coté droit : en déclipant, d'abord, vers soi sa par-
tie avant, puis en le tirant vers l'avant, pour le
linérer de son point d'ancrage arriére.

PHOTO 3 (Photo RMT)

RESERVOIR DE CARBURANT E
Nota : Procéder & cette opération dans un local
aeré et loin de toute source de chaleur ou
flamme.

Aprés avoir déposé la selle et les caches latéraux
avant, procéder comme suit :

#» Placer le robinet & carburant sur « Off ».

# Débrancher la durit sur le robinet a carburant,
aprés avoir fait glisser son collier (photo 4).

Nota : Prévair I'écoulement éventuel du carbu-
rant en placant un chiffon sous fa durit avant
de la débrancher.

+» Déposer la vis de fixation du réservoir (photo 5).

* Soulever le réservoir vers ['arriere pour le déga-
ger de son point d'ancrage sur le cadre.

Nota : Poser le réservoir sur une surface propre
en veillant 3 ne pas endommager son robinet.
A la repose

- Veiller & bien engager le réservoir sur ses silent-
blocs sur le cadre,

PHOTO 4 (Photo RMT) PHOTO 5 (Photo RMT)

| 1.Réservoir - 2 et 3. Graphigues -

RESERVOIR A CARBURANT

4. Robinet & carburant - 5 et 7. Joints -

8. Soupape - 11. Durit - 12. Colliers -

13. Bouchon - 14 a 16. Fixation du réservoir -
17. Silentbloc - 18. Moulure -

19 et 20. Protections.
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° << Entretien

>> LUBRIFICATION

HUILE MOTEUR

Niveau d’huile E

Nota : - les DT 125 possédent un témoin
lumineux au tableau de bord qui s'allume
lorsque le niveau d’huile du réservoir de
graissage séparé est trop bas.

- Il est indispensable de vérifier frequemment
fe niveau d’huile dans le réservoir par un
contrdle visuel. Cette vérification doit s'effec-
tuer avant chaque départ ou chaque ravitail-
lement en carburant. Si fe voyant au tableau
de bord s‘allume, il faut procéder sans atten-
dre au remplissage du réservoir d'huile.

Le réservoir d'huile de graissage séparé est situé
derriére le cache latéral arriére gauche. Pour com-
pléter le niveau procéder comme suit :

= Déposer la selle et le cache latéral arriére gauche.

e Retirer le bouchon de ['orifice de remplissage et
compléter le niveau avec de I'huile moteur deux
temps pour moteur a graissage séparé (par exem-
ple Yamalube 2) ou tout autre huile de bonne qua-
lité répondant a la norme JASO FC, EG-C ou EG-
D (photo 6).

PHOTO 6 (Photo RMT)

POMPE A HUILE

Synchronisation

de la pompe & huile rapa

Le débit de la pompe a huile varie en fonction de
I'ouverture des gaz, ce qui permet un dosage idéal
en fonction des besoins du moteur et évite une
surconsommation d'huile, génératrice de pollution.
Controler la synchronisation de la pompe a huile

{ou tous les & mois). Procéder comme suit :
* Déposer le couvercle de la pompe & huile (photo 7).

PHOTO 7 (Photo RMT)

¢ Lorsque le jeu a la poignée des gaz a été rat-
trapé, le repére « 0 » sur la poulie (1) doit &tre ali-
gné le repére (2) situé sur le corps de la pompe
(photo 8).

PHOTO 8 (Photo RMT)

« Sinon, desserrer le contre-écrou (3) et agir sur |"écrou
(4) afin d'obtenir le réglage prescrit (photo 9).

» Serrer le contre-écrou (3) tout en veillant a ne
pas dérégler la position de |'écrou (4).

* Reposer le couvercle de la pompe a huile, aprés
avoir vérifié I'état de son joint et serrer ses vis a

PHOTO 9 (Photo RMT)

Purge de la pompe a huile rarara
La purge est nécessaire aprés foute opération au
cours de laquelle le circuit de lubrification a été
ouvert (dépose de la pompe & huile, remplacement
d'un joint ou d'une canalisation...). Procéder
comme suit ;

e S'assurer que le niveau est correct dans le réser-
voir d'huile (photo 6).

* Déposer e couvercle de la pompe & huile (photo 7).

* Déposer le bouchon du purgeur sur le corps de la
pompe (photo 10).

Nota : Prévoir I'écoulement de I'huile en pla-
cant un bac approprié sous le purgeur.

PHOTO 10 (Photo RMT)

» Démarrer le moteur et laisser |'air s'évacuer par
le purgeur.

* Lorsque |'huile s'écoule sans air, accélérer le
moteur jusqu'a 2 000 tr/min et le maintenir ainsi

N'Z(rﬂ

® Arréter le moteur et reposer le bouchon sur |g
purgeur.

* Reposer le couvercle de la pompe & huile, apras
avoir vérifié I'état de son joint et serrer ses vis 3
0,5 m.daN.

» Compléter, si nécessaire, le niveau d'huile dans
le réservoir (photo 6).

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Niveau d’huile @

Effectuer le contréle du niveau, tous les 6 000
km (ou tous les ans), ou plus souvent suivant I'uti-
lisation de la moto. Procéder comme suit :

= Mettre la moto sur un plan horizontal, et |3
maintenir verticalement.

* Faire tourner le moteur pendant environ 3 minu-
tes, puis I'arréter et laisser I'huile se stabiliser pen-
dant une minute.

» Le niveau est correct larsqu'il se situe entre le haut
du hublot (repére maxi) et le repére situé sur le
pourtour de celui-ci (repére mini) (photo 11).

» Dans le cas contraire, compléter le niveau avec
de I'huile de boite de vitesses identique a celle uti-
lisée, par I'orifice de remplissage (A).

« Veérifier I'état du joint torique du bouchon de
I'orifice de remplissage (A), le remplacer si néces-
saire, et reposer le bouchon.




yidange de E'_huile @E

de boite de Iull:esses : _
acer I'huile aux premiers 1 000 km, puis

tous les 24 000 km (ou tous les 2 ans).

iliser une huile de boite de viscosité SAE 10 W

30 répondant a la norme API SE. Procéder comme

suit

. pemarrer le moteur, et le laisser tourner pour

'amener 2 sa température de fonctionnement puis

I'arréter.

« Déposer le bouchon de remplissage (A) (photo 11).

« Metire un récipient sous la boite et déposer la

vis de vidange (B) puis laisser I'huile s"écouler.

Nota : Pour que la vidange soit complete,

incliner légérement la mota vers la droite.

» Reposer |a vis de vidange (B), avec un joint neuf,

si nécessaire et la serrer a 1,5 m.daN.

o Verser la quantité d'huile prescrite par I'orifice

de remplissage :

Remp!

>> REFROIDISSEMENT oo

NIVEAU DE LIQUIDE =

DE REFROIDISSEMENT &/

A chaque utilisation de la moto, et au moins tous

les 3 000 km (ou tous les 6 mois), vérifier le

niveau de fiquide de refroidissement, moteur froid.

Le vase d'expansion se trouve derriére le cache

latéral arriére droit,

Pour contrbler le niveau, procéder comme suit :

s Mettre la moto sur un plan horizontal, et la

maintenir verticalement.

* Deposer la selle et le cache latéral arriére droit.

* Contrdler que le niveau de liquide de refroidisse-

e dans le vase d’expansion se situe entre les

*ePEres (full) et (low) (photo 12).

:E:éf:;ﬂﬂlfltler, 5i nwlé;e_ssaire, le niveau jusqu’au

e v me'j‘ par ['orifice de remp_llssage (fleche),
aNge & 50/50 d'eau distillée et d'anti-

9el (exclusivement 3 base d'éthyléne glycol pour

moteyr alliage léger) -

i E:Sgg:? du vase d\'expansion 10,3 litre,

sy ;;n.tmf repiere {futl} et (low) : 0,24 litre.

O"ann'gpy L;rr un simple Id.D,ODJ'm ou, 3 défaut
- U Deut utiliser de I'eau distillée

mais jf S8r5 né :
Necesssire. par 13 <
fer la danzis .?ﬁ par ia SLHTE', GIE' mesu-

- 0,75 litre aprés vidange.

- 0,8 litre apres demontage.

* Reposer le bouchon de remplissage (A), aprés
avoir controlé |'état de joint torigue.

* Controler le niveau d'huile et le compléter, si
necessaire, aprés avoir démarré et laissé tourner le
moteur quelques minutes (comme décrit précé-
demment).

* S'assurer de |'absence de fuite.

Nota : D'autres viscosités d’huile peuvent
également étre utilisées suivant la tempéra-
ture externe .

10°C| 0°C 30°C | 40°C
s g o S
. SAES .
. SAE ]

=
|
S

PHOTD 12 (Photo RMT)

REMPLACEMENT DU LIQUIDE

DE REFROIDISSEMENT & /%]
Effectuer cette opération tous les 24 000 km (ou
tous les 2 ans). La vidange se faisant, motaur froid
et moto maintenue verticalement.

Vidange

» Déposer la selle et le cache latéral arrigre droit.

* Placer un bac sous le vase d'expansion.

* Débrancher la durit inférieure du vase d'expan-

PHOTO 13 (Photo RMT)

» Déposer le cache latéral avant gauche.
» Déposer la vis de blocage du bouchon du radia-
teur (photo 14) puis le bouchon.

PHOTO 14 (Photo RMT)

» Placer le bac sous la pompe a eau.

e Déposer la vis de vidange sous la pompe & eau
(photo 15).

» Laisser le liquide s'écouler, vérifier I'état de la ron-
delle d'étanchéité, la remplacer si nécessaire, puis
reposer la vis de vidange, en la serrant & 1 m.dah.

* Rebrancher la durit sur le vase d'expansion
(photo 13).

Remplissage et purge

* Maintenir la moto verticalement.

» Remplir le radiateur jusqu'a ce gue le niveau
atteigne le rebord de |'orifice de remplissage, avec
un melange a 50/50 d'eau distillée et d'antigel
(exclusivement a base d'éthyléne glycal pour

« Desserrer la vis de fixation du raccord de la durit
de réchauffage, du carburateur sur le couvercle du
thermostat (photo 16) et s'assurer que le liquide
de refroidissement s'écoule sans air. Serrer la vis a

0,8 m.daN.

Bt e

PHOTO 16 (Photo RMT)

+ Compléter, si besoin, le niveau dans le radiateur
et reposer le bouchon sur celui-ci avec sa vis de
blocage (photo 14).

* Remplir le vase d'expansion, par son orifice de
remplissage, jusqu'au repére (full) (photo 12),
avec le méme mélange que le radiateur.

=
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Nota : Accélérer plusieurs fois modérément
afin d'activer le dégazage. Tater a la main la
durit en sortie du thermostat, sur le dessus
du moteur, en prenant garde de ne pas se
braler avec I'échappement, pour s‘assurer
que le thermostat se soit bien ouvert . la
durit doit étre dure et brilante au touché.

« Contréler I'étanchéité du circuit.

* Moteur froid, controler le niveau dans le vase
d'expansion, et le compléter, si besoin, jusqu'au
repére (full) (photo 12), toujours avec le méme
mélange que précédemment.

* Reposer les caches latéraux et la selle.

>> ALIMENTATION-CARBURATION

——
FILTRE A AIR &/

Dépose, nettoyage et repose

Aux premiers 3 000 km (6 mais) puis tous les &
000 km (ou tous les ans), entre chaque remplace-
ment, nettoyer le filtre a air, le remplacer tous les
12 000 km (ou tous les ans) et plus fréquemment
en cas d'utilisation réquliére en atmosphére pous-
siéreuse ou humide.

Nota : L'état du filtre a air peut étre déter-
miné en observant le drain, placé sous son
boitier (photo 17). 5i celui-ci contient de
I'eau, de la poussiére ou un mélange des
deux, procéder sans attendre au nettoyage
du filtre et de son boitier,

PHOTO 17 (Photo RMT)

 Déposer Ia selle et le cache latéral arriere gau-
che.

* Déposer les vis de fixation du couvercle du boi-
tier de filtre & air (photo 18).

* Déposer I'élément filtrant (mousse et support)

en le tirant latéralement inhntn 10)

P
R "N

PHOTO 18 (Photo RMT)

2 L‘

PHOTO 19 (Photo RMT)

« Désassembler le filtre de son support, en dépo-
sant |'écrou papillon.

* Nettoyer le filtre a 'aide d'un dissolvant spécifi-
que.

Nota : Ne pas utiliser d'essence pour net-
toyer le filtre. Essorer légérement celui-ci afin
d'éliminer I'excédent de dissolvant.

Si la mousse est déchirée, la remplacer obli-
gatoirement. Ne jamais rouler sans filtre a
air, ce qui provoguerait une usure accelérée
du moteur et appauvrirait la carburation,
provoguant la surchauffe du moteur.

* |mbiber le filtre d'huile spécifique ou bien utiliser
de I'huile SAE 10 W 30 respectant la norme API SE.

* Essorer le filtre en le pressant, mais sans le tor.
dre, pour évacuer I'excédent d'huile.

* Nettoyer |'intérieur du boitier.

* Remettre la mousse sur son support, puis mettra
en place I'élément filtrant dans le boitier.

* Reposer |e couvercle, aprés avoir contrélé |'état
de son joint.

ADMISSION D’AIR
1. Boite & clapets -
2 et 5. Lamelles - 3 et 6.

| d*admission -

| 21. Support - 24. Couvercle

Butées de lamelles -
7, 15 et 25. Joints - 8. Pipe

9, 12, 18, 29 et 32. Colliers -
11. Boitier YEIS -

13 et 14. Boitier de filtre a
air - 17. Conduit -

19, Filtre - 20. Armature -

27. Prise d"air - 28. Drain -
31. Chambres de tranquilli-
sation - 36. Isolant.




SOMMANDE DES GAZ &
- fﬂge du ]EIJ
'.:I':g commande des gaz
; ta ; Avant de procéder a cette operation,
feoré gime de ralenti et la synchronisation de

5 huile doil ST rrectement
s pompe & fuile doivent etre correcteme

régles. .
|| doit exister un jeu de 3 @ 5 mm au cable de

commande pour &tre siir que le boisseau du carbu-
rateur reste bien dans sa position basse au ralenti,
quelle que soit la position du guidon.

o Régler le jeu au cable de commande des gaz au
moyen du tendeur au guidon (photo 20).

« Desserrer le contre-écrou puis agir sur le ten-
deur, dans le sens anti horaire pour augmenter le
jeu et dans le sens horaire pour le diminuer.

o Serrer e contre-écrou en veillant & ne pas tour-
ner le tendeur.

Nota : Si le reglage de la commande des gaz
s'avérait nécessaire, démarrer le moteur puis
tourner le guidon jusgu’en butée dans les 2
sens, afin de s'assurer que le régime de
ralenti n'est pas modifié.

PHOTO 20 (Photo RMIT)

Reglage du ieu au carburateur

Nota : e, :
Avant de procéder 3 cette opération,

le jeu & 3 COmmande des gaz doit étre cor-
rectement régle
I|‘d0|‘r EXIster un jeu de 1 mm
cable de comman r
* Régler |o i

en tirant sur le
de, au niveau du carburateur.
deur en b €U au carburateur au moyen du ten-
il 0ut du cible (photo 21).
sel ;
Py da::‘fl;e contre-écrou puis agir sur le ten-
¢ Se i =

ot done 1. oens horaire pour augmenter le jeu

PHOTO 21 (Photo RMT)

LUBRIFICATION

DU CABLE DES GAZ &/

Cette opération est a effectuer tous les 6 000 km
(ou tous les ans) afin d'éviter toute infiltration
d'eau et de poussiere dans la gaine du cable. I
n'est pas necessaire de déposer le cable dans son
ensemble, il suffit de le désaccoupler dans sa par-
tie supérieure, aprés avoir déposé les 2 vis de fixa-
tion de sa cocotte au quidon, puis pulvériser dans
la gaine un lubrifiant approprié.

REMPLACEMENT

r=ir=

simultanément sur le carburateur et la pompe a
huile. En rechange, le cable des gaz est disponible
en une seule piéce incluant le cable des gaz, le
répartiteur, les cables de pompe a huile et de car-
burateur.

* Déposer la selle et le réservoir.

* Déposer les vis de fixation de la cocotte de la
commande des gaz et désaccoupler le cable.

» Déposer [e couvercle de la pompe 4 huile (photo 7).

= Désaccoupler le cable de la poulie de la pompe.
* Retirer la goupille d'arrét du coude. Extraire ce
dernier du carter d'embrayage et récupérer son

Entretien >> @

* Tout en comprimant le ressort du boisseau dans
son couvercle, déboiter la plaque de retenue du
cable et extraire |e cable de son logement.

Ala repose :

- Procéder a I'inverse en respectant le chemine-
ment du cable.

- Mettre en place le cable du carburateur en pre-
nant soin de bien positionner la plaque de rete-
nue.

- Contréler 'état de tous les joints (coude du cable
sur logement de pompe & huile, couvercle de
pompe a huile, couvercle du boisseau. ..).

- Serrer les vis du couvercle de la pompe a huile &
0,5 m.daN.

- Procéder au réglage du jeu a la commande des
gaz et a la synchronisation de la pompe a huile.

STARTER
Le starter est commandé directement par une
manette située coté gauche du carburateur.

REGLAGE DU RALENTI &%

Nota : Pour un réglage correct, le filtre a air
doit étre propre et ['état mécanique du
moteur doit étre correct.

Moteur chaud, le régime de ralenti doit &tre & 1
350 = 100 tr/min, vérifiable a 'aide d'un compte-
tours approprié via le fil de la bougie (outil
‘Yamaha réf. 90890-03113).

= Démarrer le moteur et le laisser tourner quel-
gues minutes.

» Visser complétement |a vis de richesse du carbu-
rateur, sans forcer, (photo 22, richesse) puis la
desserrer de 1/4 de tour.

» Agir sur la vis de butée du boisseau (photo 22,
butée) pour amener le régime de ralenti & la
valeur prescrite, en la vissant pour augmenter le
régime et la dévissant pour le diminuer,

Nota : Apres le réglage du ralenti, procéder
au contrdle et au réglage, si nécessaire, du
jeu a la commande des gaz.

RESERVOIR DE CARBURANT &
En cas de probleme d'alimentation d'essence, net-
toyer le réservoir ainsi que le tamis du robinet
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PHOTO 22 (Photo RMT)

>> ECHAPPEMENT

DECALAMINAGE it

DE LECHAPPEMENT &/ #|

La qualité des huiles employées pour la lubrifica-
tion des moteurs deux temps ainsi que la précision
du dosage des pompes & débit variable font que
I'encrassement de ces moteurs est pratiquement
inexistant.

On peut considérer qu'en utilisation normale un
décalaminage de |'échappement peut intervenir a
I'échéance de 24 000 km (ou 2 ans).

Celui du moteur se fait plus tardivement (30 000
a 40 000 km) Cest-a-dire bien souvent a |'occa-
sion d'un démontage moteur pour le remplace-
ment de segments.

Pour le moteur (culasse et calotte de piston) il ne
s'agit donc plus d'un entretien périodique, mais
d'un nettoyage a la suite d'une remise en état.
Nota : Lorsque I'on s'apercoit d'une baisse
progressive des performances du moteur
sans raison apparente il faut penser en tout
premier lieu a décalaminer le moteur
culasse, piston et lumiéres d'echappement

sur le cylindre), le mécanisme de valve a
I'échappement et le coude d'échappement
Ces éléments doivent étre déposes (voir au
chapitre « Réparations moteur dans le
cadre » le paragraphe traitant de la dépose
de la culasse et du cylindre et de la valve
YPVS

* Déposer le pot de détente et le silencieux (voir
chapitre « Réparations moteur dans le
cadre »).

« Si I'encrassement n'est pas excessif le plus sim-
ple est de chauffer le silencieux, puis de le tapoter
aprés refroidissement pour en faire sortir les restes
de calamine. Mais cette méthode & de gros incon-
vénients :

- Elle ne permet pas d'6ter la calamine logée dans
les petites chicanes du pot.

- Le pot devra ensuite &tre repeint avec une pein-
ture spéciale haute température.

e Le décalaminage du coude d'échappement
nécessitera |'emploi d'un grattoir réalisé a partir
de fil de fer barbelé.

>> SYSTEME YPVS A LECHAPPEMENT

De part sa conception, la commande de I'YPVS ne
se dérégle pas en usage courant, Le reglage
s'effectue a I'occasion d'un remplacement de
cable. Le boitier de commande YPVS se trouve, sur
la rAtéd nanchs dit matair

CONTROLE &/

¢ Déposer le couvercle sur le c6té gauche du
moteur, a |'aide d'une dlé 6 pans males.

* Mettre le contact, le boisseau doit effectuer un

- La découpe du secteur de commande (1) doit
correspondre avec le percage dans le fond du boi-
tier (photo 23).

- Une pige de @ 4 mm (forat par exemple) doit se
loger, sans forcer, jusque dans le boitier a travers
le secteur de commande, sinon procéder au
réglage.

REGLAGE &/

* Pige de @ 4 mm en place, desserrer les cantre-
écrous (2) puis agir, a la main, sur les tendeurs (3)
en bout des gaines jusqu'au positionnement cor-
rect du secteur de commande (1) en veillant a sup-
primer le jeu aux cables (photo 23).

¢ Donner un peu de jeu aux cables, en revissant
chaque tendeur (3) d'1/4 de tour et serrer les
contre-écrous a 0,8 m.daN.

¢ Déposer la pige.

® Mettre le contact, reprendre le contrdle du sys-
téme et réitérer le réglage, si nécessaire.

* Reposer le couvercle et serrer ses vis a 0,7 m.daN.
Attention : Assurez-vous avant de mettre le
contact d'‘avoir bien retiré la pige de calage,
au risque de détériorer le mécanisme YPVS.

REMPLACEMENT DES CABLES & &/
* Déposer la selle et le réservoir a carburant.

» Déposer le couvercle sur le cté gauche du
moteur, a |'aide d'une clé 6 pans males.

« Desserrer les contre-écrous (2) puis agir, a la
main, sur les tendeurs (3) en bout des gaines pour
les desserrer complétement (photo 23).

» Désaccoupler les cables de la poulie de la valve
YPVS.

* Décliper le cache du boitier du servomoteur
(photo 24).

» Désaccoupler les cables de la poulie du servomo-
teur.

A la repose :

- Respecter la position de chaque cable : cable

PHOTO 24 (Photo RMT)

avec la lettre « E » sur repére « 1 » (4) (poulies de
valve et servomoteur) et cable avec la lettre « F 2
sur repére « 2 » (5) (poulies de valve et servomo-
teur) (photo 23).

- Proceder au réglage de la commande.

>> SYSTEME DE DEPOLLUTION

Contréler periodiqguement le systéme de dépollu-
tion, notamment tous les branchements ainsi que
les durits et la canalisation :

- Les branchements et la durit entre le boitier de

- Les branchements et la durit avec la canalisatio?
entre le clapet de commande et le pot de détente-
- Aprés avoir déposé la selle et le réservoir, dépose!
le clapet de commande du systéme (photo 25) afin



BOUGIE &/

Aux premiers 1 000 km puis a 6 000 km et

tous les 6 000 km (ou tous les ans), déposer la

bougie pour nettoyer et régler |'écartement des

électrodes. Par précaution, changer la bougie tous

les 12 000 km.

Marque et type préconisés : NGK BRSES.

Nota : Avant de déposer la bougie, nettayer

le pourtour de celle-ci, afin d’éviter toute

introduction de saleté dans le cylindre.

* Déposer la baugie, avec la clé fournie avec

I'outillage de hord,

* Inspecter [a bougie :

- Contréler 'écartement des électrodes avec une

cale d'épaisseur, la valeur correcte doit étre de 0,7

40,8 mm,

I_'éE:ctrDE;mam la couleur de la c'éramique_de

cart"m]_;!nc@rm'a_te, vous pouvez detern_’nner sila
8st bien réglée ou si le choix du type

de i ‘utilisati
% Bougie est correct pour I'utilisation que vous
aites de votre motq -

Une couleyr d

i e l'isolant et des électrodes brun
dlair corres

i pond 3. une bougie, un réglage et une
Etllfsatmn standard de |la moto.

ne ¢ E i
= zuleur hl_an-:hatre traduit une carburation
n ur}:@ !;]Vre (prise d'air, niveau de cuve trop bas)
B CUgie trop chaude pour ['utilisation de la

Une ¢q :
ul : <
oo UUN NOirdtre dénote tine rarhiratinn tran

PHOTO 25 (Photo RMT)

Une bougie d'origine convient dans la majorité des
cas mais pour une utilisation trés intensive, il est
préférable de monter une bougie un peu plus
froide.

- S'assurer que |'isolant de |a bougie ne soit pas
fendu.

Au remontage, enduire légérement le filetage de
la bougie de graisse graphitée. Visser la bougie a
la main, puis la serrer avec la clé sans exagération
(2 m.daN).

Nota - Ne jamais faire tourner le moteur
avec le fil de bougie débranche, au risque de
claquer la bobine d'allumage.

AVANCE A L'ALLUMAGE & &%/

Ce maodéle est équipé d'un allumage Electranique.
Le point d'avance a I'allumage est réglé en usine
et ne peut &tre pas modifié. En cas de doute sur le
fonctionnement du systeme d'allumage, il est seu-
lement possible d'effectuer un contréle du point
d'avance a la lampe stroboscopigue, aprés dépose
du bouchon sur le couvercle d'alternateur.

Dans le cadre de I'entretien, |'avance & |'allumage
ne nécessite aucune intervention.

Nota . S'assurer avant tout controle que, le
régime de ralenti et la garde a la poignée des
gaz sont corrects et que toutes les
connexions du circuit soient correctement
hranrhées e rantrale doit dfra sxscute

» Prendre une lampe stroboscopique et compte-
tours puis les brancher suivant les instructions des
fabricants.

» Démarrer le moteur et agir sur la vis de butee du
boisseau (photo 22, butée) pour amener le
régime a 1 500 tr/min.

» Diriger la lampe stroboscopique vers |'orifice.
Contraler que le repére « F » (1) du rotor dalter-
nateur soit aligné avec le repére fixe du couvercle
(2) (photo 25).

Si ce n'est pas le cas, il faut contrler les différents
éléments du circuit d'allumage (capteur, bobinage,
boitier CDI...), se reporter au chapitre « Electri-
cité ».

>> EMBRAYAGE ...

GARDE A LEMBRAYAGE &/

La garde & I'embrayage est a vérifier aux pre-
miers 1 000 km puis a 6 000 km et tous les &
000 km (ou tous les ans). La garde doit étre de 10
a 15 mm a ['extrémité du levier (photo 27). Le
début du débrayage ne doit s'effectuer qu'apres
avoir absorbé cette garde.

* Pour régler la garde agir sur le tendeur (1) au
guidon, aprés avoir desserré la molette (2) (photo
27) et retroussé |e soufflet de protection.

s Si le réglage n'est pas possible revisser le ten-
deur (1) au guidon puis agir sur le tendeur (3) au
niveau du cable d'embrayage, aprés desserré les 2
contre-écrous (4) (photo 28). Ensuite affiner le
réglage avec le tendeur (1) au guidon.

* 5'il n'est pas possible de régler la garde a
I'embrayage & partir des deux tendeurs, vérifier

Entretien >> °

PHOTD 26 (Photo RMT)

i

PHOTO 28 (Photo RMT)

que la biellette de débrayage au niveau du carter
mateur & une position de base correcte :

- Si vous constatez une commande anormalement
dure, bien que le cable d'embrayage chemine cor-
rectement et est bien lubrifie, verifier que la biel-
lette au niveau du couvercle d'alternateur ait la
bonne position de base. En agissant sur le levier
au guidon de maniére & absorber la garde, I'extre-
mité de cette biellette doit &tre sensiblement en
regard du bossage repére du carter (photo 29).

- Si ce n'est pas le cas, il est nécessaire de déposer
le carter d'embrayage pour agir sur la vis de
réglage du plateau de pression. La dépose du car-
ter d'embravaae ainsi aue le réalage initial de la
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PHOTO 29 (Photo RMT)

LUBRIFICATION _—

DU CABLE D'EMBRAYAGE &/

Tous les 6 000 km (ou tous les ans), désaccou-
pler le cable d'embrayage de la biellette sur le
moteur (voir « Remplacement du cable
d’embrayage ») et pulvériser dans la gaine un
lubrifiant approprié.

REMPLACEMENT

DU CABLE D’EMBRAYAGE [/

Nota : Avant intervention, repérer le chemi-
nement du cable

» Détendre le cable au maximum en agissant sur
les tendeurs (1) et (3) (guidon et moteur) (photos
27 et 28).

* Au niveau du moteur, dégager le tendeur de son
support et le désaccoupler de la biellette de com-
mande.

* Au guidon, désaccoupler le cable de la maniére
suivante

- Faire correspondre la fente de la molette et du
celle du tendeur avec celle de |a cocotte.

- Dégager la gaine de son logement pour faire pas-
ser le cable a travers les fentes précedemment ali-
gnées,

- Désaccoupler I'extrémité du cable du levier,

A la repose, procéder & l'inverse et procéder au
réglage de la garde d'embrayage.

>> TRANSMISSION SECONDAIRE

LUBRIFICATION

DE LA CHAINE SECONDAIRE &/

La chaine de transmission ne doit jamais travailler
a sec, il faut donc la lubrifier régulierement, tous
fes 500 km ou plus fréquemment en cas d'utilisa-
tion réguliére en atmosphére poussiéreuse ou
humide.

La chaine secondaire est du type « Autolubrifiant
», c'est a dire que chaque axe est équipé de joints
toriques qui maintiennent I"huile et évitent |'intro-
duction de poussiere entre les rouleaux et les axes.
Néanmoins, la chaine secondaire doit étre mainte-
nue lubrifiée pour éviter son usure rapide ainsi que
celle des pignons de sortie de boite et de roue
arriere. Utiliser soit une huile moteur épaisse, soit
un produit spécial pour chaine & joints toriques «
O ring ». A I'aide d"un pinceau, lubrifier la chaine
sans exagération entre les plaques et les rouleaux.
Lorsque la chaine est trop encrassée, vous pouvez
la nettoyer au pinceau en utilisant du gasoil ou du
fuel domestique ou encore du pétrole. Ne pas utili-
ser d'essence ou, a plus forte raison, du trichloré-

thuldna an ricmie da détérinrer loc ininte tnrimnac

des axes. Prendre soin de protéger le pneu arriére
des projections en mettant un chiffon.

Si I'on utilise un lubrifiant en bombe, s"assurer que
le solvant n'attaque pas les joints toriques. En
général, les fabricants de ce type de produit indi-
quent sur leur bombe si cette derniére est compa-
tible ou pas avec les chaines a joints toriques.

TENSION .

DE LA CHAINE SECONDAIRE &

Tous les 500 km, ou plus souvent en fonction de I'utili-
sation de la moto, vérifier la tension de la chaine.

Faire rouler la moto pour trouver I'endroit ol la
chaine est |a plus tendue. Agir verticalement sur le
brin inférieur et a mi-distance entre les 2 pignons.
A cet endroit, moto sur la béquille latérale, la fle-
che doit &tre compris entre (photo 30) :

- Modéle RE : 45 a 55 mm.

- Modéle X : 25 & 40 mm.

Si nécessaire, régler la tension de la chaine de la
maniére suivante :

¢ Desserrer I'écrou (1) de I'axe de roue arriére
inhnata 21\

* Agir simultanément sur les deux tendeurs (2) et
(3), de maniére & obtenir la tension de la chaine
prescrite. Procéder cran par cran et de la méme
valeur pour chacun des tendeurs :

- vers I'avant pour tendre la chaine.

- vers |'arriére pour détendre la chaine.

= Contréler I'alignement de la roue arriére en véri-
fiant que les deux tendeurs (2) et (3) sont posi-
tionnés sur le méme repére par rapport aux butées
(4) du bras oscillant. Si ce n'est pas le cas, la roue
arriere ne sera pas alignée ce qui se ressentira sur
la tenue de route de la moto.

e Serrer énergiquement |'écrou (1) de I'axe arriere
au couple de 9 m.daN.

CONTROLE D’'USURE

DE LA CHAINE SECONDAIRE &/

Lors de chaque entretien de la chaine, contrdler
I"'usure de celle-ci.

L'usure, de la chaine se traduit par son allonge-
ment, celle des pignons se traduit par des dents
effilées.

= Desserrer |'axe de roue et tendre la chaine au
maximum, en agissant sur ses 2 tendeurs (2) et
(3) (photo 31).

* Mesurer la distance comprise entre 10 axes
(comme indiqué sur le dessin), distance qui ne doit
pas dépasser 120 mm. Remplacer la chaine dans
le cas contraire. Dans ce cas, il est fortement
conseillé de remplacer le pignon de sortie de boite

An vitaceae ainci ma la Friiranna da raoia arrara

PHOTO 30 (Photo RMT)

Contrdle de I'usure de la chaine. L'usure limite
ne doit pas dépassée 120 mm.
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péposer le couvercle du pignon de sortie de
.

hoite (photo 32). : .

« Redresser |a patte de la rondelle frein du pignon
de sortie de hoite, puis déposer I'écrou en blo-
quant fa roue arriere au frein et en engageant le 6°

rapport. . :
« Daposer la roue arriere (voir paragraphe «

Roues »). , 4 L

o Déposer i‘attache. r_aplde dle la chaine puis récu-
pérer la plague, les joints toriques et le maillon.

o Déposer 13 chaine.

« Récupérer e pignon de sortie de hoite avec sa
rondelle frein et son entretoise.

o Sur la roue, déposer les vis de fixation de la cou-
ronne et la dégager.

A la repose, procéder a l'inverse en respectant les
points suivants :

- Controler I'état des patins guides de chaine sur le
cadre et les remplacer, si besoin.

- Reposer, sur I'arbre secondaire, |'entretoise et la
rondelle frein en engageant cette derniére sur les
cannelures de |'arhre.

- Placer le pignon de sortie de boite neuf avec
epaulement et référence arientés vers |'extérieur
de la moto (photo 32).

= Serrer I'écrou du pighon de sortie de boite &
6 m.daN et [e freiner en rabattant la rondelle frein
Sur un plat de celyi-ci.

- C(_Jnn'dfer le nombre de maillons de la nouvelle

chaine (134).

;j:asse_r la nouvelle chaine ouverte sur le pignon
sortie de boite avant de reposer le couvercle,

; Su.r 1a roue, monter Ia coyronne neuve et la ser-
fera3,5 +0,2 m.dan.

- Fermer |3 ¢
(maillon, joi
veillant 3 py
dans le seng

haine avec une attache rapide neuve
NS toriques, plaque et attache), en
aCer le coté fermé de I'attache rapide

de rotation de I3 chain
e tion e (photo 30).
Regler fa tension ge la chaine. :

PiGNaop
Contraler '

ENts sont e
&N crochet
Que :

ET COURONNE

tat du pignon et de la couronne. Si les

;:Sgedrement usées (usure en pointe ou
€nts), les remplacer en sachant

2 Iine faut iae -

A

PHOTO 32 (Photo RMT)

d'entrainer une usure prématurée de la piece
nauve,

- Ces deux pignons doivent étre remplacés lors du
remplacement de la chaine.

- Ces deux pignons doivent &tre remplacés ensem-
bles.

Dépose et repose

du pignon de sortie de boite rara

* Déposer le couvercle de pignon de sortie de
boite (photo 32).

 Redresser la patte de la rondelle frein du pignon
de sortie de boite, puis déposer |'écrou en blo-
quant |a roue arriére au frein et en engageant le 6°
rapport.

= Desserrer |'ecrou (1) de I'axe de roue arriére
(phota 31).

¢ Détendre au maximum |a chaine de transmis-
sion, en agissant sur les tendeurs (2) et (3) (photo
31) et repousser la roue vers ['avant.

= Dégager le pignon de la chaine et de |'arbre
secondaire.

* Récupérer sa rondelle frein et I'entretoise.

A la repose, procéder & I'inverse en respectant les
points suivants :

- Si le pignon doit &tre remplacé, remplacer égale-
ment |a chaine et la couronne arriére.

- Reposer, sur |'arbre secondaire, I'entretoise et |a
rondelle frein en engageant cette derniére sur les
cannelures de |"arbre.

- Placer le pignon de sortie de boite avec épaule-

- Serrer I'écrou du pignon de sortie de boite a
6 m.daN et le freiner en rabattant la rondelle frein
sur un plat de celui-ci.

- Régler la tension de la chaine.

Dépose et repose

de la couronne arriére EE

* Deposer la roue arriere (voir paragraphe
« Roues »).

+ Déposer les vis de fixation de la couronne et la

>> EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

Nota - La batterie d’origine est du type
« MF » sans entretien, c'est & dire qu'il n'est
pas nécessaire de vérifier le niveau d'électro-
lyte dans les élements. En remplacement, il
est impératif de monter le méme type de
batterie « MF » sans entretien et de méme
capaciteé.

Dépose de la batterie @

« Déposer la selle et le cache latéral arriére droit.

o Déposer la sangle de maintien (1) de la batterie
(photo 33).

= Déposer le cache (2) de la batterie.

e Débrancher le cable négatif (noir) puis le cable
positif (rouge).

e Déposer la batterie en la tirant vers soi.

Nota : Retenir qu'il faut toujours débran-
cher, en premier, fe cdble de masse pour éui-
ter de provoquer un arc électrique qui ris-
guerait de détériorer les diodes du redres-

dégager.

A la repose, procéder & I'inverse en respectant les
points suivants :

- Si la couronne doit &tre remplacée, remplacer
également la chaine et le pignon de sortie de
boite.

- Serrer les vis de fixation de la couronne & 3,5
0,2 m.daN.

- Reposer la roue et procéder au réglage de la ten-
sion de la chaine.

seur/régulateur de courant. Au branchement
de la batterie, procéder a l'inverse, c'est a
dire en commencant toujours par le cable
positif.

Bornes (&

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les nat-
toyer avec de |'eau et du bicarbonate de soude
puis les gratter a la brosse métallique, batterie
déposée. Ensuite il est conseillé d'enduire de
graisse cosses et bornes pour les protéger.

Contréle de la charge rg

Tous les 6 mois environ, contrdler |'état de
charge de la batterie et dés gu'elle donne des
signes de faiblesse, en mesurant la tension en cir-
cuit ouvert (tension mesurée avec la batterie
débranchée). Egalement, si la moto reste inutilisée
durant plusieurs mois, surtout en hiver, ne pas
hésiter a la déposer et |'entreposer dans un
endroit sec et ventilé.

Pour plusieurs raisons, éviter de laisser une batte-
rie mal chargée, vous risquez d'avoir des problé-
mes de démarrage, d'éclairage et de signalisation.
De plus, en hiver, il faut craindre le gel auquel ne
resiste pas une batterie déchargée.

- 12,8 V ou plus : batterie normalement chargée.

- 12,3 V ou moins : batterie a recharger.

- moins de 12,0 V : batterie & remplacer.

Recharge de la batterie E

Déposer la batterie et utiliser un chargeur spécifi-
que pour batterie sans entretien, réglé de préfé-
rence sur une charge lente de 0,6 A pour 5 a 10

Lo
Qy
—
~
=
&
e
w




MLejien

de charge est répété trop souvent. Durant la
charge, la température de la batterie ne doit
jamais depasser 45 °C, au risque d'endommager la
batterie. Si la batterie devient chaude au toucher,
cesser momentanément la charge et laisser refroi-
dir la batterie.

Contréler la tension de la batterie aprés |'avoir
laissée reposer pendant 30 minutes, temps néces-
saire a la stabilisation de |la batterie aprés
recharge. Si la tension est de 12,8 V la charge est
terminée, si inférieure continuer la charge.

Tension de charge @E

En cas d'anomalies sur le systéme électrique
(démarreur faible, problémes d'éclairage...),
contrdler Ia tension de charge pour vérifier |'état
de tous les organes (batterie, alternateur, régula-
teur...).

e Démarrer le moteur et le laisser tourner.

s A |'aide d'un voltmétre, vérifier |a tension aux
bornes de la batterie qui doit &tre au minimum de
14,0 V, moteur accéléré a 5 000 tr/min (moteur
chaud).

Fuites électriques W~

Contrdler les fuites de courant du circuit comme
suit

« Mettre le contacteur antivol sur « OFF ».

e Débrancher le cable négatif de la batterie au
niveau de la borne de la batterie.

» Brancher un ampéremétre réglé sur « mA »
entre la borne de la batterie et le cable de masse.
» |a perte ne doit pas dépasser 3 mA.

>> SUSPENSIONS

FOURCHE

Contrdle de la fourche @

Tous les 6 000 km (ou tous les ans), contrdler le
bon fonctionnement de la fourche, en poussant
puis en tirant sur le guidon, tout en actionnant le
frein avant, mais également 'étanchéité de ses
tubes. Si nécessaire, remplacer 'huile de fourche

ab lar iminte & LAuen Far andrstinne imnlinoant
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PHOTO 34 (Photo RMT)

FUSIBLE

Controle et remplacement E

Un fusible unique de 15 ampéres protége tout le
circuit (Fus principal) (photo 34), Ce dernier est
fixé sur le relais du démarreur, placé entre la bat-
tetie et le réservoir de liquide de frein arriére. Un
fusible de rechange de méme intensité est égale-
ment monté de I'autre coté du relais (Rechange).

Important : Ne jamais remplacer un fusible
par un quelconque conducteur métallique au
risque de faire griller le circuit électrique et
de mettre le feu & la moto.

Toujours remplacer un fusible par un autre
de méme valeur et apres avoir recherché la
cause ayant provoguee le grillage du fusible
(court-circuit, fils mal branchés ou mal iso-
fés. ).

SUSPENSION ARRIERE

Contrdle de la suspension arriére ra
Tous les 6 000 km (ou tous les ans), contréler le bon
fonctionnement de |'amortisseur arriére, Vérifier qu'il
n'y a pas de fuite, de détérioration ou de fixations mal
serrées. Au besoin, remédier 4 toute anomalie.

Mettre un support sous la moto pour décoller la

rrtia arriara i enl Cnntrilor I'état dac ranlemantc

Graissage des biellettes

de la suspension arriére E

Aux premiers 1 000 km puis tous les 6 000 km
{ou tous les ans), ou plus souvent suivant |'utilisa-
tion, procéder au graissage des biellettes et du
basculeur de la suspension arriere. A |'aide d'une
pompe & graisse, injecter modérément de la
graisse a base de lithium dans chaque graisseur
(photo 35).

PHOTO 35 (Photo RMT)

Graissage des roulements

de la suspension arriére @@@
Tous les 24 000 km (ou tous les 2 ans} ou plus
fréquemment suivant |'utilisation de la moto, il est
nécessaire de graisser les roulements des articula-
tions du bras oscillant, ce qui implique la dépose
de ce dernier. Les opérations de dépose et de
repose du bras oscillant sont décrites au chapitre
« Partie cycle ».

PHOTO 36 (Photo RMT)

>> DIRECTION .

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU
A LA DIRECTION

Contrale @

I a ralonna da dirertion dnit nonvnir toorner lihre-

Réglage de la suspension arriére E,
Suivant l'utilisation de la moto, il est possible gq
régler la précontrainte du ressort de I'amortissay,
arriére.

s Desserrer le contre-écrou (1) (photo 36).

= Regler la précontrainte en agissant sur 'écrgy
(2) pour obtenir :

- Une suspension plus dure en le tournant dans |a
sens horaire (dur).

- Une suspension plus souple en le tournant dang
le sens anti horaire (mou).

» Le réglage souhaité peut tre contrdlé en mesy.
rant la hauteur du ressort entre ses 2 extrémités gt
la plage de réglage varie de :

- Modéle RE : 220 & 235 mm.

- Modéle X : 234 4 249 mm.

» Serrer le contre-écrou aprés réglage.

Nota : Ne pas aller au-dela des positions
mini. et maxi.

-[ Hauteur du ressort
Réglage -
Modéle RE Modéle X
Dur 220 mm 234 mm
Standard 230mm | 244 mm
Mou 235mm ‘ 249 mm

8tre effectué aux premiers 1 000 km puis tous
les 6 000 km, en procédant de la maniére sur
vante :

s Mettre un support sous le berceau du cadre de
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soe a55Uré qu'.aucun cable n'entrave le pivote-
ot dela direction. .

= ir les tubes de fourche au niveau de 'axe de

: saisd les remuer d'avant en arriere. Un jeu

if se vérifie aisément.
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Controle du jeu de la colonne de direction.

Réglage & rara £

» Déposer la sella et les caches latéraux avant.
» Déposer le réservoir a carburant.

» Déposer le cache de protection (1) du contacteur
antivol (photo 37).

» Déposer les demi-brides (2) du guidon et déga-
ger celui-ci, aprés avoir repéré sa position puis
veiller a maintenir le réservoir de liquide de frein
droit,

* Deposer |'écrou de direction (3) et sa rondelle.

* De chague c5té, desserrer les vis de bridage (4)
des tubes de fourche au niveau du té supérieur et
le dl‘-:‘coiler légerement vers le haut.

* Deposer la roue frein et I'écrou crénelé supé-
fleur, & ['aide d'une clé & ergot (outil Yamaha réf.
90890-01 403).

s B4 .
Recupérer rondelle en caoutchouc.

s Desserrer I'écrou crénelé inférieur, toujours avec
le méme outil puis le serrer, a laide d'une clé
dynamométrigue, entre 3,5 et 4 m.daN.

» Desserrer maintenant |'écrou crénelé inférieur
puis le serrer entre 0,3 et 0,5 m.daN.

« Controler |a libre rotation de la colonne, répéter
les opérations précédentes si nécessaire.

Nota : S'assurer gue la colonne de direction
pivote librement mais sans jeu. Au besoin,
refaire le réglage. 51 I'on percoit des crans au
pivotement de Ja colonne, il est probable que
les roulements & billes sont détériorés. Il faut
en pareil cas impérativement les remplacer
comme décrit plus loin au chapitre « Partie
cycle ».

Ecrous de réglage du jeu de la colonne de
direction.
1. Rondelle frein - 2. Ecrou crénelé supérieur -
3. Rondelle caoutchouc -
4, Ecrou crénelé inférieur.

Pour la suite de |'opération :

- Reposer la rondelle caoutchouc, I'écrou crénelé
supérieur puis visser celui-ci a la main jusqu'a ce
qu'il vienne en contact avec la rondelle caout-
chouc.

- Aligner les rainures des écrous et mettre en place
la rondelle frein.

- Reposer le té supérieur et serrer |'écrou de
colonne de direction (3), avec sa rondelle, entre
12 et 15,5 m.daN.

- Reposer les vis de bridage (4) des tubes de four-
che sur le té supérieur et les serrer entre 1,2 et
2,8 m.daN.

- Mettre en place le guidon, en respectant les
repéres faits a la dépose ou bien aligner ses repe-
res de montage avec le plan de joint de son sup-

I'arriére), puis mettre en place et serrer les vis
avant en premier, avant de brider le guidon, entre
1,2 et 2,8 m.daN.

- Pivoter plusieurs fois la direction de butée a
butge.

- Mesurer la force d'inertie nécessaire pour faire
pivoter la colonne, & 'aide d'un peson place per-
pendiculairement et tour a tour a chacune des
extrémités du guidon. Celle-ci doit &tre comprise
entre 200 et 250 g.

- Controler également le jeu a la colonne en saisis-
sant les tubes de fourche au niveau de 'axe de
roue.

GRAISSAGE DES ROULEMENTS
DE DIRECTION &/ &%

Les roulements de la colonne de direction doivent
étre graissés périodiquement. Cette opération doit

>>FREINS .

LIQUIDE DE FREIN

Contrale du niveau du liquide &
Effectuer le contréle tous les 1 000 km ou plus
souvent, suivant la sollicitation des freins, car le
niveau baisse en fonction de I'usure des plaguet-
tes. Faire le contréle pour |'avant comme pour
I'arriére lorsgue le réservoir de liquide de frein est
& I'horizontal, le niveau ne doit jamais &tre en des-
sous du repére (lower). Celui-ci est visible & tra-
vers un hublot, pour I'avant (photo 38), et du
réservoir, pour 'arriére (photo 39). Si nécessaire,
le compléter avec du liquide de frein répondant a
la norme DOT 4, issu d'un bidon neuf :

= Pour |'avant, aprés avoir déposé les vis de fixa-
tion du couvercle placé sur le dessus du réservoir
et sans dépasser le repére maxi. moulé & I'intérieur
du réservoir. A la repose, controler I'état du joint
du couvercle et serrer modérément ses vis de fixa-
tion (0,2 m.daN).

e Pour |'arriére, aprés avoir déposé la patte de
maintien (fleche, photo 39) de son bouchon puis
dévissé celui-ci et déposé sa membrane. Ne pas
dépasser |e repére (upper).

Nota = Le liguide de frein est trés corrosif,
lors des manipulations, prendre soin de pro-

2fcns bnm dmrtine Alaedimiine At 5 mATAdoen

A la repose des demi-brides de guidon, placer

leur repére (1) vers I'avant puis serrer d"abord

la vis avant afin d’obtenir un jeu d’ouverture a
I'arriére.

Btre réalisée tous les 24 000 km (ou tous les 2
ans). Elle nécessite la dépose de la colonne de
direction, se reporter au chapitre « Partie cycle ».

PHOTO 38 (Photo RMT)




Purge du circuit @@@

Si la commande devient « spongieuse », ou si la
garde est trop importante, cela peut venir du fait
de la présence d'air dans le circuit. Ceci peut étre
dil, & une mauvaise étanchéité du circuit au niveau
des joints, ou & un raccord desserré. Aprés avoir
décelé et remedié a la cause, il faut purger le cir-
cuit pour éliminer |a preésence d'air. En régle gené-
rale, cette opération doit également étre realisee
aprés chague intervention au cours de laquelle il a
été ouvert.

* Retirer le capuchon protecteur de la vis de purge
de I'étrier (photos 40, modéle RE, et 43,
modéle X), y brancher un tuyau souple (transpa-
rent et de @ intérieur 5 mm) dont |'autre extrémité
sera plongée dans un bocal contenant du liquide
de frein.

» Actionner plusieurs fois de suite le levier de
frein, jusqu’a sentir une résistance.

¢ Tout en maintenant la pression sur le levier,
ouvrir la vis de purge d'un 1/4 de tour environ.

= Resserrer la vis sans exagération, lorsque le
levier arrive presque en butée. Relacher alors le
levier.

* Répéter |'opération jusqu’a ce que le liquide
s‘écoulant dans le récipient ne contienne plus de
bulles d'air.

» Veiller a maintenir le niveau dans le réservoir de
liquide de frein.

* Serrer la vis de purge modérément (0,6 m.daN).
» Procéder de la méme maniere pour |"étrier
arrigre (photos 46, modéle 2004, et 48, modé-
les 2005 et 2006), apres avoir déposé sa protec-
tion (photo 47, modéles 2005 et 2006).

Nota : Durant la purge du circuit, le niveau
du liguide ne doit jamais étre en dessous du
repére (lower) (photos 38 et 39) dans Ie
réservoir du circuit concerné. Compléter si
nécessaire avec du liquide de frein neuf
répondant a la norme DOT 4.

Remplacement

du liquide de frein & & %]

Du fait que le liquide de frein ne conserve pas ses
propriétés dans le temps, il est recommandé de le
remplacer tous les 2 ans. En effet, celui-ci a la
particularité d'absorber I'humidité, ce qui abaisse
sa résistance a I"échauffement et par 13 méme son

leur brunétre et peut provoguer |'oxydation des
pistons du maitre-cylindre ou de |'étrier.

Procéder comme une purge, en prenant soin de
compléter le niveau avec du liquide de frein neuf
et repondant a la norme DOT 4, jusqu'a évacua-
tion totale du liquide usagé, visible a travers |e
tuyau transparent branché sur la vis de purge.

Remplacement

des durits de frein @E

Il est recommandé de remplacer les durits de frein
tous les 4 ans. Si cette opération s'apparente a
simple dépose et repose des durits, il convient
d'étre méticuleux afin d'éviter toute projection
inopportune de liquide de frein mais également de
remplacer tous les joints de chaque raccord.

PLAQUETTES DE FREIN

Contrdle de 'usure des plaquettes E
Contréler l'usure des plaguettes tous les 300 a
600 km, selon la conduite. Les plaquettes sont
pourvues chacune d'une rainure, visible a travers
la lumigre réalisée sur le dessus de |'étrier, suivant
modele, et qui sert de témoin d'usure. Lorsque
celle-ci est atteinte, il faut remplacer les plaquet-
tes sans attendre, au risque de détériorer le disque
de frein.

Nota : A cette occasion, controler également
I'état des durits de frein et les remplacer sans
hésiter, si ceux-ci présentent des craquelures
ou des traces d’'usure importante dues a
d’éventuels frottements.

U r

Détermination de I'usure des plaquettes de frein
avant.
1. Epaisseur mini.

Remplacement des

plaguettes avant (modéle RE) @@
Nota : Ne pas actionner le levier de frein,
aprés avoir déposeé les plaquettes, au risque
de chasser le piston de I'étrier.

» Tirer fermement sur |"étrier, a la main, pour créer
un léger jeu axial.

= Déposer la vis de colonnette de ['étrier sur son

PHOTO 40 (Photo RMT)

» Basculer I'étrier vers le haut suffisamment de
maniére a pouvoir récupérer les plaguettes usa-
gées (1) restées sur le support d'étrier (photo 41).
* Récupérer également les ressorts de guidage (2)
des plaquettes sur le support d'étrier.

PHOTO 41 (Photo RMT)

* Repousser |e piston & |'aide d'une pince et en
utilisant une ancienne plaquette, de maniére a ne
pas agir directement sur le piston et tout en sur-
veillant le niveau dans le réservoir de liquide frein.
Nota : 5i cette opération n’est pas possible,
cela provient du niveau de liguide dans le
réservoir qui est trop important. En retirer
avec précaution une certaine quantité, apres

* Controler |'usure du disque et I'état de la durig
de I'étrier. Effectuer les réparations nécessaires g
se reportant au chapitre « Partie cycle ».

* Reposer les ressorts de guidage des plaguette
neufs sur le support d'étrier.

* Reposer les plaguettes neuves en les engagean
sur les ressorts.

 Rabattre |"étrier.

* Enduire |'épaulement de la vis de colonnette ga
graisse a base de lithium.

Attention : Eliminer tout excés de graisss.
afin de ne pas polluer le filetage de la vis de
colonnette, les plaquettes ou le disque

* Serrer la vis de colonnette a 1,8 m.daN.

« Actionner plusieurs fois la commande de frein pour
amener les plaguettes en contact avec le disque.
Nota : Les plaguettes neuves doivent étre
rodées, c'est & dire qu'il faut parcourir ply-
sieurs dizaines de kilométres en freinant
modérément avant de retrouver la pleine
efficacité du freinage.

Remplacement des o
plaquettes avant (modéle X) @a&
Nota : Ne pas actionner le levier de frein,
aprés avoir dépose les plaquettes, au risque
de chasser les pistons de I'étrier.

* Repousser au maximum les pistons, a |'aide
d'une pince, en prenant appui sur la plaguette
extérieure et |'atrier.

Nota : 5i cette opération n'est pas possible,
cela provient du niveau de liquide dans le
réservoir qui est trop important. En retirer
avec précaution une certaine quantité, aprés
avoir déposé le couvercle du réservoir.

* Déposer |'agrafe de I'axe de retenue des pla-
quettes (photo 42).



aide d'un chasse-goupille, déposer I'axe de

.etenue des plaguettes (photo 43).
f

PHOTO 43 (Photo RMT)

« Extraire les plaquettes en retirant le chasse-gou-
pille (photo 44).

PHOTO 44 (Photo RMT)

* Contraler | :
de réu'gzle”llsure du disque et |'état de la durit
r. Effectuer les réparations nécessaires en

ser :
. Mﬁ::ant au chapitre « Partie cycle ».
Puis |3 €0 place la plaguette intérieure neuve
mepac!uene extérieure neuve tout en enga-
e . CMe femps |'axe.
* Remp)

acer [‘axa
g”etf’es e axe de retenue des pla-
=l

0 Clip ast andammm<ai fabata

= Reposer 'agrafe en I'engageant dans le trou de
I'axe de retenue des plaquettes.

s Actionner plusieurs fois la commande de frein
pour amener les plaquettes en contact avec le dis-
que.

Nota : Les plaquettes neuves doivent étre
rodées, c'est @ dire qu'il faut parcourir plu-
sieurs dizaines de kilométres en freinant
modérément avant de retrouver la pleine
efficacité du freinage.

PHOTO 45 (Photo RMT)

Remplacement des plaguettes arriere

{modéles 2004) &/ /&

Nota : Ne pas actionner la pedale de frein,
apres avoir dépose les plaguettes, au risque
de chasser le piston de ['étrier.

= Déposer la plaque de protection (1) de |"étrier
(photo 46).

* Tirer fermement sur |étrier, & la main, pour créer
un leger jeu axial.

= Déposer la vis de colonnette de I'etrier sur son
support (fléche, photo 46).

e Basculer I'étrier vers I'avant suffisamment de
maniére & pouvoir récupérer les plagueties usa-
gées rastées sur e support d'étrier.

» Recuperer egalement les ressorts de guidage des
plaquettes sur le support d'étrier.

* Repousser le piston a |'aide d'une pince et en
utilisant une ancienne plaquette, de maniére a ne
nas anir dirartemant <ir le nistan et tniit an <iir-

Nota : 5i cette opéeration n'est pas possible,
cela provient du niveau de liguide dans le
réservair qui est trop important. En retirer
avec precaution une certaine quantité, aprés
avoir deposé le bouchon du réservoir.

= Contréler |'usure du disque et I'état de la durit
de |'étrier. Effectuer les réparations nécessaires en
se reportant au chapitre « Partie cycle »,

® Reposer les ressorts de guidage des plaquettes
neufs sur le support d'étrier.

» Reposer les plaquettes neuves en les engageant
sur les ressorts.

Nota : La plaquette extérieurs, cote piston,
ast dotée d’une cale isolante (2) et d'une
cale d'appui (3) (photo 46).

e Rabattre I'étrier.

 Enduire |'épaulement de la vis de colonnette de
graisse a base de lithium.

Attention : Eliminer tout excés de graisse,
afin de ne pas polluer le filetage de la vis de
colonnette, les plaguettes ou le disque.

e Serrer la vis de colonnette 4 1,8 m.daN.

e Actionner plusieurs fois la pedale de frein pour
amener les plaguettes en contact avec |e disque.
Nota : Les plaguettes neuves doivent étre
rodées, c'est a dire qu'il faut parcourir plu-
sieurs dizaines de kilométres en freinant
modeérement avant de retrouver la pleine
efficacité du freinage.

Remplacement des plaguettes arriére

(modéles 2005 et 2006) &/ &

Nota : Ne pas actionner la pédale de frein,
apres avoir dépose les plaquettes, au risque
de chasser le piston de ["trier.

PHOTO 46 (Photo RMT)

* Déposer la protection de |'étrier (photo 47).

» A 'aide d'une clé 6 pans males, dévisser puis
dégager les 2 axes de maintien des plaquettes
(photo 48).



e << Entretien

* Déposer les plaguettes (photo 49).

PHOTO 49 (Photo RMT)

* Repousser le piston a l'aide d'une pince et en
utilisant une ancienne plaguette, de maniére a ne
pas agir directement sur le piston et tout en sur-
veillant le niveau dans le réservoir de liquide frein.
Nota : Si cette opération n’est pas possible,
cela provient du niveau de liquide dans le
réservoir qui est trop important. En retirer
avec précaution une certaine quantité, apres
avoir déposé le couvercle du réservoir.

« Contréler I'usure du disque et |'état de la durit
de |'étrier. Effectuer les réparations nécessaires en
se reportant au chapitre « Partie cycle ».

* Reposer les plaguettes neuves, en |'alignant
leurs encoches avec les trous de fixation des axes
sur |'étrier puis engager les axes.

» Serrer les axes de maintien des plaguettes 3 1,8
m.daN.

* Reposer la protection de |'gtrier.

 Actionner plusieurs fois la pédale de frein pour
amener les plaguettes en contact avec le disque.
Nota : Les plaguettes neuves doivent étre
rodées, c’est & dire qu'il faut parcourir plu-
sieurs dizaines de kilometres en freinant
modérement avant de retrouver la pleine
efficacité du freinage

COMMANDES DE FREINS

AVANT ET ARRIERE

Réglage du levier de frein avant &
Pour assurer un bon fonctionnement du frein
avant, le levier de frein doit avoir une garde de 2 a
5 mm en bout de levier. Pour cela il est équipé

d'un systeme de réglage par vis (1) et écrou (2)
(photo 50).

Pour un réglage, desserrer |'écrou (2) et agir sur la
vis (1) pour obtenir la garde spécifiée. En fin de
réglage serrer |'écrou.

PHOTO 50 (Photo RMT)

Hauteur

de la pédale de frein arriére @

Au repos, la pédale de frein amiére doit étre plus
basse que le dessus du repose-pied de 15 mm
(photo 51).

Pour un réglage, agir sur la tige de poussée de la
commande du maitre-cylindre aprés déblocage du
contre-écrou (fleche, photo 51) de maniére a
obtenir la hauteur correcte, puis rebloquer le
contre-écrou. Ne pas oublier ensuite de vérifier le
bon fonctionnement du contacteur de stop et, au
besoin, le regler.

Réglage de

contacteur arriére de feu de stop ra
En agissant sur la pédale de frein, le feu de stop
doit s'allumer, aprés avoir mis le contacteur a clé
sur « ON »,

Si besoin, modifier la position du contacteur de feu
de stop en agissant sur son écrou (photo 52).
Maintenir le contacteur afin d'éviter qu'il tourne
sur lui-méme, sinon les fils électriques risquent
d'étre détériorés.

PHOTO 52 (Photo RMT)

>> ROUES ET PNEUMATIQUES

Nota : Tous les 500 km ou au minimum 1
fois par mois, verifier 'état des pneumati-
ques (coupure, déchirure...) ainsi que la
pression de gonflage.

ROUE AVANT

Dépose et repose (modéle RE) &%
* Placer la moto sur une surface parfaitement
horizontale.

* A l'aide d'une cale et d'un support placés sous le
berceau inférieur du cadre, soulever la roue avant
du sol.

* Déconnecter le cable de la prise (1) du compteur
de vitesse (photo 53). '

* Desserrer les écrous de bridage (2) de I'axe de
roue.

* Tout en soutenant la roue, déposer 'axe de roue
(3) et dégager la roue.

* Récupérer, sur la roue, d'un c6té, la prise du
compteur et, de |'autre, I'entretoise.

* Ne pas actionner le levier de frein, au risque de
chasser le piston de I'étrier. Intercaler une cale en
bois de I'épaisseur du disque entre les plaguettes
de frein.

A la repose, respecter les points suivants :

- Graisser 'axe de la roue et |a prise du compteur
avec de la graisse a base de lithium.

- Placer du cdté droit de la roue la prise du comp-
teur puis de |"autre |'entretoise.

- Retirer la cale en bois placée entre les plaquettes
de frein.

- Installer la roue en plagant la prise du compteur
en butée contre le bossage du fourreau de fourche
(fléche, photo 53).

- Engager |'axe de roue et le serrer entre 4,5 et
7 m.daN.

- Avant de brider |'axe de roue, agir plusieurs fois sur
le frein avant tout en comprimant la fourche afin que
la roue et son axe soit correctement en place.

- Serrer les écrous de bridage de |'axe de roue
entre 0,75 et 1,2 m.daN.

- Rebrancher le cable sur la prise du compteur
s'assurer qu'il ne frotte pas sur la roue.

- Actionner le levier de frein pour rapprocher les
plaguettes du disque.

- Vérifier que la roue tourne librement sans frotter
nulle part.




ROUE AVANT (modéle RE)
1. Moyeu - 2. Roulements -
3. Entretoise interne -

4. Joint a levre -

5. Jante (avec pneu, chambre
a air et fond de jante) -
6. Rayon -

7. Bouchon -

8. Entretoise épaulée -
9. Cache poussiére -
10, Axe de roue -

11. Cache -

12, Prise de compteur.

)

Dépose et repose (modéle X) E@
* Placer |a moto sur une surface parfaitement
haorizontale.
* Alaide d'une cale et d'un support placés sous le
berceau inférieur du cadre, soulever |a roue avant
du sol,
* Déconnecter le cable de la prise du compteur de
Vitesse,
;' Déposer I'étrier de frein, maintenu par 2 vis au
qurreau te la fourche, et le suspendre au cadre de
4 Moto, tout en veillant 3 ne pas endommager sa
durit,
L .

Ne pas actionner le levier de frein, au risque de
boi:ser '& piston de I'étrier. Intercaler une cale en

°_‘9 I'épaisseur dy disque entre les plaguettes

de frajp,
* Desserrgr |

* Tout ep
et

a vis de bridage de I'axe de roue.

utenant la roue, déposer I'axe de roue
S ager |3 roue
ECupérer, 5

OMpteyr at, e |
A|ar

la roue, d'un coté, la prise du
autre, |'entretoise,

« especter les points suivants :

i 1[ if_"‘? de la roue et Ia prise du compteur

teur puis de |'autre |'entretoise.

- Installer la roue en placant la prise du compteur
en butée contre le bossage du fourreau de four-
che.

- Engager |'axe de roue et le serrer entre 4,5 et
7 m.daN.

- Reposer |'étrier de frein et le serrer.

- Avant de brider I'axe de roue, agir plusieurs fois
sur le frein avant tout en comprimant la fourche
afin que la roue et son axe soit correctement en
place,

- Serrer |a vis de bridage de I'axe de roue.

- Rebrancher le cable sur la prise du compteur et
s'assurer qu'il ne frotte pas sur la roue.

- Actionner le levier de frein pour rappracher les
plaguettes du discjue.

- Verifier que la roue tourne librement sans frotter
nulle part

ROUE ARRIERE

Dépose et repose @E

* Placer la moto sur une surface parfaitement
horizontale.

s A I'aide d'une cale et d'un sunnart nlacée cniie la

ROUE AVANT (modéle X)

4 et 5. Entretoises internes -
6. Joint a lévre -

7. Entretoise épaulée -

B. Jante (avec pneu, chamhbre
a gir et fond de jante) -

9. Rayon -

10. Axe de roue - 11. Cache -

12, Prise de compteur.

* Déposer la protection de I'étrier de frein.

* Desserrer les vis de bridage de I'axe de roue 3
chaque extrémité du bras oscillant.

* Desserrer 'écrou (1) de I'axe de roue arriére
(photo 31).

* Agir simultanément sur les deux tendeurs (2) et
(3), vers 'arriére de maniére & détendre au maxi-
mum |a chaine secondaire (photo 31)

* Repousser |a roue vers I'avant afin de pouvoir
dégager la chaine de la couronne.

* Déposer I'écrou de |'axe et récupérer le tendeur.
= Tout en soutenant, la roue, déposer |'axe de
roue, puis récupérer les entretoises et dégager la
roue.

Nota : Prendre garde a ne pas laisser tomber
I'étrier de frein et veiller 4 ne pas endomma-
ger sa durit

lna hamis cismnlAmantaicn acé cmmodda -2t

A la repose, respecter les points suivants :
- Ne pas oublier les entretoises qui sont différentes
a gauche et a droite.

- Graisser I'axe de la roue avec de la graisse &
base de lithium,

- Mettre en place la roue et I'étrier de frein puis
engager |'axe equipé de son tendeur depuis le coté
gauche.

- Reposer le tendeur c6té droit et I'écrou de I'axe,
sans le serrer,

- S'assurer que |'étrier de frein est bien positionné.
- Procéder au réglage de la tension de la chaine
secondaire (voir paragraphe « Transmission
secondaire »).

- Serrer |'ecrou de I'axe de roue & 9 m.daN.

- Serrer les vis de bridages de I'axe & 3 m.daN.

- Amener les plaguettes de frein en contact avec le
disque en actionnant la pédale de frein.
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ROUE ARRIERE (modéle RE)
1. Moyeu -
2. Entretoise interne -
3. Roulements -
8 4. Joints a léure -
9 5. Jante (avec pneu, chambre
a air et fond de jante) -
6. Rayons -
7. Bouchon -
8. Couronne -
9 et 10. Fixations
de couronne -

11. Entretoise épaulée gauche
12 et 14. Cache poussiére -
13. Entretoise épaulée droitE
15 et 16. Tendeurs -

17. Axe de roue -

18. Rondelie -

19. Ecrou -

20 et 21. Chaine et attache
rapide -

22, Bague (sur modéles 2005
et 2006).

ROUE ARRIERE (modéle X)
1. Moyeu -
2. Entretoise interne -
3. Roulements - |
4, Joints a lévre - |
8 5. Jante (avec pneu, chambre
a air et fond de jante) -
6. Rayons -
7. Couronne -
8 et 9. Fixations de couronne |
10. Entretoise épaulée gauche
11 et 13. Cache poussiére -
12. Entretoise épaulée droite
14 et 15, Tendeurs -
16. Axe de roue -
17. Rondelle -
18. Ecrou -
19 et 20. Chaine et attache
rapide -
21. Bague
(sur modéles 2005 et 2006).

TENSION

DES RAYONS &/ &KX

Sur une moto neuve, il est important les premiers
temps de contrler la tension des rayons de roue
afin d'éviter le voilage des jantes.

A la main, tater tous les rayons et donner un petit
tour de clé aux écrous des rayons qui semblent
détendus. Cette tension est assez faible puisgu'elle
correspond & un couple de serrage de I'écrou de
0,2 4 035 m.daN.

Il faut impérativement opérer par petits coups en
passant d'un rayon a un autre sinon on risque
d'augmenter le voile et méme de créer un « saut »
a la roue, C'est-a-dire un faux-rond. En cas de
défaut exagéré, détendre légérement les rayons du
coté du défaut et les retendre & |'opposé.

Dans le cas d'un rayonnage trés détendu, il faut
pratiguement refaire tout le travail complétement,
ce qui demande de la patience et de la compe-
tence. car il est délicat d'abtenir une tension iden-

du moyeu de roue et de la jante, pour éviter le
saut a la jante. Pour faire un travail convenable, il
faut déposer la roue et démonter le pneu.

En cas de doute sur la réussite de cette opération,
il vaut mieux confier ce travail a un spécialiste.

ROULEMENTS DE ROUES

Tous les 6 000 km, vérifier que les roulements
sont en bon état. lls doivent tourner sans accro-
cher. Les roulements sont dotés de joints d’étan-
chéité qui rendent caduc leur graissage périodi-
que. Le graissage des roulements ne s'effectue
qu'au mentage.

Si leur remplacement est impératif, se reporter au
chapitre « Partie cycle ».

PNEUMATIQUES

Entretien E
Contréler fréauemment la pression des pneus

Pression a froid Modéle RE Modéle X ]
Avant Arrigre Avant Arrigre |

Solo 1,5 kg/em? 1,75 kglem? 1,8 kglem® 2 kglem’

Duo 1,75 kglem? 2 kg/em? 4

Tout terrain 1,5 kglem? 1,75 kglem?

contraintes anormales pouvant aller jusqu'a I'écla-
tement. D'autre part, la tenue de roue peut en étre
dégradée.

Inspecter |'état des pneus et changer tout pneu qui
présente des traces de coupures ou d’usure.

Montage de pneus neufs

et réparation E E

Nota : Les DT 125 RE et X sont équipées jan-
tes & rayon munies de pneumatiques avec
chambre 3 air (tube tvpe).

- Ne pas monter de chambre a air dans un pnet
Tubeless.

- Monter toujours des pneus de mémes dimen-
sions que ceux d'origine. D'une part, la jante est
étudiée pour le pneu d'origine et, d"autre part
pour le pneu arriére, il ne faut pas changer lé
démultiplication d'origine.

- Lors du montage d'un pneu, ne jamais laisser 12
roue reposer directement sur le disque de frein.

- Toujours protéger le rebord des jantes avec Une
protection en téle pour ne pas le marquer avec 15
démonte-pneus.



_gncas de crevaison, il est possible de réparer une
chambre 3 air avec une rustine mais nous vous
conseillons sON rem_placement.

_ pprés une crevaison et avalz:tl d_e remonter la
chambre, contréler le pneu et ellm!ner tout corps
atranger, ayant entrainé la crevaison. Nettoyer
Fintérieur du pneu ainsi que le fond de jante et
¢assurer du centrage de ce dernier.

- Au remontage, prendre garde de ne pas pincer la
chambre sur les rebords de jante avec les
démonte-pneus.

- Apreés le remplacement d'un pneu ou la répara-
tion d'une chambre a air, il est recommandé de
faire équilibrer |a roue, en la confiant & un spécia-
liste puisque cette opération nécessite un outillage
spécifique.

B LAk s e s

PHARE

Remplacement de

'ampoule route/croisement &~

Nota : Installer une ampoule identique a
celle déposée (H4 60/55 W).

o Déposer la vis de fixation inférieure (1) de la téte
de fourche (photo 54).

= Basculer la téte de fourche vers le haut, aprés
avoir desserré, de chaque c6té, sa vis de fixation
supérieure (2) (photo 55).

* Débrancher le connecteur de I'ampoule (3) et
déposer |e cache poussiére (4) derriere celle-ci.

* Tourner le porte-ampoule (5) dans le sens anti
horaire pour |'extraire afin de dégager I'ampoule.
Ala Tepose, respecter les points suivants :

- Eviter de toucher I'ampoule avec les doigts, dans
le cas contraire, nettoyer cette derniere a I'aide
d'un chiffon imhibé d'alcool dénaturé.

- Lampoule de par ses pattes sur son culot n'a
qu'un seul sens de montage.

*Installer correctement e porte-ampoule.

~Mettre en place son cache poussiére puis connec-
®erI'ampoule au circuit électrique.

Dépose du phare @

# Déposer |a vis de fixation inférieure (1) de la téte
de fourche (photo 54).

= Basculer |a téte de fourche vers le haut, aprés
avoir desserré, de chaque coté, sa vis de fixation
supérieure (2) (photo 55).

* Débrancher le connecteur de |'ampoule
route/croisement (3).

e Tirer le porte-amploule de veilleuse (6) en arriére
et le dégager.

» Déposer les vis de fixation (7) du phare de cha-
que cdté de |a téte de fourche (photo 54) et récu-
pérer le phare avec ses entretoises de fixation.

A la repose, avant de serrer définitivement les vis
de fixation du phare, régler sa portée.

Réglage du phare E‘

Il est possible de régler la portée verticale du
phare, aprés avoir desserré ses vis de fixation (7)
de chaque coté de la téte de fourche (photo 54),
en le basculant vers le haut ou vers le bas jusqu'a
la hauteur desirée,

Remplacement

de I'ampoule de veilleuse @

« Déposer la vis de fixation inférieure (1) de |a téte
de fourche (photo 54).

¢ Basculer la téte de fourche vers le haut, aprés
avoir desserré, de chaque cdté, sa vis de fixation
supérieure (2) (photo 55).

e Tirer le porte-ampoule de veilleuse (6) en arriére

CLIGNOTANTS AVANT ET ARRIERE

Remplacement d'une ampoule &

¢ Déposer la vis de fixation (8) du cabochon der-
riére le feu (photo 55).

¢ Dégager le cabochon.

= Enfoncer I'ampoule puis la tourner dans le sens
anti horaire pour I'extraire (R10 W).

FEU ARRIERE

Remplacement de

’ampoule stop/position 3

¢ Déposer les vis de fixation du cabochon du feu
(photo 56).

+ Dégager le cabochon avec son joint.

= Enfoncer I'ampoule puis la tourner dans le sens
anti horaire pour I'extraire (P21/5 W).

A la repose, ne pas oublier le joint du cabochon et
serrer celui-ci sans exagération.

Remplacement d’'une ampoule
d’éclairage de plaque de police E

* Déposer les écrous de fixation du feu derriére le
support de plague de police.

* Dégager le feu du support de plaque.

PHOTO 55 (Photo RMT)

PHOTO 56 (Photo RMT)

TABLEAU DE BORD

Eclairage du compteur rara
L'éclairage du compteur ainsi que I'allumage du
témoin d'alerte de température sont assurés par
des diodes électroluminescentes (LED). En cas
d'anomalie d'éclairage et que le compteur est
incriming, celui-ci doit &tre remplacé :

* Déposer les vis de fixation (1) (photo 54) et (2)
(photo 55) de la téte de fourche et la laisser repo-
ser sur le garde boue.

= Débrancher le cable du compteur de vitesse.
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Mﬁen

= Déposer la vis de fixation du tableau de bord sur
le té de fourche et le dégager.

¢ Désassembler le compteur de son support et des
témoins auxiliaires

Remplacement d'une

ampoule d’'un témoin auxiliaire M

» Déposer les vis de fixation (1) (photo 58) et (2)
(photo 55) de la téte de fourche et Iz laisser repo
sar sur le garde boue

o Tirer le porte-ampoule du témoin défectueux
(photo 57).

* Extraire |'ampoule du porte-lampe (W3 W)

PHOTOD 57 (Photo RMT)
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Réparation moteur

Yamaha « DT 125 »

BB RO e ———

Les réglages courants de carburation sont décrits dans
e chapitre « Entretien ». Le présent paragraphe traite
de la dépose et du demontage du carburateur.

DEPOSE ET HEPOSE@
DU CARBURATEUR & &/
« Déposer les éléments suivants (voir au chapitre
« Entretien »)
- Les caches latéraux avant et arriére.
- Laselle.
- Le réservoir a carburant.
» Procéder a la vidange du circuit de refroidisse-
ment (voir au chapitre « Entretien »).
Nota : Si le liguide a été remplacé récem-
ment, le récupérer dans un bac propre,
en vue de sa réutilisation.
® Déposer le réservoir de liquide de frein arriére,
sans le débrancher.
* Deposer le boitier YEIS sur la pipe d’admission.
* Débrancher sur le carburateur :
=Les 2 durits de réchauffage.
- La durit d'huile.
Nota : Prévoir I'écoulement du liquide de
gfroidissemem et de I'huile
: g::::f la dun'r_d'hu::e a l'aide d’une vis.
S dégr;w les colliers de bridage du carburateur,
> QEr‘Ie carburateur,
m”ﬁ":i&f ]fnsembie couvercle du carburateur
St gui eet boisseau,
el cD::ef‘;ImPHma!:n le ressort du boisseau dans
S g, debqﬂer la plague de retenue du
A dire Ie_ cable de son logement.
Wﬁ\t&suiu;n?mer a l'inverse en respectant les
- Comprl:f:: 15 oint du couvercle du carburateur.
i € J8u a la commande des gaz et le
&Nt {voir au chapitre « Entretien »).

me
Procia. ral

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DU CARBURATEUR __ ___
Boisseau et aiguille v
« Déposer le carburateur (voir précédemment).
« Déconnecter le cable de gaz du boisseau en reti-
rant la plaque de retenue (photo 58, repére A).
« Déposer les vis de fixation de la plague de rete-
nue de |'aiguille (photo 58, repére B), puis récu-
pérer |'aiguille équipée de son dlip de réglage.
« Vérifier I'état du boisseau et de Iaiguille, les
remplacer si I'aiguille est voilée ou si le boisseau
présente des rayures trop prononcées.
A la repose, procéder a |'inverse en respectant les
points suivants :
- Vérifier en partant du haut de |'aiguille, que le
clip est positionné sur le 2¢ cran. Une position
plus basse du dlip remontera I'aiguille, ce qui enri-
chira la carburation, et inversement.

Positionner correctement la plague de retenue du
cable dans le boisseau.

Rmmig_n_mg_tgur_d_anﬂmd_te_zz_@
dans le cadre >>

Niveau de cuve E@

Le niveau d'essence dans la cuve détermine 'ali-
mentation dans tout le circuit.

Un niveau trop bas dans la cuve appauvrit la car
buration, et risque de perturber fe bon fonctionne-
ment du moteur. A l'inverse, un niveau trop haut
aura tendance & noyer le moteur et augmenter la
consommation. Ce niveau est fonction de la posi-
tion des flotteurs, pour contrbler le niveau proce-
der comme suit :

« Déposer le carburateur (voir précédemment).
 Retourner le carburateur et déposer la cuve.

* A |'aide d'un réglet, mesurer la distance entre le
bas du flotteur et le plan de joint de la cuve
(photo 59), pointeau en contact avec son siege

- Hauteur correcte : 15,5 a 16,5 mm.

- Si un réglage est nécessaire, plier legérement la
languette d'appui sur le pointeau.

- Reposer la cuve avec un joint neuf et serer ses
vis a 0,2 m.daN.

Gicleurs d'essence E @E

Les gicleurs, principal (photo 60, repére A) et
ralenti (phota 60, repére B) sont accessibles
aprés dépose de la cuve.

o Pour les nettoyer, utiliser un fil de Nylon rigide
ou de |'air comprimé, et proscrire 'utilisation de fil
métallique au risque d’agrandir le calibre du
gicleur.

» Déposer les vis de richesse et de butée du bois-
seau, en comptant le nombre de tours en vue du
remontage.

o Nettoyer les différents conduits du carburateur a
I'air comprime.

PHOTO 60 (Photo RMT)

Pointeau E] @

Un mauvais état de surface du pointeau peut pro-
voguer un débordement de la cuve, par son trop
plein. Mais il peut aussi avoir tendance a engorger
au ralenti et a bas régime car le niveau d'essence
ne peut plus étre régulé. Le pointeau est solidaire
du support de flotteur. Pour déposer le pointeau :
» Déposer |'axe des flotteurs (photo 60, repére
(), puis le pointeau.

» Vérifier le pointeau et son siége, les remplacer si
ils présentent des traces d'usure trop importantes.
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Mesure de la hauteur du niveau de carburant.
1. Tube jauge - 2. Orifice de vidange de la cuve.
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| CARBURATEUR

[ 1. Carburateur complet -

'i 2. Gicleur de ralenti -

| 3 et 4. Gicleur principal et rondelle -
] B. Puits d'aiguille -

: 6. Ensemble complet d'aiguille -

| 7. Axe de flotteur -

i 8 et 9. Vis et ensemble de pointeau -
: 10. Ensemble vis de butée du boisseau
i 11. Ressort -

| 12. Joint de couvercle de boisseau -
t 13 et 14. Vis et rondelle -

| 15. Boisseau -

i 16 et 17. Durit et colliers élastiques -
: 18. Durit -
1.

|

|

I

I

i

i

i

i

I

I

I

I

I

I

|

|

|

|
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2y 19. Vis de vidange de cuve -
20. Durits -
21. Flotteur -
22. Joint torique -
23. Capuchon de protection -
24, Ecrou -
25. Embout plastique sur gicleur
principal -
26. Durit - 27. Ensemble de starler -
28. Patte guide de céble -
29, Durit -
30. Ensemble vis de richesse -
31. Cache.

NIVEAU DE CARBURANT &%

Le contrdle du niveau de carburant indigue si les
flotteurs sont a la bonne hauteur, sans rien
démonter,

 Caler la moto afin gu'elle soit parfaitement verticale.
® Brancher le tube jauge Yamaha réf. 90890-
01312 a la base de la cuve du carburateur. A
defaut, utiliser un tube transparent de diametre
adequat.

>> BOITE A CLAPETS

DEPOSE ET REPOSE

DE LA BOITE A CLAPETS & &

La boite a clapets est accessible aprés la dépose
du carburateur (voir précédemment) :

» Déposer |a pipe d'admission.

= Dégager la boite a clapets et récupérer son joint.
A la repose, procéder a I'inverse en respectant les
points suivants :

- S'assurer qu'il n'y a pas d'impureté entre les
lamelles et leur butée, ce gui aurait pour cause de
limiter le débattement des lamelles.

- Serrer la pipe d’admission a 1 m.daN.

>> LUBRIFICATION

* Maintenir le tube jauge verticalement conrg
carburateur et ouvrir la vis de vidange de |3 Cuvg
Le niveau s'établit dans le tube. i
* Démarrer le moteur et le laisser tourner ay
ralenti quelques instants.

* Lire le niveau par rapport au rebord du carbyr,
teur qui doit étre de 1,5 a 2,5 mm.

= Déposer le carburateur et la cuve pour modifig
la position du flotteur si le niveau est incorrect,

CONTROLE

DE LA BOITE A CLAPETS (& /&

e Contrler le jeu entre les lamelles flexibles g
leur sigge, si le décollement est supérieur 3 05
mm, remplacer |a boite 3 clapets.

= Controler la hauteur de la butée de clapet. §i |z
cote est supérieure a 8,8 mm, procéder au rempla-
cement de la boite a clapets.

e Contrdler que les lamelles ne soient ni craque
Iées, ni fissurées, remplacer I'ensemble si c'est e
cas.

CONTROLE DU DEBIT

DE LA POMPE A HUILE &/

Du fait de son montage et de sa précision la
pompe a huile n'est pas démontable, de plus les
piéces qui la composent ne sont pas disponibles
en rechange.

DEPOSE ET REPOSE

DE LA POMPE A HUILE & &/

La pompe a huile se dépose sans déposer le OV
vercle d'embrayage, car I'arbre d'entrainement &
solidaire du couvercle d'embrayage.

« Déposer le couvercle de la pompe a huile (photo 7



» Débrancher la durit de refoulement (2).

3 DésaECDupiel le cable (3) de la poulie de la
Eur‘:;;sgr les vis de fixation (4) de la pompe et la
dégager avec son .jointltorr_ique.

A la repose. pracéder a l'inverse en respectant les
points syivants e _

_ gemplacer le joint de la pompe et celui de son
couvercle.

_Gerrer les vis de fixation de la pompe a 0,5 m.daN.
_Rebrancher correctement les durits.

_geaccoupler le cable avec la poulie de la pompe
puis procéder a la synchronisation et a la purge de
lapompe & huile (voir chapitre « Entretien »).
Nota : La dépose du pignon d'entrainement
de la pompe & huile, si nécessaire, implique
celle du couvercle d’embrayage (voir para-
graphe « Embrayage »). A la repose, contréler
['état du joint a [Bvre, le remplacer, si néces-
saire, et monter des circlips neufs.

PHOTO 62 (Photo RMT)

>>

POMPE A HUILE
1. Pompe & huile compléte -
2. Gicleur -
3. Durit de refoulement -
4 et 15. Joncs -
5 et 6. Vis et joint - 7. Vis sans
fin - 8. Entretoise -
9 et 16. Joints toriques -
10. Vis de fixation -
11. Joint & lévre -
12. Pignon d’entrainement -
13. Goupille -
14, Circlips -
17. Agrafe -
18 et 19. Durit d'alimentation
et ressort -
20, Collier.

RESERVOIR D'HUILE, VASE D’EXPANSION ET SUPPORT DE BATTERIE
1. Support de batterie - 2, 8, 14, 30, 31 et 32. Isolants - 3 a 6. Fixations et guide de cable -

49 Panha sdn hadoein - 45 af 18 Entrabnicoc - 17 Waca d'avnancinn - 14 ot 90 Rnuchan at inind -
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CONTROLE D’ETANCHEITE

DU CIRCUIT

Contrile visuel @

Si |e niveau baisse anormalement, vérifier I'étan-
chéité du circuit.

e Vérifier 'étanchéité au niveau de la vis de
vidange sur la pompe (photo 15), et tous les col-
liers de serrage.

o Si aucune fuite n'apparait, tester le circuit sous
pressian,

Test sous pression @@@

Nota : Au cours du test ne jamais dépas-
ser la pression maxi pour laguelle le cir-
cuit a été congu (1,0 kg/cnr’).

= Déposer le cache latéral avant gauche.

« Déposer la vis de blocage puis le bouchon de
radiateur.

» Mouiller la portée du bouchon pour eviter toutes
fuites.

» Mettre en place I'appareil de contréle de pres-
sion {voir dessin).

+ Mettre le circuit sous pression entre 0,75 et 1,05
kglcm?, et s'assurer que la pression est maintenue
3 ce niveau pendant 10 secondes :

- Si la pression est constante, le circuit est en bon
état.

- Si la pression chute sans aucune fuite externe, il
faut chercher une fuite interne au niveau du joint
de culasse.

« Retirer |'appareil, contrler le niveau et compleé-
ter si nécessaire puis remettre en place le bouchon
de radiateur et serrer sa vis de blocage.

CONTROLE DU =
EOUCHON DE RADIATEUR &[]

« Mouiller les portées du bouchon pour éviter une
perte de pression.

e Installer le bouchan sur un appareil de controle
de pression. Puis monter progressivement en pres-
sion jusqu'a ce qu'elle atteigne une pression com-
prise entre 0,75 et 1,05 kg/cm”. Contrgler sur le
manométre que la pression reste constante pen-
dant au moins 10 secondes, dans le cas contraire
remplacer le bouchon.

s Le clapet du bouchon doit s'ouvrir a une pres-
sion maximale de 1,05 kg/em?, le remplacer si
nécessaire,

| @ -

Contréle de I'étanchéité du bouchon du
radiateur (1), 4 I'aide d’une pompe (2)
équipée d’un manometre.

RADIATEUR

Dépose et repose du radiateur @

o Procéder 3 la vidange du circuit de refroidisse-
ment (voir au chapitre « Entretien »).

» Déposer le cache latéral avant gauche.

« Desserrer les colliers puis débrancher les durits
ainsi que la canalisation venant du vase d'expansion.
« Déposer la grille a ailettes devant le radiateur.

« Déposer les fixations du radiateur et le dégager.

A la repose, procéder & I'inverse en respectant les
points suivants .

- Brancher et serrer correctement les durits sur le
radiateur.

- Procéder au remplissage et & la purge du circuit de
refroidissement (voir au chapitre « Entretien »).

- Contréler I'étanchéité du circuit.

- Si les ailettes sont déformées, les redresser avec
une lame de tourngvis en prenant soin de ne pas
les endommager.

- Si les ailettes sont trop déformées, remplacer le
radiateur.

- Si le radiateur est nettoyé avec de |'air comprimé
respecter les consignes suivantes . maintenir le jet
d'air & au moins 0,50 m minimum puis |'appliquer
perpendiculairement au faisceau du radiateur, tout
en effectuant un déplacement parallele.

« Rincer le radiateur & I'eau claire. Si nécessaire, le
déposer pour le nettoyer & l'aide d'un produit
détartrant spécifique.

THERMOSTAT

Nota : Un moteur qui chauffe peut avoir
pour origine un thermostat qui ne
s‘ouvre pas suffisamment. A l'inverse, un
moteur qui a du mal & monter en tempé-
rature peut provenir d’un thermostat qui
reste continuellement ouvert.

Dépose et repose du thermostat @
o Procéader a la vidange du circuit de refroidisse-
ment (vair au chapitre « Entretien »).

» Déposer les vis de fixation du couvercle (1) du ther-
mostat (2) et récupérer son joint (3) (phota 63).

» Dégager le thermostat et récupérer son joint
torigue (4).

A la repose, remplacer les joints et serrer le cou-
vercle 3 0,8 m.daN.

Contrale du thermostat E@@

« Passer un fil entre la soupape et son siége (voir
dessin).

o Installer le thermostat dans un récipient, et le
suspendre sans gu'il touche les parois, au dessus
d'un réchaud et contrbler la température de I'eau
avec un thermomeétre.

« Contrdler que :

- Le début d'ouverture soit compris entre 63 et 67 °C.

PHOTO

thermostat

thermométre

réchaud
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1.Co RADIATEUR
Uvercle de thermostat - 2, 20 et 28. Joints - 4. Canalisation rigide - 6 et 19. Joints toriques -
s 8 et 10, Durits de radiateur - 11. Collier & vis - 12. Radiateur - 13. Bouchon -
4 17. Ensemble de fixation - 18. Thermostat - 21. Vis de purge - 22 et 25. Raccords -
23 et 26. Durits de réchauffage du carburateur - 24 et 27. Colliers & pince -

M 4 19 Encamhia da hincana diu hanchon.

POMPE A EAU

Dépose et repose de la pompe @E
Nota : La dépose de la pompe a eau n’est &
effectuer que dans les cas suivants :

- Montée excessive en température du
liguide de refroidissement malgré un
niveau correct.

- Coloration anormale du liquide de
refroidissement ou de ['huile de trans-
mission, laissant penser a une détériora-
tion du joint de la turbine de pompe.

e Procéder & la vidange (voir chapitre
« Entretien ») :

- Du circuit de refroidissement.

- De |a hoite de vitesses.

» Déposer le couvercle de la pompe a huile (photo 7).

® Sur la pompe 3 huile, débrancher les durits d'ali-
mentation (1) et de refoulement (2) puis désac-
coupler le cable (3) de la poulie (photo 62).

* Retirer la goupille d'arrét du coude du cable de
la pompe a huile. Extraire le coude du couvercle
d’embrayage et récupérer son joint torique.

o Dégager les durits d'huile du couvercle
d’embrayage et les obturer.

* Déposer la canalisation rigide entre le couvercle
de la pompe 4 eau et le radiateur. Récupérer son
joint torigue dans le couvercle de la pompe.

» Déposer le couvercle de la pompe a eau.

= Déposer la pédale de frein.

e Déposer le couvercle d'embrayage.

e Dans le couvercle d’embrayage, déposer le cir-
clip de maintien, la rondelle et le pignon mené de
pompe a eau, la goupille d'entrainement puis la
rondelle.

s Chasser |'arbre de pompe a |'aide d'un maillet
en plastigue.

o Eliminer toute trace de joint sur les portées du
couvercle d’embrayage, en évitant de les gratter
afin de ne pas les rayer. Utiliser de préférence un
solvant approprié.

A la repose, procéder a l'inverse en respectant les
points suivants :

- Remplacer tous les joints.

- S"assurer de la présence des douilles de cen-
trages du couvercle d’embrayage sur le carter
moteur (photo 82, repéres A).

- Appliquer de la graisse a base de lithium sur

I"awtarianr di inint 3 ldure ainci ane <ur 'axe de la

n >

- Mettre en place le joint a lavre de |'axe de
pompe en orientant le marquage « water side »
vers |‘extérieur.

- Serrar le couvercle d'embrayage & 0,8 m.daN et
la vis de vidange de la boite de vitesses a 1,5
m.daN.

- Vérifier la présence des deux pions de position-
nement du couvercle de pompe (photo 64,
repéres A) et le serrer a 0,8 m.daN puis la vis de
vidange du circuit de refroidissement & 1 m.daN.

- Serrer la pédale de frein a 2 m.daN, aprés avoir
graissé son articulation avec de la graisse & base
de lithium.

- Serrer la canalisation rigide a 0,8 m.daN.

- Rebrancher correctement les durits sur la pompe
a huile.

- Réaccoupler le cable avec la poulie de la pompe
puis procéder a la synchronisation et 4 la purge de
la pompe & huile (voir chapitre « Entretien »).

- Procéder au remplissage de la boite de vitesses.

- Procéder au remplissage et & la purge du circuit
de refroidissement (voir chapitre « Entretien »).
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_POMPE A EAU
1. Axe et roue 3 aube -

2. Joint a lévre - 3. Goupille -
4. Pignon - 5. Rondelles plates -
6. Circlip -

7. Couvercle de pompe a eau -
8 et 13. Joints -

9, Pion de centrage -

10 et 11. Vis de fixation -
12. Vis de vidange.

DEPOSE ET REPOSE
DE LA CULASSE

Dépose E@

Nota : Cette opération ne peut étre
effectuée que si le moteur est parfaite-
ment froid, afin d’éviter toute distorsion
de la culasse au démontage.

« Déposer les éléments suivants (voir au chapitre
« Entretien ») :

- Les caches latéraux avant et arriére.

- La selle.

- Le réservoir a carburant.

« Procéder & la vidange du circuit de refroidisse-
ment (voir au chapitre « Entretien »).
 Débrancher le fil de bougie et celui de la sonde
de température de liquide de refroidissement.

« Déposer la bougie.

« Desserrer le collier et désaccoupler la durit du
couvercle de thermostat.

e Débrancher les durits entrée et sortie, de
réchauffage du carburateur sur la culasse.

= Déposer la fixation arriére de la culasse.

« Si besoin, déposer le couvercle du thermostat et
ce dernier.

s Desserrer les écrous de culasse en croix (photo
65) et progressivement par 1/4 de tour.

= Récupérer les écraus borgnes et les rondelles,
puis déposer la culasse et le joint,

Repose E @ @

Procéder dans I'ordre inverse en respectant les
points suivants . |
- Décalaminer la téte de piston et la calotte e
culasse, sans les rayer.

- Nettoyer les plans de joint de la culasse et d
cylindre, sans les rayer.

- Monter impérativement un joint de culasse neyf
face marguée « UP » vers le haut (photo 66) pyj.
mettre en place la culasse.

- Mettre en place les rondelles sous les écroy
borgnes puis, serrer progressivement les écrous ga
culasse, par 1/4 de tour et en croix jusqu'au couple
prescrit (photo 65).

- Respecter les différents couples de serrage ing
qués en debut de paragraphe.

- Si dépasés, remplacer les joints du thermostat.

- Procéder au remplissage et a la purge du cireuit
de refroidissement (voir chapitre « Entretien »),
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CULASSE ET CYLINDRE =
ﬂﬂjﬂr_ls - 3et 4. Ecrous et rondelles - 5. Bougie - 6. Joint de culasse - 7. Cylindre -

>> CYLINDRE-PISTON

DEPOSE DU CYLINDRE

ET DU PISTON & F]

* Procéder a la dépose de la culasse (voir para-
graphe précédent).

= Desserrer les contre-écrous (2) puis agir, a la
main, sur les tendeurs (3) (photo 23) en bout des
gaines pour les desserrer complétement.

* Desaccoupler les cables de la poulie de |a valve
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e A I'aide d'un maillet en plastique, décoller le
cylindre et |'extraire puis récupérer les douilles de
centrage et le joint.

* Cylindre déposé, mettre un chiffon autour de la
bielle afin de boucher I'orifice du carter.

e Extraire I'un des joncs de maintien de |'axe de
piston & |'aide d'un petit tournevis.

« Sortir I'axe afin de désaccoupler le piston de la
bielle, récupérer le roulement a aiguilles.

e Déposer avec précaution les segments par le
haut.

REPOSE DU PISTON

ET DU CYLINDRE & &K

e Controler les cotes de toutes les piéces (alesage,
diamétre, jeu...) afin d'en déterminer leur usure.

+ A |'aide d'un morceau de segment, éliminer
toute trace de calamine des gorges du piston.

* Nettoyer la téte du piston, puis la polir légere-
ment 2 la toile émeri grain fin.

+ Nettoyer le plan de joint du cylindre et du carter
mateur,

o Mettre sur la gorge supérieure le segment de
forme trapézoidale, et sur I'autre, le segment de
forme rectangulaire, les repéres gravés étant pla-
cés en haut,

e Positionner les deux segments de telle maniére
que I'ouverture des segments vienne se centrer sur
le pion de chaque gorge.

s Positionner le roulement a aiguille (photo &7,
repére A) sur le pied de bielle et I'enduire d’huile
moteur.

» Installer le piston sur la bielle, fleche gravée sur
la téte étant orientée vers |'échappement (photo
67, repére B).

o Mettre en place |'axe de piston et le jonc de
maintien neuf, les becs ne devant pas se trouver
dans I'encoche de dégagement.

e S'assurer de la présence des 2 douilles de cen-
trage du cylindre sur le carter moteur (photo 68,
repéres A).

» Huiler légérement le nouveau joint d’embase,
avant de le mettre en place (photo 68, repére B).
 Décalaminer le conduit d'échappement.

» Avant sa mise en place, lubrifier les parois du

s le cadre

T

PHOTO 67 (Photo RMT)

pouvez installer une cale sous le piston.

= Serrer les écrous du cylindre progressivement et
en Croix jusqu’au couple prescrit.

s Procéder a la repose de la culasse (voir para-
qraphe).

» Réaccoupler les cables du systéme YPVS en res-
pectant leur position :

- Cable avec la lettre « E » sur repére « 1 » (4)
{photo 23) (poulies de valve et servomoteur).

- Cable avec la lettre « F » sur repére « 2 » (5)
(poulies de valve et servomoteur).

s Procéder au réglage de la commande YPVS (voir
chapitre « Entretien »).

>> VALVE A LECHAPPEMENT YPVS

DEPOSE ET REPOSE

DE LA VALVE &/ &

» Déposer les éléments suivants (voir au chapitre
« Entretien ») :

- Les caches |atéraux avant et arriére.

- La selle.

- Le réservoir a carburant.

= Déposer le mécanisme de commande par cable
(photo 24).

= Déposer le couvercle des valves sur le c6té droit
du cylindre (photo 69), récupérer le joint.

& .

PHOTO 69 (Photo RMT)

» Déposer le pot de détente.

» Déposer la vis d'assemblage de la valve, pour
cela la bloquer en introduisant par la lumiére
d'échappement un morceau de bois (manche de
tournevis par exemple) (photo 70). Retirer la vis,
la rondelle et la demi-valve, récupérer les deux
pions de centrage.

= Déposer le couvercle des valves sur le c6té
gauche du cylindre.

» Déposer les vis de fixation du boitier contenant
la poulie de commande (photo 71), puis retirer la
demi-valve, en poussant a I'opposé.

A la repose, procéder a I'inverse en respectant les
points suivants :

B

PHOTO 29 (Photo RMT)

PHOTO 71 (Photo RMT)

- Nettoyer toutes les piéces, et remplacer le joint
torique de la valve gauche (photo 72) et du &
vercle droit.

- Contraler la présence des deux pions sur uné des

1 . oo r s =y
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PHOTO 72 (Photo RMT)

>> ALTERNATEUR

DEPOSE DU ROTOR
ET DU STATOR &/

La roue libre de démarreur est fixée au rotor. Le
stator est fixé sur le couvercle d'alternateur.

Nota : Dans ce paragraphe ne sont
décrites que les opérations de dépose et
de repose de |'alternateur. Les opéra-
tions de contréle sont traitées au para-
graphe « Circuit de charge » du chapitre
« Electricité ».

* Déposer le couvercle de pignon de sortie de
boite (2 vis dont une commune avec le couvercle

d'alternateur) {photo 74).

= Debrancher les connecteurs de |'alternateur.

* Déposer le couvercle d'alternateur (photo 74).

* Immobiliser le rotor a I'aide de I'outil Yamaha
ref. 90890-01235 puis déposer |'écrou de maintien
du rotor (photo 75).

e Mettre en place |'extracteur de rotor Yamaha
réf. 90890-01189 pour la dépose du rotor, ou un
extracteur du commerce (photo 76).

= Retirer la clavette demi-lune du vilebrequin.

* Si necessaire, déposer les vis de fixation du sta-
tor sur le couvercle d'alternateur.

PHOTO 76 (Photo RMT)

REPOSE DU ROTOR

ET DU sTATOR &/ K][K]

Procéder a l'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

- Dégraisser |a partie conique du vilebrequin.

- Ne pas oublier la clavette demi-lune (photo 77,
repére A), avant de mettre le rotor (photo 77,
repére B).

- Utiliser I'outil d'immobhilisation de rotor et serrer
I"écrou du rotor & un couple de 8,0 m.daN.

=>>

- Si déposé, serrer le stator dans le couvercle
d'alternateur a 0,8 m.daN, aprés avoir préalable-
ment enduit ses vis de produit frein filet.

- Vérifier la présence des deux pions de centrage sur
le carter (photo 78, repére A), et controler I'état du
joint d'étanchéité (photo 78, repére B) du cou-
vercle d'alternateur puis le serrer a 0,8 m.daN.

PHOTO 78 (Photo RMT)

ALTERNATEUR

1. Rotor - 2, Stator -
3. Ecrou - 4. Rondelle piate -
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COUVERCLES DE CARTER
1. Couvercle d’alternateur - 2 et 15. Douilles de centrage - 3 et 4. Bouchon de contrdle d’avance et joint
leiieen £ AE n# 0K Inimte - & ot 7 Fivatinne de envercle d'alternateur - 8 et 13. Guides - 9. Couvercle

ROUE LIBRE DE DEMARREUR
Deéepose &]@

La roue libre de démarreur est fixée derriére le
rotar d'alternateur, le pignon d’entrainement se
dépose sans probléme.

o Procéder a la dépose du rotor d'alternateur (voir
paragraphe).

« Déposer |a plaque de retenue du pignon, fixation
commune avec celles du démarreur (photo 79).

PHOTO 79 (Photo RMT)

» Retirer le pignon de démarreur, récupérer le rou-
lement & aiguilles (photo 80, repére A).

« Retirer le pignon intermédiaire de démarreur et
la rondelle (photo 80, repére B).

Controle

s S'assurer du parfait etat de surface de I'épaule-
ment du pignon sur lequel portent les galets.

o Verifier |'état des galets.

» Vérifier I'état du roulement & aiguilles.

DEPOSE ET REPOSE
DU DEMARREUR & & X

Le démarreur est placé sous le moteur au niveau
du couvercle d'alternateur.
Nota : Dans ce paragraphe ne sont

Adrritae rin lac andratinne Ao dénnce &t

ROUE LIBRE DE DEMARREUR
1 et 2. Support et fixation - 3. Pignon de




, péposer le cache latéral arriére droit.

, pébrancher la batterie, puis le cable d'alimenta-
tion du démarreur.

, procéder a la dépose du (voir paragraphes) :
_Rotor d'alternateur.

_pignon de roue libre de démarreur.

+ Déposer 12 vis de fixation du démarreur (photo 81).

A la repose, controler I'état du joint d'étanchéite

du démarreur.

PHOTO 81 (Photo RMT)

>> EMBRAYAGE

Réparation moteur dans le cadre >> @

DEPOSE ET REPOSE DU =
COUVERCLE D'EMBRAYAGE &/

» Procéder a la vidange (voir chapitre
« Entretien ») :

- Du dircuit de refroidissement.

- De la boite de vitesses.

= Dépaser |e couvercle de la pompe a huile (photo 7).

= Sur la pompe a huile, débrancher les durits d'ali-
mentation (1) et de refoulement (2) puis désac-
coupler le cable (3) de la poulie (photo 62).

= Retirer la goupille d'arrét du coude du cable de
la pompe & huile. Extraire le coude du couvercle
d'embrayage et récupérer son joint torigue.

e Dégager les durits d’huile du couvercle
d'embrayage et les obturer.

« Déposer la canalisation rigide entre le couvercle
de la pompe & eau et le radiateur. Récupérer son
joint torique dans le couvercle de la pompe.

* Déposer la pédale de frein.

o Déposer les vis de fixation du couvercle
d'embrayage (dont une pour la pompe a eau) et le
dégager.

A la repose, procéder a I'inverse en respectant les
points suivants :

- Remplacer tous les joints.

- S'assurer de |a présence des douilles de cen-
trages du couvercle d'embrayage sur le carter
moteur (photo 82, repéres A).

- Graisser |'articulation de la pédale avec de la
graisse a base de lithium.

- Rebrancher correctement les durits sur la pompe
a huile.

- Réaccoupler le cable avec la poulie de la pompe
a huile puis procéder & la synchronisation et a la
purge de la pompe a huile (voir chapitre «
Entretien »).

- Procéder au remplissage de la boite de vitesses.

- Procéder au remplissage et & la purge du circuit
de refroidissement (voir chapitre « Entretien »).

DEPOSE

DE EMBRAYAGE &/ #|[K

= Déposer le couvercle d’embrayage (voir para-
graphe).

» Déposer progressivement et alternativement les
5 vis comprimant les ressorts, récupérer les vis, les
ressorts, et le plateau de pression.

a Datiear 'amnilasn da dicrna

PHOTO 82 (Photo RMT)

e Installer I'outil de blocage de noix Yamaha réf.
90890-04086, ou une pince universelle de blocage
du commerce (photo 83) et déposer l'écrou (cle
de 22) et sa rondelle.

 Retirer la noix, la rondelle crénelée, la cloche
d'embrayage, la rondelle plate et la rondelle
conique.

Attention : Si le moteur est posé sur un
établi veiller a ne pas le retourner, au
risque de perdre la bille logée dans le
percage axial de 'arbre primaire. Dans ce
méme percage se trouve la tige de pous-
sée.
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REPOSE

DE L'EMBRAYAGE &/ &/

« Mettre en place |a rondelle conigue (photo 84,
repére A), la rondelle plate (photo 84, repére B)
et la cloche d'embrayage (photo 84, repére ),
s'assurer gue la couronne est bien en prise avec le
pignon primaire monté sur le vilebrequin.

PHOTO 84 (Photo RMT)

* Mettre en place la rondelle crénelée (photo 85,
repére A) et la noix d'embrayage (photo 85,
repére B), puis la rondelle frein avec son ergot
bien positionné (photo 86) et |'écrou de noix.

PHOTO 86 (Photo RMT)
= A I'aide de I'outil de blocage de noix, bloquer
celle-ci (photo 83) et serrer I'écrou de noix au
couple prescrit.

* Rabattre la patte de |a rondelle frein sur un des
pans de |'écrou.

* |'embrayage est équipé d'un anneau expandeur
(photo 87, repére A) qui se loge entre les deux
premiers disques lisses. En conséquence, |'un des
disques garnis (photo 87, repére B) a un dia-
métre intérieur plus important que les autres, de
maniére & pouvoir loger I'anneau expandeur.

Nota : Installer les disques garnis en décalant
leur créneau repéré de 60° I'un par rapport a
I'autre sur la cloche d’embrayage.

EMBRAYAGE

16 et 17. Rondelle frein et écrou - 18. Butée de débrayage -

18 i 23. Tie. rondelle. écrou. bille et tine de débravage - 24. Levier de débrayvage -

28

1. Cloche - 2. Noix d’embrayage - 3. Disques lisses - 4. Rondelle crénelée - 5. Plateau de pression -
6 et 7. Ressort et vis de pression - 8. Disgues garnis - 9 et 10. Disque garni et anneau expandeur -
11, Pignon primaire - 12 et 13. Rondelle et écrou - 14. Rondelle conique - 15. Rondelle plate -




4 Sassurer de la présence de la tige et de la bille a
intérieu” de |"arbre primaire. . :

, Mettre en place e plateau de pression équipé de
|a butée en alignant le repére du plateau avec

celui de 12 noix (photo 88), puis installer les res-

sorfs. ) }
o SerT rpmgresswemem et alternativement les vis

en comprimant les ressorts.

» Reposer le couvercle d'embrayage (voir para-
graphe). :

« Régler la garde 4 |'embrayage comme décrit au
chapitre « Entretien ».

REGLAGE DE BASEDE LA
COMMANDE D'EMBRAYAGE & #]
s [une des pieces de |'embrayage, ou de sa com-
mande a été remplacée, il faut contréler que le
positionnement de la biellette sur le moteur soit le
plus favorable paur le débrayage.

» Moteur en place actionner le levier de débrayage
de maniére a absorber la garde, I'ergot du levier
doit se trouver en regard du bossage sur le carter.

 Au besoin, débloquer e cantre-écrou (photo 88,
repére A) et agir sur la tige de commande (photo
88, repére B) au centre du plateau de pression.

>> TRANSMISSION PRIMAIRE | i

DEPOSE ETREPOSE

DU PIGNON PRIMAIRE &/ &4/

* Procéder & la depose de I'embrayage (voir para-

graphe).

* Immobiliser le vilebrequin, dans le cas ou le

qlindre et |e piston sont déposés, immobiliser le

Pied de bielle, ou bien mettre un chiffon ou un gé

&n bronze, entre les dents du pignon menant et

Mmene de |'arbre d'équilibrage ou encore immobili-

serle rotor d'alternateur, Puis déposer I'écrou et la

r.nnd_elle, en bout de vilebrequin (clé de 19).
D_Epose{ la plague de retenue du pignon pri-

maire (photo 8g),

;ig;(?n“df‘f i'éc.rou, retirer le pignon primaire, le

et[émp‘érerLtramlemenl du balancier d'équilibrage

e joint : er la davette plate, puis retirer la bague
i a levre,

Mn;f:i‘;—ﬂi::céder a l'inverse en respectant les

= 1flSta
ller 1a bague (photo 90, repére A) et la
Lo p‘ale (Dhotn AN randra BY i la vilahra.

PHOTO 89 (Photo RMT)

- Mettre en place le pignon menant d'équilibrage,
en alignant le repére avec celui de I'arbre d'équili-
brage (photo 90, repére C), le pignon primaire

oct nacitinnné cir la médme clavette (nhoto 90.

Rémaﬂojl_mgjﬂl'_danil_e&a_d&z;o

- Pour serrer |'écrou en bout de vilebrequin,
reprendre le principe inverse de la dépose puis le
serrer a 8 m.daN.
- Mettre en place la plaque de retenue et serrer
ses vis, préalablement enduites de produit frein
filet, 2 0,8 m.daN.

PHOTO 90 (Photo RMT)

>> ENTRAINEMENT
DE L'ARBRE
__ D’EQUILIBRAGE

r:-'-‘-{——'-—?

DEPOSE ET REPOSE DU PIGNON

D'ARBRE D’EQUILIBRAGE &/ &/ #|
» Procéder a la dépose de I'embrayage (voir para-
graphe).

« Immobiliser I'arbre d'équilibrage (voir para-
graphe « Pignon primaire »).

= Redresser la patte de la rondelle frein, puis
déposer I'écrou (clé de 22) (photo 91, repére A)
et la rondelle (photo 91, repére B), puis le
pignon mené d’arbre d'équilibrage (photo 91,
repére C). Récupérer la clavette plate (photo 91,
repére D).

A la repose, procéder a I'inverse en respectant les
points suivants :

- Positionner correctement le pignon sur la clavette.

- Mettre en place la rondelle frein avec I'ergot
positionné dans la rainure du pignon.

- Si le pignon primaire n'est pas deposé, aligner
les repéres (photo 90, repére C).
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DEPOSE ET
\| REPOSE DU MECANISME & &[]
Nota : Pour avoir accés au tambour et aux four-
| chettes de sélection, il est nécessaire d’ouvrir le
| moteur. Par contre |'axe de sélection et son ressort
sont accessibles aprés dépose de 'embrayage.
» Procéder a la dépose de I'embrayage (voir para-

graphe).
» Repérer la position du sélecteur, puis le déposer.

+ Coté embrayage, retirer ['ensemble axe sélecteur

(photo 92).

» Déposer le doigt de verrouillage (photo 92,

repére A).

A I_a repose, procéder & I'inverse en respectant les PHOTO 92 (Photo RMT)

points suivants :

" Vérifier 'état du double crochet auto dégageant, - Positionner correctement le ressort de rappel de

efficacité du petit ressort du double crochet, ~I'axe de selecteur. ; .
'état du ressort en épingle de rappel. L'état du - Contrdler que le doigt de verrouillage pivote cor-

doigt de verrouillage et de son ressort. rectement et que sous |'action de son ressort, il
- En cas de fuite d'huile, remplacer le joint & lévre. S ‘@pplique bien contre 'étoile du barillet.
Opération facilitée par la dépose de I'axe de sélec- Serrer le doigt de verrouillage & 1,4 m.daN et la
tion. vis du levier sélecteur a 1,5 m.daN.

| ! SELECTEUR
1. Axe de sélecteur -
2. Joint & lévre -
3. Ressort de rappel -
4, Circlip -
5. Lavier de sélecteur -
6. Garniture -

ECHAPPEMENT ET SYSTEME ANTIPOLLUTION
1. Pot de détente - 2 et 3. Support et fixation - 4. Protection - 5. Entretoise - 6. Isolant -
_? .’i 9, Vis, bague isolante et rondelle - 10. Joint - 11. Ecrou -

...... A BNemmiaier AT Al 48 Wie nd candallog -




Réparation moteur dépose >>
Yamaha « p7725 »

> DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR | .

pEPOSE DU MOTEUR (& 1&]1&]

Nota : 5i I'on dépose le moteur en vue de

le désassembler complétement, il est sou-

vent plus pratique de desserrer moteur

dans le cadre un certain nombre de vis et

d'écrous du type :

- Rotor d'alternateur.

- Noix d'embrayage.

- Ecrou de transmission primaire.

Ces opérations sont décrites au chapitre «

Réparations moteur dans le cadre ».

« Déposer les éléments suivants (voir au chapitre

« Entretien ») :

- Les caches [atéraux avant et arriere.

- La selle.

- Le réservoir & carburant.

* Procéder a [a vidange (voir chapitre « Entretien ») :

- Du cireuit de refroidissement.

-Dela boite de vitesses.

* Placer des cales sous le bloc moteur.

* Débrancher |a batterie.

* Déposer |es fixations du pot de détente, au

Olindre et ay cadre, puis la fixation de liaison du

pot au silencieux et dégager le pot.

:“S:t::nnecter les durits d'eau, au niveau du ther-
etdela pompe.

g
teﬁ;g::’ la bougie et déconnecter la sonde de
ure.

e

(EE?E’TEE?E:{ les ConneFteurs de I'alternateur et

i tier CDI (placé sur le dessus du cadre).

*Six i p;— WUVF_E-'EIe.de la pompe 3 huile (photo 7).

Mentation T-Ip)e a huile, débrancher les durits d'ali-
et de refoulement (2) puis désac-

LOupler |a = ;
. Retirnreiai_)je (3) de la poulie (photo 62).

s Dégager les durits d'huile du couvercle
d'embrayage et les obturer.

o Déposer le carburateur (voir chapitre «
Réparations moteur dans le cadre »).

e Désaccoupler le cable d'embrayage au niveau
moteur.

e Déposer les cables du mécanisme de commande
de la valve a I'échappement YPVS (vair chapitre
« Entretien »).

e Déhrancher le cable d'alimentation du démar-
reur.

» Déposer la commande du sélecteur de vitesses.

» Déposer le pignon de sortie de boite (voir cha-
pitre « Entretien »).

» Déposer la fixation de la culasse au cadre.

» Déposer la fixation avant du moteur au cadre.

= Déposer la fixation arriére du moteur au cadre.

e Déposer |'écrou d'axe de bras oscillant, puis
chasser I'axe avec un axe de méme diamétre, le
retirer suffisamment de maniére a dégager le
mateur puis engager |"axe entiérement pour main-
tenir le bras oscillant en position.

e Sortir le moteur du cadre par le c5té droit.

BE

=is 3 -
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Fixation arriére du moteur sur le cadre (1)
et axe du bras oscillant (2).

REPOSE DU MOTEUR &/ &/ ¥

Nota : Les écrous utilisés pour la fixation
du moteur dans le cadre sont du type
auto bloquants, aprés les avoir déposés il
est nécessaire de les remplacer.

>»> CARTER MOTEUR

L'ouverture du carter moteur est nécessaire pour
intervenir sur le vilebrequin, sur I'ensemble de la
hoite de vitesses et le balancier d'équilibrage.
Avant de déposer ces piéces, se référer au chapitre
« Réparations moteur dans le cadre » pour la
dépose des éléments suivants :

RMMMHMD_SE_LQ

o Présenter le moteur dans le cadre par le coté
droit.

= Reposer les fixations des supports du moteur.
Nota : Les écrous sont tous montés cGté
droit de la moto.

» Serrer I'axe du bras oscillant a 9 m.daN.

e Serrer le houlon supérieur sur la culasse et le
boulon arriére sur le cadre a 3,3 m.daN.

o Serrer le boulon avant sur le cadre & 6,8 m.daN.
o Remplacer les joints du pot de détente et serrer :

- Sa bride sur le moteur & 1,8 m.daN.

- Son support et son collier avec le silencieux 3
1 m.daN.

Poursuivre la repose en procédant a l'inverse, tout
en respectant les points suivants (voir chapitre «
Entretien ») :

- Procéder au réglage de la valve & I'échappement.
- Serrer e pignon de sortie de boite a 6 m.daN.

- Régler le jeu 4 la commande des gaz.

- Contréler la garde & |'embrayage.

- Procéder au remplissage de la bofte de vitesses.

- Procéder au remplissage et 4 la purge du circuit
de refroidissement.

- Procéder a la purge de la pompe & huile.

- Procéder au réglage du ralenti.

- Régler |a tension de la chaine secondaire.

Coté droit

- Ensemble de |'embrayage.

- Pignons en bout de vilebreguin.

- Pignon d'entrainement d'arbre d'équilibrage.
- Axe de sélecteur et doigt de verrouillage.

Partie supérieure
- Culasse.




OUVERTURE

DU CARTER MOTEUR & & F|[K]
Nota : Les fixations du carter moteur
sont au nombre de 13, toutes situées sur
le carter gauche.

= Déposer les vis d'assemblage des carters moteur
coté gauche (photo 93).

o Coucher le bloc moteur sur le demi-carter
gauche. Installer I'outil Yamaha réf. 90890-01135,
gue I'on fixera dans les taraudages (photo 94,
repére A) en s'assurant que "outil est parallele au
carter, la tige de poussée venant prendre appui sur
le vilebrequin (photo 94, repére B). L'action de
visser la tige de poussée aura pour effet de décol-
ler les deux demi-carters. Vous pouvez vous aider
d'un marteau en tapotant sur |'arbre secondaire.

PHOTO 94 (Photo RMT)

i CARTER MOTEUR
1. Demil-carter gauche - 2, Demi-carter droit - 3. Rondelle plate - 4. Entretoises da support -

5. Entretoise - 6. Joints toriques - 7. Douilles de centrage - 8, 9 et 24. Obturateurs -




TURE

%mn MOTEUR & ] ]
 Nettoyer les plans de joint des demi-carters, a
side d'un solvant approprié pour ne pas les rayer.
« £ cas de dépose des éléments internes du car-

e, les nettoyer puis les huiler avec de I'huile

PHOTO 95 (Photo RMT)

DEPOSE & &/

2 Positionner le tambour de sélection de
Maniere 4 ce qu'il ne touche pas le carter.
‘FMoteur déposé et ouvert -

les axes de fourchettes puis dégager les
Brgots de fourchettes du tambour de sélection.
er le tambour de sélection, puis les four-

CONTRA g5

S
L e larectitude des axes de fourchette.
Que les fourchettes coulissent bien sur les

-\féﬁﬁ g
iy Fétat de surface des griffes et des ergots
Sélection, ¥tes, ainsi que les gorges du tambour de

moteur avant la repose (voir les paragraphes sui-
vants pour ces deux opérations).

* Mettre en place les 2 douilles de centrage
(photo 95, repére A).

* La plaque de retenue de roulement, dans le car-
ter droit, doit étre serrée a 0,7 m.daN, vis préala-
blement enduite de produit frein filet.

* Enduire les plans de joint des demi-carters avec
de la pate a joint appropriée (par exemple Yamaha
Bond n°4, réf. 90890-05143).

* Assembler les carters, puis mettre en place c6té
gauche les vis de fixation, les serrer 3 0,8 m.daN
en ordre croisé en commencant par les vis autour
du vilebrequin.

* Verifier que le vilebrequin, I'arbre primaire et
I'arbre secondaire tourne librement.

* En cas contraire, frapper & I'aide d'un maillet 2
la base du vilebrequin au niveau de la cage de
roulement.

* En tournant "arbre secondaire, passer les
vitesses les unes aprés les autres, pour s'assurer
qu'il 'y ait pas de probléme au passage d'un rap-
port.

* Procéder aux différents remontages (se reporter
aux paragraphes traitant ces opérations).

=> TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION

REPOSE &/ &

* Mettre en place les fourchettes sur ;

- L'arbre secondaire : fourchette n® 1 (photo 96,
repére A) et fourchette n° 3 (photo 96, repére B).

- L'arbre primaire : fourchette n® 2 (photo 96,
repere C).

* Mettre en place le tambour de sélection.

=

* Metire en place les axes de fourchettes, la plus
courte (photo 97, repére A) pour la fourchette
unique, contréler que le circlip est bien dans sa
gorge (photo 97, repére B).

* Vérifier que les pions de guidage des fourchettes
soient bien positionnés dans les gorges du tam-
bour de sélection.

TAMBOUR ET FOURCHETTES
DE SELECTION
1. Tambour de sélection -
2. Doigt de verrouillage -
3. Ressort de rappel -
4. Vis - 5. Fourchette 1 -
6. Fourchette 2 -
7. Fourchette 3 -
8 et 9. Axes de fourchettes -

an oAz e
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1. Arbre
3. Pignon primaire de
de 6éme (22 dents) -

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES 9
primaire et pignon primaire de 1ére (12 dents) - 2. Pignon primaire de 2éme (16 dents) -

3/4éme (17/21 dents) - 4. Pignon primaire de S5éme (23 dents) - 5. Pignon primaire

6. Rondelles plates - 7. Circlips - 8. Roulement a billes - 9. Roulement a aiguilles -

10. Arbre secondaire - 11. Pignon secondaire de 1ére (34 dents) - 12. Pignon secondaire de 2éme
(30 dents) - 13. Pignon secondaire de 3éme (24 dents) - 14. Pignon secondaire de 4éme (24 dents) -
15. Pignon secondaire de 5éme (22 dents) - 16. Pignon secondaire de 6éme (18 dents) - 17, Rondelle

plate - 18. Girclip -

19. Rondelles crénelées - 20. Circlip - 21. Rondelle plate - 22 et 23. Roulements a

billes - 24. Joint 4 lévre - 25. Entretoise - 26. Pignon de sortie de boite - 27. Rondelle frein - 28, Ecrou -

29 et 30. Plague de retenue de roulement et fixation.

>> ARBRES ET PIGNONS DE BOITE DE VITESSES

DEPOSE

DES ARBRES DE BOITE

Bloc moteur déposé et ouvert, aprés avoir déposé le
tambour et les fourchettes de sélection, déposer
I'ensemble arbres primaire et secondaire (photo 98).

>> EMBIELLAGE

DESASSEMBLAGE

ET CONTROLES
Au besoin, désassembler les pignons en yj;
pour certains une pince a circlip ouvrante, pre i
soin de repérer 'ordre d'empilage des piéces.
Effectuer les contréles suivants :
- La rectitude des arbres en les mettant gnye
pointes et en utilisant un comparateur (faux med
maxi. de |'arbre primaire : 0,08 mm). y
- L'état des cannelures des arbres et des pignge
baladeurs. -
- L'état des gorges et des cirdlips.

- L'état de I"alésage des pignons fous.
- L'état des crabots et des logements des pignong

REMONTAGE & &/
Remettre les pieces dans I'ordre trouvé au démeg
tage (voir vue éclatée). Prendre soin de remplag
les circlips de calage latéral des pignons py
veiller & leur sens de montage. Les deux arbres g
montent ensemble dans le demi-carter gauche.
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ge des piéces, I

les mettant en

3 mm).

ares et des pigng
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Tents des pig o | C
e trouveé au - -

2 s0in de re

Contrile du vilebrequin monté entre pointes :
i-carter ga A. Largeur du vilebreguin entre les faces
E externes des masses - B. Faux rond du
vilebrequin - C. Jeu latéral de téte de bielle -
D. Jeu latéral du pied de bielle.

peEpose & &%

Moteur déposé, carter ouvert, arbres de boite de
vitesses déposés, installer I'outil Yamaha réf.
90890-01135, utilisé pour la séparation des carters
(photo 99).

DESASSEMBLAGE

DE L'EMBIELLAGE & F| &%

Cette opération nécessite I'emploi d'instrument de
mesure et de contrdle d'une grande précision, elle
ne pourra étre réalisée que par un atelier spécia-
lisé,

REPOSE DU VILEBREQUIN & &%
A la repose du vilebrequin, il sera nécessaire de
tirer son extrémité gauche dans le carter moteur, &
I'aide de I'outil Yamaha réf. 90830-01274 et des
accessoires réf. 90890-01275, 90890-01278 et
90890-01288 (photo 100).

Attention : Ne jamais mettre en place le
vilebrequin avec un maillet au risque de
modifier ['alignement du vilebrequin.

PHOTO 99 (Photo RMT)

PHOTO 100 (Photo RMT)

EMBIELLAGE ET ARBRE D'EQUILIBRAGE
1. Vilebreguin complet - 2. Masse gauche - 3. Masse droite - 4. Bielle - 5. Maneton -
6. Rondelles de calage - 7. Roulement & aiguilles - 8. Piston - 9. Jeu de segments -
10. Roulement & aiguilles - 11, Axe de piston - 12. Circlips - 13. Roulement & billes -
14 et 15. Joints a lévre - 16. Bague entretoise - 17, Clavette demi-lune - 18, Clavette plate -
19. Pignon menant d’arbre d'équilibrage - 20. Arbre d*équilibrage - 21 et 22. Roulements 2 billes -
23. Clavette plate - 24. Pignon mené d'arbre d'équilibrage - 25, Rondelle frein - 26, Ecrou.
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Electricité >>»
Yamaha « o7 125 »

CODE DE COULEUR DES CABLAGES ELECTRIQUES
Ces codes couleur sont valables pour I'ensemble du chapitre :

B Noir BrW | Brun/Blanc |
Br Brun BrrY Brun/Jaune |
Ch Marron GIB Vert/Noir
Dg Vert fonce GIL Vert/Bleu
G Vert GW | VertBlanc
| Gy Gris GIY Vert/Jaune
L Bleu Gy/C Gris/Vert
B Lg Vert clair Gy/R | Gris/Rouge
0 Orange LB Bleu/Noir
P Rose LG Bleu/Vert
R Rouge LR Bleu/Rouge
" sb Bleuciel | LW Bleu/Blanc
w Blanc | LY Bleu/jaune
[y Jaune 0/8 | Orange/Noir
[ BIL Noir/Bleu PIW Rose/Blanc
| BR Noir/Rouge R/B Rouge/Noir
B/W Noir/Blanc RIG Rouge/Vert
| BIY Noir/Jaune RIL Rouge/Bleu
_é!r;B Brun/Noir RW | Rouge/Blanc |
| BriG Brun/Vert RY | Rougefjaune
jBrf!. Brun/Bleu WIB Blanc/Noir |
B/R | Brun/Rouge | W/Y | Blanc/Jaune |
YiL Jaune/bleu | Y/B Jaune/noir
WiG Blanc/vert | YIG Jaune/Vert

~> CONNEXIONS & &%

.............................................................................

Vérification des connections
Avant tautec interventions sur les circuits élec-

connexions.

Régler |'ohmmétre sur la plage donnée pour les
contrdles.

Utiliser les schémas ci-joint. La continuité est
représentée par les points reliés entre eux par un
trait noir.

>» CIRCUIT D’ALLUMAGE

.............................................................................

En cas de défaillance d'un systéme d'allumage, il
faut vérifier les points suivants :

- Fusible principal.

- Batterie.

- Bougie.

- Longueur de |'étincelle d'allumage.

- Résistance du capuchon de bougie.

- Résistance de la bobine d'allumage.

- Capteur de position du vilebrequin.

- Contacteur a clé.

- Coupe circuit du moteur.

- Contacteur de point mort.

- Contacteur de béquille latérale.

- Contacteur d’embrayage.

Nota : pour les contréles cités ci apres, il
faut:

- Un testeur d'étincelle dynamique ref :
90890-6754.

- Un testeur d‘allumage ref : 90890 -
06754.

- Un Multimétre.

Fusible principal : &
o Vérifier la continuité du fusible et I'état de ce
derniers Le remplacer en cas de défaut.

= Nettoyer les cosses, recharger ou remplacer la
batterie en cas de besoin.

Bougie d’allumage : &

o Vérifier I'état des bougies, leur type (indice ther-
mique et reference)

o Vérifier I'écartement des électrodes.

» Les hougies recommandées sont : NGK BR8HS.
- Ecartement des électrodes : 0,6 4 0,7 mm.

Etincelle d'allumage : rarags

» Monter un éclateur (1) entre le capuchon de
bougie (2) et la bougie. Moteur en marche, aug-
menter |'écartement des pointes de |'éclateur
jusqu'a ce que des ratés se produisent. L'écarte-
ment entre pointes (a) doit &tre d'au moins 6 mm.
- Si correct, I'allumage est en bon état.

- Si incorrect, poursuivre les controles.

Capuchaon de bougie : @

o Connecter un ohmmétre préalablement réglé sur
« Q x 1k » comme illustré.

o La résistance doit &tre de 5 k€2 a 20° C.

Résistance des enmuleﬂlﬁ !dé] ls A
bobine haute tension : L |
 Pour |'enroulement primaire, connecter un mu
metre réglé sur « Q x 1 », sa sonde positive éﬁli
borne arange et sa sonde negative 3 la borne gy
cable noir. .
- a résistance primaire doit étre d'environ 0,24 |
420°C.
s Pour I'enroulement secondaire, connecter
ohmmetre réglé sur « Q x 1k », 5a sonde posit :
au fil noir et sa sonde négative au un fil de bougie
- La résistance doit &tre d'environ 7,9 kQa 20° C

- Si conforme continuer les tests.

- Si hors valeurs, remplacer bobine d'allumage.

D

‘ Méthode de contrile de la résistance primaifé

de la bobine d'allumage.
L _.——-"".‘,




B
inage d'allumage : E@@

» Décannecter la fiche rapide du bobinage d'allu-

Ta(?;neue{, cté cablage allant a |'alternateur, un
ohmmeétre préalablement réglé sur « Q x100 » ;
53 sonde positive a la borne du fil vert/blanc et sa
conde négative a la borne du fil noirfrouge.

. |a résistance doit &tre comprise entre 192 et
2880 2 20° C.

_sj conforme continuer les tests.

. i hors valeurs, remplacer le stator de ['alternateur.

Résistance :Iu_::_apt.aur

d'allumage : &E

« Daconnecter |a fiche rapide du capteur.

s Connecter, coté cablage allant au capteur d'allu-
mage, un chmmétre préalablement réglé sur
« 0 x 100 » : sa sonde positive a la borne du fil
blanc/bleu et sa sonde négative a la borne du fil
blancirouge.

- La résistance doit étre comprise entre 280 et
4200 a 20° C.

- Si conforme continuer les tests.

- i hors valeurs, remplacer le capteur d'allumage.

Contacteur a clé : Evl_g[

» Vérifier la continuité du contacteur a cle comme
Suit

* Connecter un ohmmetre préalablement réglé sur
£ 0 x 100 » ; sa sonde positive a la borne du fil

fouge et sa sonde négative a la borne du fil
brun/bleu.

22 CIRCUITDECHARGE .

mmp DU CIRCUIT DE CHARGE

N e défaut de charge de la batterie, effec-
successivement les contrles ci-apres.

p:‘:;:":“t- effectuer les déposes suivantes :

'cmhtéraux_

Principal : &

i Si Chirra-s

- En position « Off » = continuité.
- En position « On » = pas continuité.
- En position « pas continuite.

Coupe circuit du moteur : VS

» Vérifier |a continuité du coupe circuit d'allumage
comme suit :

» Connecter un chmmétre préalablement réglé sur
« Q x 100 » ; sa sonde positive & la borne du fil
noir/blanc et sa sonde négative & la borne du fil noir.
- En position « Off » = pas continuite.

- En position « On » = continuite.

Contacteur de point mort : &E

o Vérifier la continuité du capteur de paint mart
comme suit :

 Connecter un ohmmetre préalablement réglé sur
« © x 100 » : sa sonde positive a la borne du fil
bleu clair et sa sonde négative a la masse.

- En position « Neutre » = continuite.

- En position vitesse engagée = pas continuité.

Contacteur .

de béquille latérale : &%

o Vérifier la continuité du capteur de position de
béquille latérale comme suit :

» Connecter un ohmmatre préalablement réglé sur
« Q x 100 » ; sa sonde positive & la borne du fil
bleu/blanc et sa sonde négative a la borne du fil
bleu/noir.

- En position béquille relevée = continuite.

- En position béquille abaissée = pas continuité.

Batterie : E

£tat de la batterie (tension de 12,8 V ou plus), pro-
preté des cosses et leur serrage.

- Si correct, passer au controle suivant.

- Si incarrect, y remédier ou monter une batterie
neuve.

s ralraie

Méthode de contrdle de la tension de charge de

L I'alternateur.

[ 7]
DC 20V | ‘ Qx1
“®‘? | 23 9.
Ij L+ 1/L~ . A

‘ Méthode de contrble de la résistance des
bobinages du rotor d'alternateur. Effectuer trois
| mesures différentes.

« Brancher un voltmétre sur les 2 bornes de la bat-
terie sans débrancher les cables et en respectant la
polarité.

o Faire démarrer le moteur et I'accélérer jusqu'a
S 000 tr/min (contrdler le nombre de tours moteur
4 |'aide d'un compte-tours externe).

o Lire la tension de charge - 14,0 Volts.

- Tension correct, le circuit de charge est en bon
état.

- Tension incorrecte, contrler la résistance des
enroulements du stator d'alternateur.

Enroulements —

du stator d’alternateur : @@@

« Débrancher le connecteur issu du faisceau de
I'alternateur, 3 braches.

>> CIRCUIT DE DEMARRAGE

CONTROLE DU CIRCUIT
DE DEMARRAGE &/ &%

e Si le démarreur ne tourne pas, effectuer dans
I'ordre les controles décrits ci-aprés. Auparavant,
effecteur les déposes suivantes :

- La selle.

- Le réservoir d'essence.

- Les caches latéraux.

» Contraler comme décrit i avant :

= Erlbla meincina I

e Toucher 2 par 2 les trois fils blancs du stator
(3 mesures) avec un ochmmetre sélectionné sur
I'échelle « © x 1 ». Les 3 mesures doivent donner
une résistance de 0,48 40,72 Q a 20 °C.

- Si 'une ou plusieurs résistances sont nulles ou
infinies, remplacer le stator aprés dépose de
|'alternateur

- Si les résistances sont bonnes, contréler le
cablage.

Connexions et cablages : E@

En dernier lieu, contréler I'état de tous les bran-
chements et la continuité de tous les fils.

- Si tout est correct et que le défaut d'allumage
persiste, le redresseur/régulateur est certainement
en cause et doit étre remplace.

- Le capteur de béquille latérale.

- Le coupe circuit d'allumage.

- Connexions et cablage du circuit de démarrage.
» Controler ensuite :

Démarreur électrique :

Relier |a borne positive de la batterie (1) et le
cable d'alimentation du démarreur (2) par un fil de
forte section (3).

- Le démarreur tourne, passer au contrdle suivant.
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o < Electricite

Relais du demarreur :

« Débrancher la prise du relais.

» Brancher une batterie de 12 V, le positif sur la
cosse du fil brun, le négatif sur la cosse du fil
rouge/blanc.

¢ Brancher ensuite un multimétre aux bornes des
fils rouge (+) et noir (-).

- |l doit y avoir continuité entre les fils rouge et
noir. Dans le cas contraire, remplacer le relais.

DEMARREUR ELECTRIQUE &/

Si les contréles effectués précédemment ont déter-
minés que le démarreur est la cause d'un mauvais
fonctionnement, il faut désassembler le démarreur
pour contréler tous ses éléments, La dépose du
démarreur électrique a été decrite dans la partie
moteur (voir ci avant le paragraphe correspon-
dant).

Balais et ressorts d'appui :

Déposer le couvercle du demarreur en retirant sa
longue vis d'assemblage puis désassembler le
demarreur.

® Extraire les balais et mesurer leur longueur. En
dessous de 3,5 mm de longueur, remplacer les
balais.

» Vérifier la tension des ressorts a 'aide d'un
peson (environ de 340 a 460 g). Au besain, les
remplacer.

Collecteur :

= Ohmmetre sur |'échelle « © x 1 », il doit y avoir
continuité entre toutes les lamelles du collecteur.

¢ Ohmmetre sur I'échelle « x 1 k Q », il doity
avoir discontinuité entre chacune des lamelles et
le moyeu central métallique.

- Le diamétre du collecteur ne doit pas étre infé-
rieur a 16,6 mm,

* Chaque interstice de mica doit &tre en retrait des
lamelles du collecteur de 1,35 mm mini.Au
besoin, les fraiser.

3

. =7

Méthode de controle du
démarreur en alimentant en
direct le démarreur (2) & aide
d'un shunte (3,) de grosse

Ll

/ o mesccngaiinsi

o section, par la batterie (1).

DEMARREUR
1. Démarreur complet - 2. Jeu de charbons - 3. Joint torique - 4. Cable d"alimentation -
5. Vis de fixation du couvercle avec rondelle plate - 6. Joint d’étanchéité du démarreur -
7. Cable de masse - 8. Vis de fixation.

VR j

i

Méthode de contrdle du relais

de démarreur en alimentant en

12 Volts les bornes 1 et 2 et en
mesurant la résistance du
relais aux bornes 3 et 4.




Méthodes de contrdle : (1) de I'isolation des
jamelles par rapport au moyeu - (2) de la
résistance du moyeu.

‘ cote mini ; 16,6 mm.

Contrdle du diamétre du moyeu ou collecteur :

——

Mesure de la profondeur des micas (a).

REFROIDISSEMENT )]

Si des anomalies apparaissent dans le circuit de
fefroidissement, effectuer dans I'ordre les
controles décrits ci-apres. Auparavant, effectuer
1185 dénose suivantes :

- Laselle,

- Le réservoir d'essence.

~Les caches fatérauyx,

?Bﬂl:l‘h‘ﬁles préliminaires
' précédemment) :

- Fusible principal,

~ batterje,

- Contactpyr principal a clé.

,meedlla températyre :
NG e circuit de refroidissement.

Sposer |5 ) ;
5e sonde thermique vissée sur la

# S'-'Sp.end
E{}I‘Jid ® la sonde thermique (1) dans du

o ie g P
Tecipien ﬁ}f“@ldrssement (2) contenu dans un
el eta'“ﬂue. |l Aiccar dmnraar I+ #85n da In

e Faire chauffer le liquide en contrdlant la tempé-
rature avec un thermométre (3). Vérifier le fonc-
tionnement de la sonde.

Température (°C) | 50 80 100
Résistance (1) 1539 | 47,5256,8/26,2229,3

- Au remontage de la sonde sur la culasse, mettre
un produit frein filet avant de la serrer.

- Si la sonde est en bon état et que l'indicateur au
tableau de bord indigue les valeurs erronées,
contréler 'indicateur comme indigué ci-aprés.

Indicateur au tableau de bord :

* Débrancher le fil de la sonde thermigue.

» Mettre ce fil 3 la masse a |'aide d'un trombone
ou d'un fil volant.

* Mettre le contact principal.

Le témoin lumineux doit s'allumer si ce n‘est le

rrrrr #la Bl dafnnctinn cvne Nndicatnnre act

b b o b dd

Détermination de la résistance de la sonde de
température du liquide de refroidissement : 1.
Sonde - 2. Récipient contenant du liquide de
refroidissement que Pon chauffe en contrdolant
sa température (3) a I'aide d’un thermométre
montant jusqu'au moins 110°.

Nota. Ne pas prolonger ce contréle au-
dela de quelques secondes au risque de
détériorer 'indicateur.

Connexions et cablage :
En dernier lieu, contrdler tous les branchements de
tous les fils.

Eleth_i_C_i_t_éLe

SERVOMOTEUR « YPVS » & &%
Contrdle de la commande :

- 1) Contréles préliminaires

{voir précédemment] :

- Fusible principal.

- Batterie.

- Contacteur principal a clé.

Controle du servomoteur :

 Débrancher du faisceau principal le connecteur
du servomoteur.

e Brancher cité servomoteur une batterie, borne
(+) sur borne brune et borne (-} sur borne naoire.

- Si le servomoteur fonctionne contréler le cablage
ot les connexions.

Controle du servomoteur :

Attention : Effectuer ce controle en
quelgues secondes, pour ne pas
occasionner d’autres dégats. Installer un
compte-tours externe.

» Démarrer le moteur et augmenter le régime pour
I'amener & environ 7 000 tr/mn.

o Vérifier le fonctionnement du servomoteur.

- Si le nombre de tours, affiché sur le compte-
tours, augmente mais le servomoteur ne bouge
pas, ce dernier est a changer.

SCHEMA ELECTRIQUE (page suivante)

1. Aternateur - 2. Redresseur régulateur - 3, Batterie - 4. Fusible - 5. Relais du démarreur - 6. Démarreur -
7. Contacteur principal 4 clé - 8. Contacteurs au guidon droit - 9. Gontacteur du démarreur -

10. Coupe circuit - 11. Contacteur de sécurité sur la poignée d’embrayage -

12. Contacteur de sécurité sur la béquille latérale - 13. Contacteur thermique -

14, Relais du contacteur de héquille - 15, Contacteur de point mort - 16. Boitier d’allumage CDI -

17. Bobine d'allumage - 18. Servo moteur - 19. Relais du phare - 20. Contacteur de I'avertisseur sonore -
21. Interrupteur des lumiéres - 22. Contacteur des clignotants - 23. Coupe circuit d'allumage -

24, Contacteurs au guidon gauche - 25, Avertisseur sonore - 26. Relais des clignotants -

27. Contacteur de feu stop sur la poignée de frein - 28. Contacteur de feu stop sur la pédale de frein -

29, Phare - 30. Clignotant avant gauche - 31. Clignotant arriére gauche - 32. Clignotant avant droit -

33. Glignotant arriére droit - 34. Feu rouge et stop - 35. Manocontact de pression d*huile - 36. Compteur -
37. Feu de position - 38, Eclairage de la plague de police - 39. Feu de position - 40. Alarme.

Code des coloris de fils :

B. Noir - L. Bleu - G. Vert - Y. Jaune - R. Rouge - Gy. Gris - 0. Orange - Br. Brun - Ch. Marron - Sb. Bleu ciel -
Dg. Vert foncé - W. Blanc - Lg. Vert-clair - B/Y. Noir/Jaune - B/W. Noir/Blanc - B/R. Noir/Rouge -
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Partie cycle >»>
Yamaha « b7 125 »

frein au cadre & |'aide d'une cordelette.

n;:nsnleMEm DE FOURCHE B/  « si vous devez désassembler Iélément de
du oy ‘|’ la moto bien 3 plat, roue avant décol-  fourche, débloguer le bouchon du tube de fourche

Retirer | nstaller un support sous le moteur. sans le déposer.

S, ue avant. * Dévisser les vis de bridage (sur té supérieur)

Garde bouye. » Tous en maintenant |'élément de fourche. dévis-

FOURCHE « DT125RE »
1.%Mkm:m-2.mﬂm-&ﬂh-4.mtm
5. Bague de coulissement sur fourreau - 6. Cache poussiére - 7. Bague d'appui - 8. Tube de fourche -
9. Bague de coulissement sur tube - 10. Pipe d’amortissement - 11. Ressort de fourche -
12. Rondelle d'appui - 13. Bouchon de fourche - 14, Joint torique - 15.Rondelle d’étanchéité -
16. Vis hexacave - 17. Entretoise interne - 18. Elément de fourche droit - 19. Fourreau de fourche -
35. Ecrous - 36. Bride de maintien d’axe de roue - 37. Soufflet de fourche - 38. Collier de serrage -
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FOURCHE « DT125X »
1. Elément de fourche gauche - 2. Fourreau de fourche - 8. Tube de fourche - 9. Bague -
10, Céne de butée - 11. Pipe d’amortissement - 12, Bague - 13. Ressort de rebond -
14, Ressort de fourche - 15. Rondelle siége du ressort - 16. Bouchon de fourche - 17. Joint torique -
18. Rondelle d"étanchéité - 19. Vis hexacave - 20. Entretoise interne - 21. Sigle -
22. Elément de fourche droit t- 23. Fourreau de fourche droit - 24, Clip - 25. Joint & lévre -
26. Bague de coulissement - 27, Cache poussiére - 28. Rondelle siége du joint & lévre -
42. Vis de bridage d’axe de roue - 44. Plaque de protection dnfoufreau-

DESASSEMBLAGE D'UN

ELEMENT DE FOURCHE & &%
Aprés avoir déposé |'éléement de fourche, procéder
comme suit :

* Déposer le bouchon de tube de fourche. Bien
maintenir ce dernier du fait de la présence du res-
sort de fourche sous celui-ci.

» Récupérer |'entretoise interne ainsi que la bague
servant de siége supérieur au ressort.

* Retirer le ressort de fourche en repérant bien son
sens de montage dans le tube de fourche.

* Renverser le tube, au dessus d'un récipient afin
de récupérer I'huile contenue. Pomper plusieurs
fois le tube afin de vidanger correctement ['élé-
ment de fourche.

o Sur le modéle DT125RE, déposer le soufflet de
fourche maintenu par deux colliers de serrage.

* Au niveau de la partie supérieure du fourreau de
fourche, refirer le cache poussiére puis le clip de
maintien du joint a fevre.

« |nstaller I'élément de fourche dans un étau
équipé de mords doux.

* Installer I'outil de blocage de la pipe d'amortis-
sement équipé de son manche en té dans le tube

Immobiliser la pipe d'amortissement a I'aide de
I'outil spécifigue Yamaha (1 et 2) afin de
débloquer Ia vis hexacave (3).

de fourche afin de bloquer Ia pipe d'amgee.
ment. Puis & I'aide d'une clé " Allen ", 0evissppy.
vis hexacave située a la base du fourregy o
fourche. Récupérer la rondelle d'étanchsita Sous
vis hexacave. &
Nota : 5i vous ne disposez pas de I'a
de blocage de la pipe d'amortfs;e,nent
procéder comme suit :

- Réinstaller le ressort, son siége Puis
I'entretoise interne.

- Mettre en place le bouchon de ﬁ-'bede
fourche.

- Faites vous aider dune tierce Personna
afin de comprimer I'élément de fourchs
(fourche installée dans |'étau).

- A l'aide d'un tournevis & choc équipe
d‘un embout pour vis hexacave, dévisser
cette vis.

- Déséquiper le tube de fourche.

* Le fourreau de fourche toujours installé dags
I'étau équipé de mords doux, extraire par a-coup
le tube du fourreau. Ce demnier sort du foureas
équipé de son joint a lévre, du siege du joint aing
que de la bague de coulissement du tube dansk
fourreau. La base du tube est elle aussi équipé
d'une bague de coulissement. '
* Récupérer, dans le tube de fourche, |a pige
d'amortissement équipée du ressort de rebond.

* En fond de fourreau, récupérer le cone de butee

CONTROLES

Effectuer les contrdles suivants :

- Remplacer le ou les tubes de fourche s'ils soff
rayés ou s'ils sont faussés. ]
- Remplacer toute piéce marquée (pipe d‘amors
sement, cone de butée inférieure). ;
- Examiner les bagues de coulissement, celle®
bas de chaque tube interne et celle qui sorterﬂd‘f
fourreaux lors du démontage. Les remplacel
elles sont marquées.

- Pour le contrdle des ressorts, se reportel a8
valeurs données dans le tableau en téte de chap®™

REMONTAGE &/ &%

= Bien nettoyer et lubrifier toutes les pices.
« Enfiler dans le tube de fourche la pipe d'3™M



COLONNE ET TES DE DIRECTION
1. Roulement inférieur de la colonne - 2. Roulement supérieur de la colonne - 3. Cache poussiére -
4, Contre-écrou et écrou a créneaux de réglage du jeu a la colonne -5. Rondelle plastique -

6. Rondelle de blocage - 7. Té supérieur - 8, u de maintien de la colonne - 9. Rondelle d'appui -
10. Vis de bridage - 11. Patte de maintien de cablage - 12. Brides supérieures du guidon -
13. Vis de bridage - 14. Patte de maintien de durit - 15. Patte support du téte de fourche coté gauche -
16. Patte support de téte de fourche cdté droit - 17. Patte support inférieure - 18. Vis de fixation -
19, Patte - 20. Vis de fixation.

- Le roulement supérieur est déja déposé. Celui
inférieur reste sur la colonne de direction. Il se
dépose a |'aide d'un décolleur & couteau du com-

au diamétre intérieur du roulement. Prendre garde
de ne pas marquer le roulement.
- Ne pas oublier de remplacer le cache poussiére

Extraire les cages de roulements restant sur la
colonne a I'alde d'un jet, bronze ou en
aluminium (1).

Chasser le roulement restant sur Ia colonne dg
direction A Paide d’un extracteur ou d'une pairg |
de ciseaux.

métralement opposés. La mise en place des
cuvettes neuves se fait & I'aide d'un poussoir de
diamétre adéquat, pour ne pas les marquer (utili-
ser les anciennes cuvettes en guise de poussoir) ou
bien utiliser un outil composé d'un tige filetée,
d’'écrous et de rondelles de diamétre extérieur
proche de celui des cages de roulement.

REMONTAGE ET REGLAGE DU
JEU A LA COLONNE &/ & &]%

e Graisser le roulement inferieur ainsi que les
cages du roulement supérieur (graisse a base de
* Lithium “).

» Prasenter la colonne de direction.

» Mettre en place la cage a billes supérieure puis
le cache poussiére.

* Installer |'écrou de réglage du jeu a la colonne
puis a l'aide de la clé a créneaux spécifique
(Yamaha référence 90890-01403) serrer la colonne
a un couple compris entre 3,5 et 4,0 m.daN.

« Tourner quatre ou cing fois la colonne dans un
sens puis dans |"autre puis desserrer |'écrou de
colonne de 1 tour.

= Toujours avec la clé a créneaux spécifique, effec-
tuer le serrage définitif de I'écrou de réglage du
jeu a la colonne entre 0,3 et 0,5 m.daN.

» Tourner la colonne dans un sens puis dans
I'autre en vous assurant qu'il n'y ait pas de point

e

main. Faire en sorte que les créneaux des seg deuy
écrous soient bien dans le méme axe afin de poy.
voir installer la rondelle de freinage.

* Installer le té supérieur de colonne puis mette
en place les éléments de fourche (vair paragraphes
précédents). 1
e Mettre en place la rondelle d'appui puis seme
I'écrou de maintien de la colonne & un couple
compris entre 12,0 et 15,5 m.daN. :
* Installer les différents éléments & I'inverse de
dépose (voir ¢i avant) en respectant les différens
couples de serrage (voir les paragraphes concemss).
* |nstaller le guidon de la maniére suivante:

- Présenter le guidon sur ses supports sur le#8
supérieur. 3
- Aligner les traits de repérage sur le guidon 2ty
la face supérieure du support de guidon

- Mettre en place les demi brides de guidon (U
fleche sur ces derniers indigue |'avant de la motol
- Serrer & la main les vis de fixation des brides-

- En commencant par les vis avant serer les vis &
fixation a un couple de serrage compris entré 11
et 2,8 m.daN. 3
- Lors du serrage, faire en sorte que 13 parte
avant, des brides, vienne au contact suf la
d'appui du support de guidon. Un jeu doit ap
raitre au niveau de la partie arriére de la bride: ]
+ Mettre en place la roue avant (voir au chapit® 4
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AMORTISSEUR &/

de 'amortisseur :
« Placer la moto de maniére que la roue arriére
soit décollée du sol. Mettre un support sous le
moteur.
+ Déposer les caches latéraux puis la selle.
+ Déposer le réservoir de carburant.
« Détendre le ressort d'amortisseur en I'amenant a
une cote en place de 235 mm (mod. DT125RE) ou
249 mm (mod. DT125X)
« Déposer la vis de fixation des biellettes du sys-
teme Mono cross au bras oscillant.
« Tout en maintenant le bras oscillant, déposer la
fixation inférieure de |'amortisseur.
« Retirer la fixation supérieure de I'amortisseur.
» Déposer |'amortisseur vers le bas.

- AMORTISSEUR

T T

Mise au rebut de I'amortisseur :

- L'amortisseur contient de [azote sous forte pres-
sion. Ne jamais jeter I'amortisseur tel quel aux
ordures. Il faut libérer cet azote sous pression pour
éviter tout accident. Pour cela, percer un trou avec
une meche de @2 8 3 mm a 15-20 mm de
I'embase du corps de I'amortisseur (voir le dessin).
- Effectuer cette operation avec précaution en por-
tant des lunettes pour vous préserver des projec-
tions de copeaux pouvant survenir a la libération
des gaz.

- Ne jamais approcher une flamme de I'amortis-
seur ou jeter I'amortisseur au feu.

Détermination de la cote de percage de
I'amortisseur pour sa mise au rebut.

Contrales :

Contréler :

- L'état de la tige du ressort.

- Qu'aucune fuite n'apparait sur le corps de
I'amortisseur.

- L'état du ressort d'amortisseur (ressort avachi ou
casseé).

- L'usure du silentbloc de ['articulation supérieure.
- L'état des caches poussiere ou des bagues.

- L'usure des boulons de fixation.

Installation de I'amortisseur :

» Présenter |"amortisseur par le bas du bras oscil-
lant.

= Mettre en place la fixation supérieure (Mettre de

Ia Araicea an " Lithinm " eur le rarnc da 1a vic rde

#Soulever le bras oscillant puis installer la fixation
inférieure. Ne pas oublier de graisser le corps de la
vis de fixation (graisse au * Lithium ). Ne pas
oublier d'installer, sous I'écrou de fixation, une
rondelle plate. Serrer cette fixation a un couple
compris enire 3,0 et 3,5 m.daN.

» Mettre en place la fixation des biellettes Mono
cross au bras oscillant; Serrer cette fixation a un
couple prescrit de I'ordre de 4,5 2 7,0 m.daN.

» Régler le force de tarage de |'amortisseur en
tournant I'écrou sur son corps de |'amortisseur :

- Précharge standard : 230 mm sur DT125R et
244 mm sur DT1255

- Précharge maxi : 220 mm sur DT125R et 234
mm sur DT1255

- Précharge mini :
mm sur DT1255

e |nstaller les autres éléments en procédant a
I'inverse de la dépose. Contréler le débattement
de la chaine de transmission secondaire (voir au
chapitre “Entretien “ le paragraphe traitant de
cette opération).

BRAS OSCILLANT & & &/

Dépose du bras :

» Installer la moto sur une surface plane, roue
arriere décollée du sol. Pour cela, installer un sup-
port sous le moteur.

* Déposer la roue arriére (voir au chapitre
"Entretien “ le paragraphe traitant de cette opéra-
tion).

* Retirer |"amortisseur arriére comme décrit ci
avant.

* Déposer la fixation des biellettes du systeme
« Mono Cross » sur la basculeur.

* Retirer la patte de maintien de la durit de frein
au bras oscillant.

« Déposer la protection de |'étrier de frein puis
retirer I'étrier lui-méme.

*Sur le bras oscillant, retirer le carter de chaine, le
guide chaine ainsi que la protection avant du bras
oscillant sous la chaine.

Nota : A ce niveau de démontage, procé-
der au contrble du jeu latéral du bras
oscillant (voir paragraphe suivant).

235 mm sur DT125R et 249

» Déposer ci nécessaire le basculeur « Mono Cross
» fixé au cadre.

Controle du jeu latéral

du bras oscillant :

Lorsque le bras oscillant n'est plus maintenu au
cadre que par son axe et lorsqu'il n'est plus equipé
de sa roue, de son amortisseur et du frein, procé-
der au contrdle du jeu latéral de la maniére sui-
vante :

* Dans un premier temps, contréler le couple de
serrage de I'écrou d'axe de bras oscillant : 8,0 a
10,0 m.daN.

« Vérifier ensuite le jeu latéral en le faisant jouer
latéralement si le jeu atteint la cote de 1,0 mm
maxi (sur tous modeles), cela veut dire que les
bagues internes ou le manchon sont usés.

Contrales et remplacement

des bagues et des roulements :

» Contrler les caches en caoutchouc, les joints a
levre, les paliers, les roulements aiguilles et les
bagues de pivotement.

* Si les roulements 3 aiguilles, les paliers et les
bagues de pivotement du systeme « Mono Cross
», doivent &tre remplacés, observer les points sui-
vants

* Retirer les deux joints a lévre avec un tournevis.
» Extraire les bagues et les roulements a I'aide
d'un extracteur a inertie a branches expansives ou
utiliser un poussair de diamétre adéquat.

= Mettre en place les roulements et les bagues en
respectant leur positionnement ainsi que I'empi-
lage des piéces. Assurez-vous qu'ils soient suffi-
samment entrés, dans le bras, pour permettre le
montage des joints a levre.

» Graisser abondamment les roulements et les
bagues (graisse au lithium).

* Mettre en place les deux joints & |évre neufs.

Repose du bras oscillant :

Procéder a |'inverse de la dépose en respectant les
points suivants :

* Graisser les éléments suivants :

- Roulements.

- Baaues internes.
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BRAS OSCILLANT ET SYSTEME « Monocross »
1. Bras oscillant - 2. Roulements & aiguilles - 3. Bagues - 4. Joints a lévre - 5. Rondelles -
6. Joints a lévre - 7. Caches poussiéres - 8. Entretolses - 9. Rondelle - 10. Axe d'articulation du bras -
11. Rondelle plate - 12. Ecrou - 13. Basculeur - 14. Roulements - 15. Joint a lévre - 16. Entretoise -

* Reposer le protecteur de chaine a |'avant du bras
oscillant.

* Reposer le bras oscillant.

|nstaller I'axe du bras oscillant qui sera serré
entre 8,0 et 10,0 m.daN.

o |nstaller les différents éléments montés sur le
bras oscillant.

e Mettre en place I'amortisseur. Serrer ses fixa-
tions au couple prescrit: 3 a 3,5 m.daN.

* Installer la fixation des biellettes « Mono cross »
au bras oscillant. Serrer cette derniére au couple
prescrit compris entre 4,5 et 7,0 m.daN.

» |nstaller la roue arriére (voir au chapitre
“Entretien” le paragraphe traitant de cette opéra-
tion).

» Mettre en place I'étrier de frein ainsi que sa
patte de maintien de durit.

» Installer le quide chaine ainsi que le carter de
protection de la chaine secondaire.

« Régler le débattement de la chaine de transmis-
sion secondaire (voir au chapitre “Entretien * le
paragraphe traitant de cette opération).

SYSTEME

“ MONO cRross ~ &/ &/ #]

Dépose :

» Installer la moto sur une surface plane, roue
arriere décollée du sol. Pour cela, installer un sup-
port sous le moteur,

* Déposer la fixation de |'articulation des biellettes
du systéme au bras oscillant.

= Retirer la fixation inférieure de |'amortisseur.

« Retirer la fixation de |'articulation basculeur au
cadre.

= Déposer |'articulation * mono cross .

« Désaccoupler I'articulation basculeur - biellettes
si nécessaire.

Contrdles :
e Controler I'état général des bagues intermea.
joints a lévre, des roulements & aiguilles aingj o
des boulons de fixation. -
* Remplacer toute piéce présentant des tracgq
d’usures ou de détérioration. E
Nota : A savoir que si les joints 3 lévra o
les roulements sont déposes, il voys
dra procéder a leur remplacement,

Remplacement des roulements
et des joints a lévres :

e Les joints a lévre ainsi que les roulemens
s'extraient a ['aide d'un extracteur a inertie,
 Au remontage des roulements, utiliser une
bague venant prendre appui sur la bague ¢
des roulements afin de ne pas endommager g
derniers. 1
* Installer les roulements de maniére a pouyy
loger les joints a lévre sans que ces dernie
dépassent du logement au risque de les dété
a l'assemblage.

Installation du systéeme

“ Maono Cross ” sur la moto :
» Graisser abondamment les roulements, fg
bagues et les levres des joints “ Spy “ avan
procéder au remontage. Utiliser de la graissés
base de " Lithium “.

= Réinstaller les différentes articulations & i
de la dépose en sachant que les vis des arti
tions vont coté droit de la moto et que leur (O
doit tre graissé avant montage.

« Respecter les différents couples de serrage:
- Articulation biellettes - bras oscillant : 4
7.0 m.daN. .
- Articulation biellettes - basculeur : 43 &
7,0 m.daN. P
- Articulation basculeur - cadre : 4,5 et 7,0 m.0d

- Fixation inférieure de |'amortisseur 3
3,5 m.daN.
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MAITRE-CYLINDRE AVANT
Nota : Bien qu'il existe deux maitres-cylindres
de diamétre différent suivant le modéle et le
millésime, les opérations de dépose, repose et
désassemblage restent les mémes.

Dépose et désassemblage :

= Retirer le contacteur de stop intégré au maitre-
cylindre.

= Retirer le levier de frein & main, récupérer son

ressort de rappel.
* Déposer la demi bride de fixation du maitre-
cylindre au guidon (2 vis).

* Retirer le couvercle du réservoir de liquide et sa

membrane puis vidanger le liguide frein contenu
dans ce dernier.

¢ Dévisser la vis du raccord banjo du maitre-
cylindre toujours au dessus d'un récipient.

» Maintenir la durit de frein bien verticale en
I'attachant au guidon. Prendre garde de ne pas
laisser s'écouler le liquide sur la peinture et la
matiére plastique qui seraient attaquées.

» Oter le soufflet de protection du piston de
maitre-cylindre.

* Extraire le circlips.

* Retirer le piston equipé d'une rondelle d'appui,
d'un anneau clippé et de la coupelle secondaire.
Reécupérer dans |'alésage du maitre-cylindre, la

PML@

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN AVANT
1. Maitre cylindre complet -
2. Kit de réparation du maitre-cylindre -
3. Membrane -
4. Couvercle du bocal de liquide de frein -
5. Vis de fixation -
6. Bride du maitre-cylindre au guidon -
7. Vis de bridage-
8. Durit de frein -
9. Vis de raccord « Banjo » -
10. Rondelles cuivres.

coupelle primaire et le ressort.
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Controles :

- Vérifier I'alésage du maitre-cylindre, qui ne doit
pas étre raye.

- Remplacer les piéces internes qui ne sant pas
vendues séparément mais en un ensemble. Les
assembler comme suit.

Assemblage et repose :

= Nettoyer les piéces avec du liquide de frein neuf
uniquement. Ne jamais les nettoyer avec un autre
produit.

= Installer la coupelle primaire sur la petite extré-
mité du ressort,

+ Lubrifier la coupelle primaire avec du liguide de
frein neuf et introduire I'ensemble coupelle-ressort
avec précaution dans 'alésage du maitre-cylindre.

Nota : 5i le clip et la rondelle d’appui ne
sont pas montés sur le piston du maitre-
cylindre en piece de rechange, installer
ces derniers aprés avoir mis en place Ia
coupelle du piston sur ce dernier.

» Tremper la coupelle du piston dans du liquide de
frein pour lui donner de |'élasticité, puis la glisser
sur le piston en se rappelant que la lévre doit
regarder vers le fond du maitre-cylindre. Entourer
le piston de ruban collant lisse pour faciliter le glis-
sement de la coupelle.

» |nstaller le piston avec sa coupelle, son clip et la
rondelle d'appui, puis remettre le circlips et le
soufflet de protection.

= Reposer le maitre-cylindre sur le guidon, et
remettre le contacteur de stop ainsi que le levier.
Une fléche sur la bride du maitre-cylindre indique
la partie supérieure de cette derniére (voir couple
de serrage en téte de paragraphe). A I'aide de la
vis située a la base du levier de frein régler la
garde a la poignée de maniére a ce qu'il y ait de 2
a 5 mm de course morte au levier (cote prise en
bout de levier).

= Rebrancher la canalisation, dont la vis sera équi-
pée de rondelles neuves. Serrer cette vis au couple
de serrage prescrit {voir en téte de paragraphe).

MAITRE-CYLINDRE

ARRIERE &/ &|&]

Dépose et désassemblage :

* Désaccoupler le maitre-cylindre de la pedale de
frein (goupille fendue, rondelle et axe).

= Desserrer les vis de fixation du maitre-cylindre.

* Enlever la vis de fixation du réservoir.

* Vidanger le réservoir.

* Débrancher la durit de frein du maitre-cylindre
(voir précédemment).

» Dégager |'ensemble maitre-cylindre/réservoir.

* Désassembler le maitre-cylindre arriére de la
méme maniére que pour le maitre-cylindre avant
(voir le paragraphe précédent).

Controles :
Les contréles sont identiques a ceux du maitre-
cylindre avant (voir précédemment).

Réassemblage et repose :

Procéder comme pour le maitre-cylindre avant en
respectant les différents couples de serrage indi-
qués en téte de paragraphe.

- Installer une goupille fendue neuve sur I'axe de
raccordement du maitre-cylindre a la pédale de
frein,

- Régler la hauteur de la pédale de frein par rap-
port au repose pied pilote : 15 mm sous la face
superieure du repose pied (cote prise par rapport a
I'extrémité de la pédale).

- Régler le contacteur de frein de maniére a mettre
en marche le feu stop arriére lorsque |'on appuie
sur la pédale de frein.

- Ne pas oublier de purger le circuit de freinage.

ETRIERS DE FREIN &/ &4
Démontage :

Nota : L'étrier de frein avant, du modéle
DT125X n'est dispose que complet en
piéces de rechange. Il n'est donc pas néces-
saire de désassembler ce dernier pour
effectuer le remplacement des joints ainsi
que des pistons, ces piéces ne sont pas dis-
ponibles en rechange. En cas de fuite au

TR P PECISUREES EPCE ST NS T (e

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE
1. Maitre-cylindre complet - 2, Kit de réparation du maitre-cylindre - 3. Joint torique - 4. Girclips *
5. Raccord en = L » - 6. Patte de raccordement 2 la pédale de frein - 7. Ecrous - 3
8. Bocal de liguide de frein - 9. Couvercle - 10.Hnmhrane-11.rlaquadamamﬂendelamemm




Partie cycle >> °

5. J

g ETRIER DE FREIN AVANT « DT125RE »
1 B'SI]u_e de frein - 2. Vis de fixation - 3. Etrier complet - 4. Jeu de piston et joints d*étanchéité -
U de joints - 6, Ressort d'appui latéral - 7. Souffiet - 8. Vis de purge - 9. Jeu de plaguettes de frein -
10. Jeu de ressorts - 11. Vis de fixation - 12. Obturateur -
13. Vis de fixation de I’étrier sur le fourreau de fourche.

* Deposer 'étrier de frein ;
D Ur I'étrier de frein avant du modéle
T125 RE .
- Retj : o
ﬂ'e:uremar l-a vis de fixation de la colonnette infé-
i :'DUIS basculer |'étrier vers le haut.
- De almlejs 9arnitures de frein.

9erFétrier de sa colonnette fixe.
Pour g

etri , L. )

DT125 o " J€ frein arriére du modéle

Pour I'étrier de frein arriére des modéles
DT125 RE et DT125X (depuis 2005) :

- Déposer les plaquettes (voir au chapitre « Entretien »
le paragraphe traitant de cette opération).

- Mettre un support sous le moteur puis déposer la
roue arriére (voir chapitre « Entratien »).

- Dégager I'ensemble étrier support. Extraire
I'atrier monté sur les deux colonnettes.

Procéder ensuite comme suit pour tous les étriers

ETRIER DE FREIN AVANT (Sur « DT125X »)
1. Disque - 2. Vis_de !ixatin_fl - 3. Etrier de frein complet - 4. Jeu de plaquettes de frein -

=
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—
=
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e << Partie cycle

Nota : Pour éviter au liquide de se vider
complétement, lorsque la canalisation est
débranchée, maintenir avec un élastique
ou une ficelle le levier ou la pédale de frein
en contact avec la poignée ou en butée de
pédale. Entourer extrémité inférieure de
la canalisation avec un plastique pour évi-
ter que la poussiére s’y introduise.

« Chasser le piston de |'étrier de frein en injectant
de |'air comprimé par I'orifice d'alimentation.
Utiliser une faible pression et prendre sain
d"entourer le piston d'un chiffon.

Controles :

- Nettoyer toutes les pieces avec uniguement du
liquide de frein neuf (excepté la partie externe des
gtriers qui reoit un traitement de surface) ou avec
un produit spécifique nettoyant frein. Tout autre
produit risquerait d'endommager le circuit de frei-
nage en attaquant ses joints.

- Vérifier I'état de surface de I'alésage de I'étrier
ainsi que du piston. De trés fines rayures peuvent
&tre rattrapées avec du papier & poncer trés fin (n®
600 mini) imhibé de liquide de frein. Avec ce
méme liquide, nettoyer ensuite soigneusement les
pieces.

- Les joints d'étanchéité et cache poussiere doivent
gtre neufs.

Remontage :

o Nettoyer et lubrifier toutes les piéces avec du
liquide de frein neuf. Tremper le joint d'étanchéité
dans ce méme liguide.

= Loger le joint d'étancheité dans sa gorge de
'étrier, le plus petit diamétre tourné vers le fond
de |'étrier.

« Remettre le joint cache poussiere.

« Pousser le piston dans son alésage tout en le
tournant pour faciliter son introduction. Le huiler
légerement avec du liquide de frein pour faciliter
son montage.

e Graisser les colonnettes de frein avec une
graisse résistante aux hautes températures.

» Reposer |'étrier. Respecter les différents couples

de serrage (voir en téte de paragraphe).

» Rebrancher |a canalisation de frein. Les rondelles
du raccord « Banjo » doivent étre neuves.
Respecter les différents couples de serrage (voir en
téte de paragraphe).

Remplir le circuit avec du liquide de frein neuf et
purger I'air (voir au chapitre "Entretien ” le para-
graphe traitant de la purge des circuits de frei-
nage).

DISQUE DE FREIN &[]
- Les disques de frein avant et arriére doivent avoir
une surface parfaitement plane afin d'obtenir un

ETRIER DE FREIN (modéle depuis 2005)
1. Disque-
2. Vis de fixation -
3. Ensemble support étrier de frein -
4, Jeu piston/joints -
5. Jeu de joints -
6. Ressort d’appui sur plaguettes -
7. Vis de purge -
8. Jeu de plaqueties -
9. Axe de maintien des plaguettes -
10. Plaguette métalligue -
11. Plaguette antibruit -
12. Plaque de protection -
13. Silentbloc -

14 Wie de fivatinn.

freinage puissant et progressif. Le voile limite est
de 0,15 mm. Si hors spécification, remplacer le
disque par un élément neuf.

- Vérifier aussi que la surface de frottement des
plaguettes n'ait pas entame trop profondément le
disque. L'épaisseur limite aprés utilisation ne doit
pas descendre en dessous de 3,0 mm a l'avant et

4,0 mm 3 l'arriére, sinon remplacer le disqyq
- Au remontage du disque, les vis de ﬁxatiuln
vent &tre enduites de produit frein filet pui
rées au couple (voir dans tableau des prip
renseignements en téte de paragraphe).
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_ Etude réalisée par Sylvain :
DECHEREUX et Serge LE GUVADg, |
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ETRIER DE FREIN
(modéle 2004)
1. Disque -

2. Vis de fixation -

3. Etrier de frein complet -
4. Jeu piston/joints
d*étanchéité -

5. Jeu de joints -

6. Soufflet de colonnefte -
7. Vis de purge -

8. Obturateur -

9. Ressorts @’ appui latéral -
10. Soufflet -

11. Jeu de plaquettes -
12, Vis de fixation -
13. Plaguette antibruit -
14, Plaquette métalligue.




