) NI
DT 125 R types 3BN - 3BP et 3NC (834 92)
TDR 125 type 3XD (1990282)
DT 200 R type 2 YY (1989 4 94)
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DES

YAMAFRA

“TZR 125” TYF'ES 2 RH et 2 RL (1987 a 1989)
“DT 125 R” TYPES : 3 BN et 3 BP (1988)
“DT 200 R” TYPE : 2 YY (1989 a 924)

Premier modgie de [ 42 gdndration de monacylindre 125 cnt” Yamaha, fa TZA regoil un dquipement de chol dont ke carénage inrdgral de
rn-mcaac. italianne, Celte plolo Mo !re [ ml:r::‘dncdc 1987 ef 88 en présantation blanche er rouge,

Nous tenons a remercier la société Sonauto, importatrice des motos
Yamaha et les Ets La Moto Verte, concessicnnaire de la margue, pour l'aide
efficace qu'ils nous ont apporiée dans la réalisation de cette étude.
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YAMAHA “125" et 200"

Bien gque malmende par la réforme du permis de
conduire da 1980 avec un soupgon de réhabilitation par
la derniére réforme de 1984, la calégorie des molos
125 cm’ reste d'une étonnante vivacité. Rien de surpre-
nant que les constructeurs s'y intéressent et, dans ce
domaine, comme dans bien dautres, Yamaha est un
veqitable spécialiste. Leader des ventes de 125 cm” chez
nous depuis plusisurs années, Yamaha compte bien
tenir encore longtemps cette pdle position, Pour cela, il
propose une gamme Stendue de modéles 125 dont il &
renauvalé |a technigue en 1987.

Trés expérimentd dans |a technique du 2 temps, Yamaha
comme bon nombre de constructeurs rouve un grand
intérét & développer la compétition dans e but de faire
profiter las modedes destings au grand public de ['évalu-
tion des techniques nées de la course. L'exemple le
plus significatif est celui du Cross et fout a chacun peut
juger de cette évolition paralléle entre les deux modéles
Gross el Trails. Avec un décalage de 2 & 3 ans environ,
on vait fleurirde nouvelles motos qui utiisent bien souvent
les techniques déja rencontrées sur des modéles plus
spécialisés. C'est ainsi que, dans le cas des 135 cm”
Yamaha, se succédent & un rythme assez rigulier des
familles de modéles utilisant des techniques trés diffis-
rentes issues dans ce cas précis du Cross.

| nous est facile de rous rappeler les DT 125 E et
F de 1971 & 1974, la céldbre DT 125 MX de 1875 qui
représente Une magnifigue réussite puisqu'ells est lou-
jours au catalogue, les DT et RD 125 LG de 1982,
auxguelles onl succédd les versions améliorées avec
I'¥PVS, dont un modéle, le DT 125 LC Téndré, est
encore au catalogue, puis la famille que nous cennais-
sons actuellement avec les TZR et OTR. Ce qui est
assez extraordinaire, c'est que chez ce constuctewr,
se cotoient de nes jours, sans la moindre géne, les trois
derniéres générations de wrails 125 em®: la DT/MX, la
DT/LC, la DTVLC Ténéré fabriquée en ltalie et la DT/A,
50it 14 années de lechnique... | Il ne s'agit pas d'une
exceplion. Des modéles comme le Chappy, la TY 125,
la trés célébre XT 500 et la XJ 500 sont 14 pour nous
rappeler que Yamaha croit & une clientéle de nostalgique
ou, plus simplement, que ces modéles bien nés et sans
histoire restent des valeurs slres d'un prix abordable

Tout laisse & penser que |la 49 génération de monos
125 cm’ Yamaha restera un bon moment sur le marché
et que les modéles qui s'y apparentent se multiplieront,
Le derier Salon de Paris en a dévoilé deux - la DT 200
R plus performante et la DT 125 E a démarreur électrigue,
appellation gqui risque de semer ke trouble dans I'esprit
des gens puisqu'elle est identique & celle du modéle
de 1971 également a démarrage &lectrique. || aurait &té
plus logique que ce nouveau modéle, pas encore com-
mercialise au moment ol nous écrivons ces lignes, soit
baptisé DT 125 RE.
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Version bleue at jaune de ia
TZR 125 (photo RMT).

« TZR 125 » types RH el 2 RL {1987)

Présentda au Salon de Paris en octobre 1986, la TZR
125 fut hamologués aux Services des Mines au 31/12/86
Sa commercialisation démarra en mai 1947

A lirverse de la RDALC qui est apparue un an aprés
la version Trail DT/LC, la TZR 125 fut la premiére de
cette 42 géndration. Dotée dune nouvelle motorisation
et d'un dquipement frés approprié comme le cadre Del-
tabox et le cardnage intégral, cette TZR 125 est plus
sportive. Détail particulier ; le carénage de la TZR 125
n'esl pas j[aponals, mais italien, ce qui a valu aux proprié-
laires de la premiéra houre de toucher leur machine
sans cat équipement puisgu'un léger délai de fabrication
était nécessaire.

La partie cycle de la TZR 125, hormis le cadre Del-
tabox, est assez proche de celle de la RD/LC. On y
retrouve les mémes fourches avant, roues et freins (disque
avant et tambour arrigre). La suspension arriére a légére-
ment évolué. Ce n'est plus une suspension Cantilever,
mais il serait faux de dire qu'il s'agit d'une suspension
monocross comme I'affirme la publicité car 'amertisseur
unique en position centrale est relié directement au bras
gscillant sans biellette et basculeur. Il est vrai que le
débattement relativement faible sur un modéle routs
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Figiry awant simple disque avec
Strler & pisions opposes do fa
TZR 175 (Phota RAMT).

La OT 125 R, i dans sa pré-
sartahon Wanche el rotge, Na
pas une esthaiique frés dil-
férente de cale do 54 davan-
cigre, [ OT 125 LG, exceplion
{aile dus donoes avant qul s intd-
gren! migly & fa forme au
FESENVINT & SF5ENcE

TZR 125 modde 1989 dans
sa nouvelle présentation
blanche et rouge (photo AMT).

YAMAHA “125™ et “200™

et de surcrolt en catégorie 125 cm’ fait que ce type de
suspension s'en tire honorablement.

La réglementation du permis de conduire fait gue
deux types de TZR 125 sont commercialisés : le type
«? RH» non limité en puissance qui rentre dans la
catégorie moto et be type = 2 AL » limité &4 13 ch & la
roue arriére rentrant dans la catégorie MTL-3. Bien quil
n'en soit nullement obligé, Yamaha a préféré proposer
les deux modéles nigoureusement identiques a I'exception
du pot déchappement

La TZR 125 modéle 1988 ne difiéra en rien du précé-
dent modéle. Elle est toujours présentée en deux coloris,
soit bleu et jaune, soit blanc et rouge.

La TZR 125 modé&le 1989 est techniguement identigue.
En plus de la présentation bleue des précédents modeles
87 et 88, une nouvelle présentation toujours blanche et
rouge, mais aves un décor différent (voir photo) est
proposée.

« DT 125 R = types 3 BN et 3 BP (1988)

Prézentéa au Salon de Paris en novembre 1987, la
DT 125 A fut hemologuée aux Services des Mines au
030288 Sa commercialisation fut effective en mars
1988.

Un nouveau trail Yamaha retient l'attention de tous
guand on connail la réputafion que s'est taillée cetle
margque notamment en catégorie 125 dautant guil parais-
sait difficile de faire mieux que la DT 125 LC. La nouvelle
motorisation qui avait vu le jour un an plus 1t sur la
TZR 125 so réclamait un poil au-dessus avec un gain
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YAMAHA “125" et “200™

Autre signe distinctif de la DT 125 A, son frain amdre 4 disque.

de puissance de 3 ch. La partie cycle ne cachait pas
sa supérioritt avec des suspensions 4 grand deébatte-
ment, des tubes de fourche largement dimensionnés
(@ 41 mm) et un frein 4 disque armére. Deceplion par
contre cdté présentation qui parsit top dassique par
rapport & celle de sa conzceur venant d'ltalie, la DT 125
LG Téndré. Mais le miracle n'a pas eu lieu. Sila DT
125 R est d'un trés bon niveaw, ses performances ne
sont pas rés différentes de celles de la DTAC. Les
quelgues 9 kg supplémentaires dus a la partie cycle
particuliérement généreuse grévent quelque peu les parfar
mances du moteur de la DT/R.

Comme pour la TZR, la DT 125 A est commercialisée
en deux versions

type 3 BN puissance libre rentrant dans la catégorie

mota
— iype 3 BP puissance de 13 ch & la roue arriére

rentrant dans la catégorie MTL 3

« DT 200 R » type 2 ¥¥ (1989 & 1984)

Présentée au Salon de Paris de novembre 1988, la
DT 200 R fut homeologuée aux Services des Mines au
02/09/88. Sa commercialisation fut quasiment immédiate
au lendemain du salon de Paris en novemnbre 88, puisqu'elie
est apparue en clieméle en décembre de cette méme
annae.

Venue renforcer la gamme des trails légers, la DT
200 R, du fait de sa cylindrée, est la moto performante
par excellence. A peine plus lourde qu'une 125, le punch
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de san moteur la rend redoutablement efficace en toutes
circonstances, La partie cycle qui est 4 quelques détails
prés calle du modéle 125, supporie an ne peut g
ce surcroit de performance, ce qul vient parfaiternent
confirmer les dires de chacun comme guoi la partie cycle
de la DT 125 A était surdimensicnnee.

Si le moteur DT 200 R est techniguement identique
au 125, Yamaha a apporté les quelques modifications
nécessaires pour que l'ensemble soit parfaitesnent cohé-
rent, Los cotes alésage x course sont ben évidemment
différentes. L'alimentation de ca moteur est assurée par
un carburateur Mikuni & boisseau plat mieux adaplé aux
performances. Le refroidissement est renforcé par un
deuxiéme radiateur. CH% ransmission, le rapport pri-
maire est rallongé ce qui parmet de consenver le méme
embrayage, sans quil ait & souffrir, puisqu'ainsi le coupls
4 transmelire n'est pas supéneur. L'étagement de la
boite de vitesses est inchangé & l'exception du premier
rapport qui est un peu plus long

Les différences se rapportant a la partie cycle sont:
une fourche avant gonflable, un bras oscillant arriére
en alliage |éger, un amortisseur arriére 4 bombonne
séparée et & reglage damortissement & la détente en
plus du tarage de ressort, des jantes en alliage leger
at des pneus un peu plus gros. Cote équipement, seul
le phare est équipé d'une lampe code/phare H4 2 iode.

Somme toute, il s'agit d'un cocktail savamment dosé
qui a sonné le glas de la version libre de la DT 125 R

Heritidre de fa DT 125 H, ia DT 200 A dispose d'un surplus de performance qui fait oublier les
quelgues @ kg supplémentaires enregistrés sUr colfe péndration de 125 par ragport & la precédente

{Phote AMT).

{type 3 BM) car guel est le possesseur d'un permis maoto qui
choisirait cette 125, alers quil paut avoir mayennant un léger
supplément de prix un OT 200 R autrement plus efficace |

Jusou'en octobre 1994, date de fin de commarcialisa-
fion en France, la OT 200 R n'a subi aucune modification
fant pour la mécanigue que pour I'estétique.

Tableay de bord Irds complet des modéles DT 125 et 200 A
qui est en foul peint identique & celw de la précédenta DT 125
LC (Photo RMT).




Frair amiére 4 disque qui carasténse ces mogiles DT/A el bras
oscitant en sliage féger spdaligue & l2 0T 200 A

{Phota RMT).

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES

— PRESENTATION GENERALE —

Fredn avant avee disgus cardné des 07 125 ef 200 H, équipement
repris de la DT 125 LC (Pholo AMT).

TZR 125

1987 et 88

1988

DT125R
1988

DT 200 R
1989 a 94

Type Minas :
- Gatégorie MTL 3 . ..
Date de commercialisation

Serie debutant au numéro moteur :
I - Versionmota. . ...

- Wersion moto
- Version MTL 3

- Categore Moto .0 o Badat L. iad

Crate dhomelegation. .. ... ..

| -VerskMILS: & .C A 880, .. 0l
Série débutant au numéro de cadre ©

Coloris disponibles . .. ..............

2RH

2RL
21/12/86
mai 87

2 RH-0001 1
2 RL-00C101

idem n mot.

jdem r* mot.
Bleu FWB
Blanc W

2 RH
2 AL

mars 89

2 RH-005101
2 AL-003101

Bleu FWB
Blanc W

idem n° mot. |
idem n® mot. |

3 BN
iBP
03/02/88
mars B8

3 BN-000101
3 BP-00010

idem n* mot.

idem n® mot.

Bleu SEDE
Blanc W

MNoir YB

2YY

02/09/88
decembre BB

3 ET-020101

2YY-020101

Bleu SYB

YAMAHA “125" et “200™

Emplacements du numéro de cadre (4) et de la plaque du

cansirucieur (B {Phatoe AMT).

Emplacement (&) dus i du moteur (Phato AMT).
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES

pes YAMAHA

“TZR 125” TYPES 2 RH et 2 RL (1987 & 89)
“DT 125 R” TYPES 3 BN et 3 BP (1988)
“DT 200 R” TYPE 2 YY (1989)

BLOC-MOTEUR

Monocylindre, deux lemps 4 admission directe dans le earter,
par clapats. Systéme de balayage en boucle & transferts
dédoublés. Systéme Y.PV.S. Faisant varier la hauteur de la
lumiére d'échappement par un boisseau oscillant commande
par servo-moteur. Cylindres inclinés de 35" vers Tavant par
rapport 4 la verlicale. Refroidissement liquide du cylindre et
de la culasse ; circulation forcée par pompe & turbine. Equili-
brage de ['équipement alternatif par arbre & contrepoids entrainé
par pignons.

TZR 125 DT 125 R
oT

type | lype | type | type | 200 R

2RH | 2AL | 3BN | 3BP
Aésege (mm) . ... .......| 564 | 564 | 564 | 564 | 66
L0 TRl P SR 50 50 50 50 57
Cylindrée (o'} Pt | - T L
Rappart volumétrique ... |5981 5941|6841 |EBBA1644a1
Catdgorie administrative . . . . . | Moto | MIL 3] Moto [MTL 3 Mcl-“
Puissanca admiristrative (GV) . .| 1 1 1 1
Puissance maxi :
— en kW 184 i 157 11} 96
—ench, .| 2 i5 | 263 | 15 13
Régima cﬂrraspondanl [wrrm . .| 10250 | 7750 | 4700 § BSOD | 6300
Couple maxi :
—en mkgoumdaN .. ... | 18 15 | 188 | 14 1,6
—en Nm . . : ) 18 13 188 L} 18
Pégima b""nspondanl .'I.'I"'H\:l 10000 [ 7500 | 8500 | 8250 | 5500
Rl:gme maxi admissible {tmn) . | 11000 | 14000 | 9500 | 9500 | 9500
Poids & sec cu mateur [kg) . . 22 n 22 2 2
Dimensions du mateur -
Long. x larg. x haul. (mm] . . . . | 375x308x368 3726297336

CULASSE

En alliage léger sans ailetage. Forme ronde comme modéles
cross YZ. Fixation périphérique par & goujens et éerous de (2
# mm (couple de serrage - 2,2 m.Kg).

Chambre de combustion « an cuvelle » (avec rainure périphd
rique sur la DT 125 R). Bougie centrale dans I'axe du cylindre.

Joint de culasse mélallique type multifeuille. Epaisseur :
1 mm.

CYLINDRE

En aliage léger sans ailetage. Chemise en fonte aciérée
venant de fonderie. Deux coles de réalésage @ + 0,25 et 0,50
mm.

Cylindres & 5 ransferts (deux dédoublés et un autre & |'arriére
du cylindre)

Logement transversal cdté échappement recevant e boisseau
oscillant du systéme YP VS

Cylindre fixé au cartermoteur 4 son embase par 4 goujons
de 4 8 mm. Couple de serrage des écrous @ 2,8 m.ka.

DISTRIBUTION

Temps dadmission variable par boile &4 clapsts fixée au
carter pompe.

Temps d'échappement variable en fonction du régime moteur
Systéme YP.VS. (« Yamaha Power Valve Systdme) » ulilisant
un baisseau oscillant pour faire varier la hauleur de la lumiéne
d'échappament. Ce boisscau actionné par un servo-malaur
électrique est commandd par micro-ordinateur relié aw systéme
dallumage électronigue CDI. Augmentation progressive da hau-
teur de lumiére d'échappement de 7.0 mm environ an fonction
du régime mataur,

Diagramme de distribution

TZR DT 0T
125 125R 200R

Temps  d'admission wvariable détemming par clapets

Temps de transfort . . . | 120°%2 | 120"x2 | 118™=2
Temps d'échappement

4 bas régime . . . 86'x2 | 82'x2 | 872
- & haut régime . . . _ . 98'x2 942 99" x2

PISTOMN

En alliage léger hypersilicié &

Daux segments :

— Segment supéricur du lype mince avec face supérieurs
evasée (fype Keyston; Epaisseur 1,2 x larg. 2.2 mm {larg
28 mm DT 200 R

~ Segment inférieur |ype mince © épais. 1,2 x larg. 2,2 mm
(larg. 2.4 mm DT 200 RA).
Axe de piston & 16 mm, déporté de 0.5 mm coté admission

(TZR et DT 125 R) et non déporté (OT 200 A).

caloite légérement bombée.

EMBIELLAGE ET ARBRE D'EQUILIERAGE

Embicllage du type assemblé eh trois parfies tournant sur
deux roulements A billes. Etanchiéité du carter-pompe par jeints
A lévre. Biglle monebloc de section en H mantée sur roulemants
& aiguilles aux deux extrémités. Téte de bielle fendus.

Arbre 4 contrepoids d'équilibrage entraing par pignons a
tafile droite directement par I vilebreguin, au régime matsur
&n sens inverse de ralation,

CARTER-MOTEUR

Deux demi-carters en alliage Yégar s'ouvrant suivant un plan
de joint verlical, Etanchéité par pate 4 joint.
Assemblage par 13 vis de & 8 mm, toutes cdlé gauche.

002, 1@ ,SZTE, YHYNVA
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REFROIDISSEMENT

Retroidissement liquide par cirevlation foreée par pompe a
turbine dans le cylindre, la culasse et e ou los radiateurs suivant
maodélos. Circuit fermé maintenu sous faible pression. Vase
d'oxpansion formant réserve. Réchaufiage du carburateur par
cireulation de liquide dans son corps.

Capacité totale du circull de refroidissement

TZR
125

DT
125R

Radiateur (s), moteur et durits . | 1,01 0,92 1 121
Vase d o PR B 0571 031 032!

Utilisation d'un liquide 4 saisons pour motour én aluminium
ou dun mélange moiti¢-meitié deau et dantigel de bonne
qualile & base déthyléne glycol avec agent inhibiteur pour
moteurs en alliage 1éger. Point d'ébuliition avec le mélange
eau-antigal :

- # |a pression atmosphérique © 108" C.
— & la pression maxi {09 kgfem®) : 1257 C.

Radiateur {s) en aluminium face a la route au nombre de
un (TZR 125 et DT 125 A) et de deux, un de chague coté (DT
200 RA). Dimensions (larg. X haul. x Gpais) :

— 2174 % 160 x 16 mm (TZR 125) :
— 110,0 x 280 x 32 mm (DT 125 et 200 R).

Bouchon du radiateur avec clapet de surpression s'ouvrant
409 40,15 kgiom'.

Thermostat sur la cutasse. Début diouverture a 65 = 2 G
Pleine ouverture de 7 mm & 80" G

Pomnpe & turbine entrainde par pignons en prise directe sur
Je pignon primaire du vilebrequin.

Arbre de pompe tournant directament dans lalliage léger
du couvercle de pompa A eau.

Sonde de tempéralure fixée sur la culasse. Indicatour de
température au tableau de bord.

GRAMSSAGE

Systéme « Autolube ». Graissage séparé par pompe 2
piston & débit variable entraing par lo pignon de transmission
primaire en bout de vilebreguin L'huile est injectée dans le
passage du carburateur,

Réserve dhuile séparé d'une contenance de 1,2 | (tous
types). Sur le modele DT 200 R, c'est le wbe avant du cadre
qui fait office de réservoir d'huile

Utilisation d'huile pour moteur deux temps (refroidi par air)
4 graissage séparé.

Témoin rouge au tableau de bord dinsuffisance dhuile de
réserve

TRANSMISSION PRIMAIRE

Par pignons & denture ohlique. Rapport de réduction :
— 3,227 &1 (71/22) : TZR 125 - DT 125 R

- 305041 (5217} : DT 200 R

Amortisseur de couple par sileniblocs dans laccouplement
cloche d'embrayage - couronne primaire.

EMBRAYAGE

Du typa multidisques & bain d'huile commune a la bolle de
vitesses. Six disques gamis el cinq disques lisses appliqués
par quatre ressarts hélicoidaux. Un anneau-ressort expandeur
et ineéré entre doux disques lisses pour faciliter le décollement
de l'embrayage a froid (modeles DT 125 R et OT 200 R
seulement)

Mécanisme de débrayage du type interne commandé par
biellatte avec axe 4 méplat coté gauche du motsur et agissant
deux tiges bout & bout avec interposition d'une bille. Ces daux
tiges et cette bille sont logées dans le pargage axial de l'arbre

primaire de boite de vitesses.

BOITE DE VITESSES

A sin vitesses. Deux arbres avec pignons 4 taille droile
toujours on prisa. Trois pignans & grabots doubie baladeurs.

Baite de TZR 125

Mbre denls
des plgnens Pourcen-

B tage (%}

Vitesses

Primalre | Szcondain

4 81,70
22 0,917 | 100,00

Nbre dents
Vitesses des pignons ﬂa_ppon Pourcan-
5 a1 tage (%)
Primaire | Sacondaire

..... 12 34 2833 | 28,87
12 o 2,750" | 29,74

16 a0 1,875

17 24 1,412

21 24 1,143

23 22 0.957

22 18 0,818

* Caractéristigues propres aux modéles DT 200 R.

GContenance du carter de beite de vilesses
— 0,801 (au total) ;

0,75 | (aprés vidange).

Utlisation d'huile moteur SAE 10 W30 type S.E.

Contrdle du niveau par hublat & larridre du couvercle
dembrayage.

MECANISME DE SELECTION

Mécanisme & bras avec double crochet agissant sur las
axes du barilet du tambour de sélection. Trois fourchettes
montées sur deux axes. Verrouilage des vilesses at du paint
mort par doigt articulé dont le galet vient se loger dans les
craux de Iétoile du barflel du tambour. Contacteur de point
meit & lextrémité gauche du tambour alimentant le témain
vort au tableau de bord. Extrémité droite du tambour de sélection
(cété barillet) tournant sur un raulement & billes,

Pédale de sélection au pied gauche monlée direclement sur
Faxe de sélection (modéles DT} et par Tintermédiaire d'una
tingierie (modéle TZR}

TRANSMISSION SECONDAIRE

Par pignons et ehaine d'un rapport de démultiplication de :
- TZR 125: 2,813 a 1 (4516) .

DT 125 R : 3,235 4 1 (55/17) .
— DT 200 R : 3,308 4 1 (43:13)

Démultiplication totale & 1 l
Vitesses (prim. x boite x second.)
TZR 125 DT 125R DT 200R
| 25716 29,574 27827
16,448 19,573 18,973
12418 14,740 14,288
10,375 11,932 11,5668
2077 9,990 0,684
324 8,539 8277
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4
#
L Chaine daire avec he rapide. Car hé |
z L & o Sl
- TZR125 | DT125R | DT200R |
z D.LD. DD, D.D. | |
=] 428 H 428 H 520 VB
=} sans | avec | aves
=
% 130 134 106 ‘ |
g 127 ‘ 12,7 16675
L] pouC 12 12 5B
= 0 des roulsaux
O L S e ‘ 8,50 | 850 | 10,16
- larg. entre plaques |
IHBMES (M) L covevociscsinins 754 7.94 8,35
- Epais. des plagues | |
(I v 20 18 20 J ‘

Sur modéle TZR 125, anneaux, amaortissaurs de couple au
niveau des fixations de la couronne arriére.

KICK-STARTER

Mécanisme a rampe placé dans le carter d'embraya,
sant sur la transmission primaire. Pignon d'encienc
agissant sur un pignon relais en prise avec un pignon arridre & |
ia grande couronne primaire. Possibilité de démarrer le moteur |
en étant débrayé.

& agis-
ement

ALIMENTATION

Réservoir en tble d'acier de
— 12,0 litres dont 1,5 | de réserve (TZR 125).
— 10,0 litres dont 1,8 | de réserve (DT 125 et 200 R).
Utilisation de supercarburant sans plomb (ROM 95), |
Robinet d'essence & trois positions sans cuve de décantation.
Filtre interne au réservoir.

CARBURATION

Un carburateur Mikuni type :
WM & boisseau rond (TZR 125 et DT 125 R).
— TM & boisseau plat (DT 200 R).

Réglages de carburation

g TZR o7 DT
125 1258 200R
Type de carburateur ... | VMZE WM 26 T™ 28
S5 55

| @ de passage (mri)..... 25 i 28
Identification (réglagel | 2HR0 | amnoo | 2vvm | |
Coupe du boisseau..... 20 20 ]

| Gicieur de starter non démor B | = E-mn
Gicleur ce raienti. | 225 25 25
Gicleur principal & r 180 125 130
Gicleur principal d'air {non | | | ‘
BT L — 0.8 0.8 05
Gicheur de pointe (non dém 10 40 65
Type d'alguile.... 406 407 &0
Réglage (cran a partir du haut Je 48
Type du puits d'aiguill g P2
0 sidge du pointeau .. 25 | 28

| Vis d air de ralenti dessermée | | |
o — i 1102 —
Risgime de ralenti fr/mn 1350 £ 50 | 1350 + 60 |
Hauteur du flotiews (m 20421 20421

N-.\-eay de cuve (mm)

: 054+ 15-25a-45 ‘

Systame de réchauffage du carburateur par le liguide de
refroidissement du moteur afin d'éviter & givrage par temps froid.

Filtre & air en mousse polyuréthane humectée d'huile motaur
SEA 10W/30. .

Boitier Y.E.I.S. sur le circuit d'admission entre carburateur et
moteur.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT PE CHARGE ET D’ECLAIRAGE
1°) Medéle TZR 125
Volant atternateur Yamaha type F2 AH de 12 V. Débit de
11 A a5 000 tr/mn.
Deux ensembles de bobinages :
— Deux bobinages d'allumage électronique raliés au bloc CDI
— Ensemble de neuf bobinages branchés en étoile par groupes
de trois et reliés au redresseur-régulateur.
FRedresseur-régulateur électronigue Shindengen type SH 239,
Batterie FB type 12 N5-3B de 5 Ah sous 12 V. Dimensions :
long. x 120 x larg. 60 x haut. 130 mm. Bome négative a la
Masse.

(002 ¥® LSZ 1 THYWYA

2%) Modéles DT 125 et 200 R
\iolant alternateur Yamaha types F 3 BN (DT 125 Rj et FAET

(DT 200 R). Débit sous 12 V de 1,1 Aa 2500 tr/mn.

Trois bobinages

— Bobinage d'allumage électronique (charge du condensateur)
et capteur d'allumage électronique extame,

— Bobinage da charge de la batterie.

— Bobinage d'éclairage alimentant en courant alternatif le cir-
cuit code/phare avec le témoin de phare, Ia veilleuse et la feu
amigre (sauf en position Parking), et |'éclairage du comptaur
et du compte-tours.

Redresseur-régulateur électronique du courant de charge
Matsushita type EHU-01 TR 23 Capacité 12 A,

Batterie Yuasa type FB 3-1-B ou GS type GMS3 - 3B de 3 Ah
sous 12 V. Dimensions : long. 95 x larg. 53 % haut. 110 mm.
Borme négative 4 la masse.

Equipement alimenté en courant continu de la batterie :
clignotants et témoins, feu de S10D. avertisseur sonore, thermo-
métre d'eau, témoin de niveau d'huile, témoin de point mort et
vellleuse/feu arrigre (Uniguament an position Parking), servo-
moteur d’Y.P.V.5.

CIRCUIT D'ALLUMAGE
1°) Madéle TZR 125

Allumage électroniqua CDI (& décharge de condensateur)
avec variation électronique da I'avence en fonction du régime.
Avance non réglable. Valeurs de controle (degrés avant PAMH) -
— 16"+ 1,6" a1 350 mn ;
— 22" +1,5% a4 500t/mn ;
— 17,5 + 1,57 4 8 000 tr/mn ;
— 47 +1,5° & 11 250 tr/mn.

Baitier d'allumage CDI Yamaha type 2 RH - MQ.

Bobine d'aliumage Yamaha type 2 JN.

Bougie A résistance incorporée marque NGK type BR-8ES
{ou BR 9-ES en utiisation intensive). Culot long. w14 x 19
mmj. Ecartement des glectrodes : 0.7 40,8 mm.

— g3 TYHANDO SANDILSIHALOVEYD —

27) Modéles DT 125 et 200 R

Allumage électronique CDI
avec variation électronique de 'avance
Avance nen réglable.

(& decharge de condensateur)
en fonction du régime.

Valeurs de contréle

s

21.5° &1 350 timn |

l_ DT125R
19° 1,5 a1 350 f'mn 15 i
20° +1,5° &2 950 tr/mn 155 +1,5° &2 850 tr'mn
16,3% + 1,5° a4 250 trfmn J

20° + 1.5 & 4 500 timn
165°+1,5°a 7 450 'mn

l;f-“ +1,5° 410750 tr/'mn 77 +1,5"4 10 250 te/mn
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Boitior d'allumage COI type ©
— Yamaha 3 BN (DT 125 R).
— Yamaha 3 ET (DT 200 R).
Bobine dallumage Yamaha typa 2 JM.
Bougie dallumage & résistance incorporde marque NGK
type BR 9-ES. Ecartement des électrodes - 0,7 4 0.8 mm.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Oplique rectangulaire Kofto 180 x 100 mm. Ampoule code’
hare :
P— TZR 125 ot DT 125 A : 12 V-45/40 W type auropéen.
— DT 200 R : 12 V-60/55 W halogéne type H4,
Veilleuse @ 12V - 4 W,
Feu arrigre et stop : 12 V - 521 W,
Clignotants : 12V - 21 W x 4.
Eclairage compteuricompte-tours
— TZR125:12V-34Wx 3.
— Dl125et200R 12V -34Wx2
Témoins da point mort, de phare, de niveau dhuile et de
clignotants ;
— TZR 1258t DT125 A 12V 3 W x 4.
— DT200 R :12V-34 W x4
Fusible de protection
— TZR 125 : 20 A,

DT 1258t 200 R : 10 A

PARTIE CYCLE
CADRE
Du type Deltabox en téle profilée d'acier avec double berceau
(TZR 125) el du type simple berceau dédoublé sous le moteur
en tubes d'acier soudés (DT 125 et 200 R), Sur la DT 200 R,
twbe avant du cadra formant réserve d'huile pour le graissage
du moteur.

DT 125R
L DT 200R
Angle de colonne de direction 2630 27730
Angle de chasse . . . . . . 2610 2730
Chasse a la roue . . a1 mm 113 mm

Montage de la colonne de direction

— TZR 125 : cuvettes & billes supérieure et inlérieure (19 =
2 de @ 174" - 6,35 mm).

— DT 125 et 200 R : roulement inférieur & roufeaux conigues
HI - CAP 32006 JRRS (30 x 55 x 17 mm} et cuvelte &
billes supérieure (22 billes de (3 318" — 4,76 mm).

FOURCHE AVANT
Télescopique 4 amortissement  hydraulique.

TZR oT DT

125 1250 200R
& das tubes (mm) . . . ... . 33 41 41
Débattement total (mm) . . . 140 270 270
Huile dans chaque bras :
— R T R e 238 488 512
= niveau {mm} * oS 149 175 140
Qualide dhuile , . . . . SAEIOW | SAE10W | SAE1OW

* Niveau d'huile mesurd par rapport & l'extrémilé supérieure
du tube, amortisseur en posilion verticale, tube entiérement
enfoncd et sans ressort.

SUSPENSION ARRIERE
1') Modéle TZR 125

Suspension par bras oscillant et monc-amertisseur central
an position verticale.

Amortisseur hydropneumatique avec azate sous 15 kglem’
de prossion. Course de I'amertisseur de 35 mm fournissant
un débattement de 100 mm & la roue arrigre. Réglage de
tarage du ressert sur 6 positions.

Bras osciltant en tube d'acier soudés de section rectangulaire

riiculation sur deux roulemeants & aiguifles

2') Modéles DT 125 R et DT 200 R

Suspension type » Monocross » & flaxibilité variable par
bras oscillant, mono-amortisseur central en position verticale
ot bielletas de jonction

Bras oscillant amiére en tubes d'acier soudds de section
reclangulaire (en aluminium sur DT 200 R). Articulation sur
deux roulements & aiguiles. Graissage par 2 graisspurs fype
Tacalemit.

Basculeur Manceross s'articulant sur bagues lisses. Un grais-
seur fype Tecalamit.

Amortisseur hydropneumatique avec réserve dazote sous
pression incorporée (DT 125 R) et dans une bonbonne séparée
{DT 200 R).

Réglage d'amortissement & la détenta sur DT 200 R

DT oT
125R 200R
Course de 'amartisseur (mm) . . . . 83 99
Débattement 4 la roue {mm) . . . 260 270
Longueur an place du ressort {mm)
— réglage standard . T T o el 250
- réglage pour tarage mini . .. . .. 235 255
réglage pour tarage maxi . . . 220 235 |
Pression d'azote {kgiem™ . . . . .. . . 15 15|
FREIN AVANT

Frein simple disque & commande hydraulique,

Maitre-cylindre au guidon avec réservoir incorporé. Capacité
totale du circuit : 26 em’ (TZR 125) et 21 em’ (DT 125 &1 200
RA). Wilisation d'un liquide de frein répondant & la norme DOT
Joud

Etrier flottant simple piston fixé & Farriére du fourreau gauche;

Plaguettes de frein rectangulaires avec garniture semi-
métallique (sans amiante).

Disgque en acier inoxydable, Piste de freinage perforée et
carénage de protection (DT 126 et 200 R)

Caracléristiques des dillérents éléments

|— DT 125R —l
TZR125 | DT 200R |

[ piston maitre-cyfindre . 12,7 127

& piston étrier . . . . . o = g1 4.9

Plaguettes de frein :

s-gurlace (oM} . . o uoww o oo 19%2 14x2

» dpais. standard {mm) . . . . .. - 6.0

» dpais. limite {mm) . s . 0,5 08

Disque de frein :

« & % épais. (mm) . . . 245 x 4 230 % 35

» épais \lm\.tc.[rnrn} 3, "3.0__1

Contacteur de stop sur le levier de frein avant
FREIN ARRIERE

1} Modéle TZR 125

Moyeu frein en alliage léger fretté acier. Tambour de @
130 mm. Simple came commandée par tinglerie

Garnitures collées de dimensions : long. 125 x lar g. 28 x
épais, 4 mm. Epaisseur limite : 2 mm. Surface de friction :
35 em® x 2. Témoin d'usure des garnitures par index monté

— ST YHINID SINDILSIHILOVEYD —
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YAMAHA “125” et “200”

__ CARACTERISTIQUES GENERALES —

Maitre-cylindre commandé au pied droit avec pi
te). Surface de friction ©

Frain simple disque & commands hydrauligue.
12,7 mm.

Etrler flottant simple piston de @ 30,1 mm.

sur I'axe da la came. Contacteur de stop sur la commande de |
Plaguettes de frein rectangulaires av

frain arriéra.
2°) Modéles DT 125 R et DT 200 R

lique (sans amian

— avant {duo).
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Déterminds 4 mainteris un marché sar |eguel
5 5B SGNT fendus Maires, ies CONStUCIErs jane
nais ge molod SoMi CONUAINT & une innay ation
sans fin dautant gue 'appéil de celie jaure
cientéle esl grand. A la périoge frenétigue ou
déoul oes annses BI, ol la surenchare ge tech-
migues marchait bon N £NTe les deux wacers
nippens, 8 SUcCEcs Une péricde de plus grarde
sagesse. Les innovagans sont Ipujours de ngueu’
mais on y regare B deux ‘ols avani de passer
au stade ulime de la fabricaion.

La catbgore des 126 om’ esi lon détre le
pargnt pauvre des recnerches failes par les difie-
renls SoNSirucIaurs, Eue :e:nréscneda-\s Quelcues
pays, contle nire, une sartimpartanie das ventss.
De tous lemps, Yamaha s'est efforce de maintens
ta place de |eacer et il y armve prace 4 ung
gvolution permangnte e Ses modéles,

Les modéles 2 Lemps Yamaha sont & weur &%
génération avec |'appariion de Iz TZR en 1987,

Nouvelle marpholegie de ces
mpnocylindres 125 o Yamaha
avec (‘admission directs dans ]
carter-pompe, le oyiindre forme-
ment inclind (phote FMT).

nmps & huite @l pempe & 2al
anl Wne Pesilion Averse par rap-
par! 4 iz préoddenie gendration

RO et DLAC (Photo AMT).

Inspirgs de la chnigue COMpINON, Cas mgdétes
sonl arimes par des maoteurs & admission direcls
dans le carler-pompe c& Gul congtile leur printy
paie innovation par Tapporl aux précidens RO
st OT/LG. Car on y retrouve les mémes techrigues
comme ke refroldissement Liquide, le bosseau ¥ PYE
a l'échappement COMMANGE Par LN SEno-maleur
@lectrigue, la bonbenne YEIS a l'admissian, |arbre
d'équilbrage entrainé par pignens, elc...

Malgré cela, un examern anenuf permel cé
CONStaler QUE CES MOIBWS S0MT Neanmens tres
diftérents. Les ingéniewrs de chez Yamaha ont
complétement redessing cene nouvelle MotorsH
tion & tel point guil Ny a pratiquement aucung
piéoe commune aves ies précédents RD et DT/LC.
On rermarque en effet que [imptaniaton des organes
est moddie comme @n témoignent la boile a
clapets fixée au carter-motaur ay lieu d'ére SU7

e




— PARTICULARITES TECHNIQUES —

YAMAHA “125" et “200”

w2 cylindre, l'indinaison importanie du cyandre (357
au leu de 257) el la position imverse des pomoes
& huile {en haut) et 4 eau (en bas). On notera
aUssi ceraing ginalls 4 ame gration comme |'amer-
ligseur ¢n caoutchouc incorpond au pignon d'entral-
nement de l'arbre déquitbrage

Par contre, ¢t c'est elativement nouveau chez
Yamaha, on peul regrelier @ mangue dévident
de slandardisaiion de pigces enire les moteurs
TZA et DT/R, alors que o construdtewr s'élai
efforcé de fmire une motorisation semblable &
quesgues ddments prés sur sa AD 125 LC e
sa OT 125 LC. Si l'on admet que des piéces
comme le cylindre ei I'étagement de la bole
solnt dilérents enfre wne version roule a: une
VEFEon irail, an peut &re surpds que des élémens
principaux comme l¢ caner-motew, l'embellage

81 la culasse puissent &tre différents entre les
motews TZR et DT/A,

Ced dit, cas petils mateurs ne manquent pas
dimtérét. lis ont &t éudids dars leur moindre
dénadl, le résuital se solde par un gain de puis-
sance de 15% erviron sur les Versions « puis-
sance libre » bien s ef, pour ce gui est de
lagréable, une esthéique trés parsonnelle gui
donne = toute proportion gardée — un petit -air
Genesis a o= petit moteur de pas la forle incli-
naison de son cylindre,

CULASSE - CYLINDRE

Bien dans la radition des moteurs YZ de cross,
Ces PBCES Sont de forme circulaie et dépourvues
d'alleties. Comme rous 'avons vu, Mndinaison

sbmpribmeteE et by

e

; S R et
Sl s o R

e
2 4

de ses pigces est beaucoup plus iImportantes,
ce qui permed de loger une boite & capets de
grande dim@nsion au niveau du cartar- pom pe Sans
&ire contrainl de surélever le plam de joint du

carter-moteur qui recoit |e cyiindre. Le centré o
gravite s'en trouve rabaissé, ce qui est bénafique.

La culasse n'est pas extérieurement rés diffé-
rente de celle des précédems moteurs. Le ther-
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YAMAHA “125™ et “200"
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Courbes comparalives des motews TZR 125 ot OT 125 A
varsion Ibve [cafégode Mora,

mestal du creul de reffoidissement est ‘ogé au-
dessus oe la culasse, Par contre, la chambre
de eambustion du OT 125 R est de iorme 1oul
4 fait paruculigére, Ben gu'en cuvente, comme on
le voit généralement, on remargue une rainure
eirculaire de 3,5 mm de profondeyur gont on peut
penser que sor rhle est de favoriser un mouve-
ment tourbillonnaire des gaz. Ceci ne semble pas

Bri

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

' DT125R type 3BP — |

= —
wwll TZR125 type 2RL —! -I—l-l—
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Cowbes comparafives des motewrs TZR 125 e OT 125 A en

version bridde fcaidgorie MTL 3),

Rainure circulaire propre & la chambre de combus-
von de la DT 125 R {Photo AMT).
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Coupe du cylindre TZR 125
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Courbes comparatives du meteur OT 200 R

&te d'une grande wilité puisque 1a culasse du
TZR en esl oépourvy et gue Yamaha n'a pas
reteny cete sciution pour la DT 200 R

Le cylirdre en aliage lége: avec chemise &n
jonite aciérée rapporiée de fonderie ne possede
| plus "de logement ardére pour ia boile 4 clapel
On compte & lumigres don; une d'échappament
e cng de translert

Coupe du cylindre DT 125 R

Coupe du cylindre DT 200 R
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Déveioppé du cylindre TSR 125

BALANCIER D'EQUILIERAGE

Depuis les premiers modées de RD et DT 125
LC, réquipement mobile st contre-balancé par
un balancier entralné par pignons, Les TZA et
OT/R qui en sont issus ne pouvaient pas &chapper
4 ceite régle. Le vilebrequin, qui, soit dit en pas-
sanl n'a plus les mémes cotes (largeur ertre
mazses 58 mm au lieu de 56}, a un équilibrage
Irées dillérent do celw d’un mateur sans balancier
comme e DT 125 MX. Dans (@ cas des mateurs
a balancier, il est de moitie-moitié, c'esi-a-dire
que, pour equiiibrer le poids de l'ensemble oiston-
melle, la moité de ce poids est réaliség par los
contrepaids du vileorequin of Fautre moitié par
le contre-zoids de l'arbre d'éguiibrage, A savoir
que le poids cu maneton est incorposd & I'éguit-
brage dynamigue du vilebrequin proprement dit.
Sachant gue l'arbre g'équilibrage urms au méme
regime que le vilebrequin mais en sens inverse,
2 conire-poids de cet arbre vient s'ajouter a ceux
au vilebrequin dans la sens vertical (PMH et PMB)
pour conlre-balancer e poids de 'ersemble pistan-
bielle. Par corire, & micourse. les contre-poics
du wiebraquin ed de I'arbre d'écuilibrage vont agir
& lirverse 'un de laulre ot done &'annuler car,
dans ces positions, il n'y a pas fieu de contre-
balancer le poids de l'ensemble pision-biglle qui
25t beaucoup plus faible au niveau du maneton.
II'est plus faible mais il existe ndanmains car, si
le poids du pision n'a avcune infuence A& mi-
coursé, la biele notamment par @ poids de sa
[2te monide sur le maneton provoque un desequi-

-31_i

5y 0

4 () o

Développd du cplindre DT 125 8

YAMAHA “125” et “200”

15

Equilibrage du molsur
par balancier enfraing par
pigrians (voir lg lexte)

Ddveloppd du cyfingre DT 200 R

libre 58 traduisant par des vibrations dans le plan
norizontal, Par rapport & un moteur dépourvu
d'arbre d'dquiliorage, les vibrations de o2 moteyr
sont trés anénuées, Larbre d'équilibrage st logé
dans & parlie haute du carter-moteur trés présg
du vilebrequin et prend ainsi un minimum de place,

MNotons une modification apportée 4 cas moleurs
TZR et OT/R quant au pigron d'entrainement
de l'arbre d'équitbrage qui es! comstsd, tel un
silentbloc, s'un &lément en caoutchouc jcignant
le moyeu et la couronme du pignon dans le but
da rédduire les &-coups de fonclionnement dia
au batourd du balancer. -

ADMISSION DIRECTE
PAR CLAPETS DANS LE CARTER-POMPE

Sans rerfort de publicité, Yamaha est venu
au systéme d'acmission direclte dans le carter-
pompe abandonnant par ‘e fait, "appeliation
« Torgue [nduction « gul avait fait la réputation
de la marque durart pius de 16 ans, Rappelons
en effet que ce sysime avail vu le jour Sur fes
modeles = Tout-ierrain = de 1971, Souvenans-
nous gue le systéme « Torque induction » 2 évolud
en deux temps. A la toute premidre version ol il
¥y avail masquage complet de la lumibre &'admis-
sion durant un courl instant, ce qui permedait

Logde dans lg canersnoteur, fa boile & clapsts
SUF CoF NOUVSIUX moleurs est plus largement

dimiensionnde (Phote AMT),
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— PARTICULARITES TECHNIQUES —

de dire qu'un pelit volums de gaz de baiayage
{sous prescon) émit enlermé dans la poile il
ciapets {150 du Caner-pompe) avanl de g¢chanper
par antcipation dans le cylirdne &0 provoguar Wne
admiss:on supplémenaire par ouveriune ces cla-
pals, @ SUCCRGE uUne deuxime wversion ol le
temps d'admission @31 entéremant dawerming par
it jeu des clapsts vu que la lumiere ¢ admission
resl @amals erfierement masqués par la jupe
Gu piston.

P lexamen, H faut reconnafire que, ¢ans 500
lonctionrement, catte deuxieme version a un ai
de ressemblance avec ke systeéme dadmission
directe dans le carter-pomge. La boie a clapets,
méme & elie m'est pas au méme endroil, régll
seule le temps d'admission en lonclion des pras:
5ions el conirepressions régnant dans e carter-
pompe. Mais il faut reconnaive oue la dispostion
des clapels au niveaw du carier-pompe présents
daux avantages imporants
— d'une part, la bolte a clapets pewl ére de

grande dimension, nclamment plus large, o8
qui est béniéhgue pour 'admession 0es gaz .
— d'auire part, l'espace libdré au niveau du
cylindre, par I'absence de la boile a clapets,
permel d'avoer un vral ranslert supplemen-
taire, bien dimensionné et favonse une dispos-
won plus rationnelle des ranlerns laéraux
es| intéressant de constater gue la bolie a
sur ces moleurs esl disppsée le plus
prés possible du vilebrequin, quasimenl a laplomi
du 5¢ ransies. On peut penser gque Yamaha
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fidile 4 sa technicue, @ BNU a consendar wn
certan el de o Torgue InGuciion » car &% gar
qu senl comprimés dans le carlet-pompe @ la
cesceme du piston se céiendent & l'ouwverture
oe5 Wmikres o Fanslerts provaguant une ralatve
dépression au nweau des clapems, dépresaion
qui est aocenuée par le lail quils sont placés
1out prés ce la trajecioice des gaz empruntant la
trardert asriére. Une position plus en rerall de |2
boile 4 clapet ne pourrait avoir le méma effet

hinsi. Yamana 3 su faire dviuer 0N syslkme
el, la aussi, c'est la wechnigue dé-compétition qui
a permig de e lare car, aussi ién en wlesse
Qu'en cross, cene technicue est utilisée cija depus
plusieurs annéas

La boite a clapets plus grance commé nous
le diions plus haul, recoit & lamelles Pexibaes
au liey de & comme sur les précécents MOBLrs.
Ces lameles ne sent plus meétalligues mals en
fibre synthétigue, c& qui difinue leur inerie cu
fait de lewr moindré poids

Pour en fine avec la distribution, signalons Gue
e volume diy carler-pompe, appeld espace mort
5t Trés réduil, ear ke plus complétement possible
utilisé par des masses du vilebrequin. Nous en
voulpns pour preuve lespace des plus réduit qu'il
¥ @ entré la bielle el les masses avec la lace
afriere gu carler-pompe de la DT 125 R, soit
025 mm seulement. C'est une des carachens-
fiques propres aux moleurs 2 temps performants.

Les masses du vilebrequin oe la DT 125 R
sont tellement parfailement cylindrigues gue pour

-
; = —

Las masses du wvisbrequin ef la 1&te de bielie
sani irés proches ou carler-moteur dans Je bul
de réduirg e vallme morT gut camer-pomae

{Phato AMT]. ‘
permetire un cenain balayage des gaz GOMENUS
dans ie carle-pompe, c& qul lavonse le coupls
moleur & bas régime, des méolals sont pratiques
4 |a périphérie des masses. Leur emplacemen:
au rveas du manslon permet de dire aussi gue
o5 méslats contdbuent également & 'éguilibrage
de Tamb ellage.

SYSTEME - Y.ELS. » A L'ADMISSION

LY E LS. i« Yamana Energy industien Syslem ]
est un sysiéme spécifique aux monocylinares

Emenis consbiuan! le boisseau du Sysieme
Y.P.V.S. (Photo AMT)

Embialage de |z OT 125 A qui se caracidnse
par ses masses paraitemant cylndngues
Phota RMT),

Yamaha depuiz 1962, On le renconiralt déja sur
jes premiers medéles AD et DTALC de B2 et 83,
I consiste & amélorer fe remplissage du moteur

! 4 bas el Movens régimes.

Pour cela, Yamana utilise un Systéme rés simple
conslilué ¢'une petite bonbanne branchée direcie-
ment au conduit d'admission, Cete bonbonne
fixée au cadre sods @ résenor b essence a
poui 8ls ce ragulariser la vitesse d'écoulement
de la weine gazeuss ef de constiuer une réserve
de gaz frais cul améiomera le remplissage du
moleur. Car 'a veine GarEUse esl continuellement
soumisd A des pulsions au gré du mouvement
des caopets, Awec le sysieme Y.ELE, au lieu
d'ére swppés Drutalemen: & la lermeture des
clapels, les gar en Mouvement par leur inerie
Wil s'accumaler dans la ponbenne laguelle a (i)
vidéo dans la phase dadmission précacene. |l
'y & donc pas d'armét bruial ge la veine gazeuse.
Dée l'ouverture des clapels, les gaz encore en
mowvemen! 0Nt Aspids CaNns k moieur créant
ure dépression par la viesse d'ecoulement qu
yide la bonbonne ce sa réserve de gar frais
améliecant d'autant le remplissage du moteur

BOISSEAU « Y.P.V.S5. » A L'ECHAPPEMENT

L'Y.PAMS. {Yamaha Power Valve System) est
un nom encore ien barpare pour designer un
boisseau oscillam sur quelgues degrés qui
démasgue plus oy moins la lumiere d'échappe-
men! pour en lare varer sa hauteur, donc le
diagramme.

Un peu &'hisipire pour dire que 'YPVS. a 8¢
mis au point sur la 500 cm’ Grand Prix de Kenny
Aoberls durant la saison 1880, Pour la saison
81, lgs TZ 250 et 500 Compétision Chent en
pénéhciaient fout comme, dans une auire dsci-
pline, les modéles cross YZ 125 e1 260. La RD
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350 LG modébe B3 fut la premigne Mo dé série
a utliser 'YPVS. Depuis le Salon d'octobre
1983, on sait que viennanl se rajoutar sur a ksle
les DT 125 LC 84 ot AD 500 LC. Les nouvelles
TZR et DT/A ne pouvaient échapper d la régle.
C'est dire I'mportance qu'a pris ce Sysiéme en
trés peu de temps, au point que Honda ne s'est
pas désinleresséd de celle technique avec son
syasteme ATAC, tout comme les autres construc-
eurs japonais, italiens, autrichiens el suédais.
C'est le régime qui est le poncipal générateur
de pUiSSANCE pour U MOMeUr, C& qui 5 concrélise

YAMAHA “125" et “200"

par son pouvoir d'admetve les gaz frais el de
rejeler les gaz beidés, Plus le dagramme est
puvert, plus ceme possibilité est importanie et
plus la puissance du molew séra grande. En
moteur 2 emps c'est Imporance et la dispositon
des lumidres qui déterminent le diagramme.
Mais, ples encore gue la puissance pure, il
est important de savoir de quelle maniére elle
so manideste car un moteur doit &tre utlisé sur
une plage de régimas la plus large possible surtout
en tout-terrain, || importe donc que |a puissance
50it |2 plus progressive possible powr que & coupke
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molewr gqui y est directerment li€ soit aussi rés
progressil & qui Mesl pas aussi évidanl sur 165
moleurs de pebte et moyenne cylindrée. Tout
spéciahsle cu'l est Yamaha nouws a donné |z
preuve gue le porbléme n'dtaic pas aussi fache
que cela. Lexempie type fut la premidre version
1880 de la RD 350 LC tés pedormante certes
mais doril e comporement changeal du tous
au tout vers B 000 trfmn, régime & partr dugquel
le repiszage du moleur devenait favorable comple
lanu des caraclérishgues donnéds 4 o2 moleur
{diagramme rés ouwerl, systémes dadmission
¢l g'échappement &tudiés en rapport),

C'est en eflel la Yorme du systeme déchapps-
men: g détermine le remplisgage optimum du
moteur au régime pour lequel i a é1d dtugié
L'échappemert n'est pas un wblga-rc fuDe mais
est de lorme rés éludide avec cones. contre
chnes ef chicanes non pouwr réduwire uniguemeant
I bnzil mais pour peruroer volonlairemeant I'écou-
lemert dis paz 81 créer des onoes de conirepres-
sion. Un foré passage des gaz d'echappement
« yideral » i@ cyincre ce gui céfavoriserail un
bon remplssage en gaz rais ‘esouels seraient
enilraings & 'échappement, Mais, g-doe 4 la iorme
de I'échapoement, plus le régime mateur esl dieve,
pus la vilesse des gar est grande et plus s
w rebordissent « sU7 s éléments imermes du sys-
wme d'échappement créant des contre-pressans
cui imerdisent la fuite de gaz frais. La colonne
gazeuse de l'admission mise en mouwvemen: par
2 fuite des gar déchapoement se ouve une
Iracten de seconde pius tard freinde par ia contre-
pressict 8% gaz Qui se heurlenl au SyS
d'échappement. De par lewr inertie, les gar d'ad s
sian ne PEUVEN! S'ardter Brutdement et viennen;
s'accamuler dans le aylindre favorisant dautant
le remplissage. Mas s le bul es! anent aux
régimes éleves, il ne l'est pus aux régimes plus
faibies car les conire-pressions des gaz o'échap-
pemeni chuten: rapicement et les gaz fras ne

5 d'abstacle sont entraings & 'échap-
2t ce o d'autant plus gue |a lumiere
d'achappemen; est grande. Le remplissage du
Toleur S'en rouve ben sl trés diminué.

Four éwviter cels, Yamana a toul simplement
magngé de réduire mécariguement a hauleus
de la lumiare d'échappement pour ajuster ke dia-
gramme en fonction du régime el lavoriser au
maximum le rempligsage du mateur. Le compone
menl du motewr 5'en trouve améhiond

Le meillewr exemple en esl certainement ia
BD 350 LC 83 avec YPV.S (premier modéle
de roule a &re eguipé de ce sysiéme) par rapport
aun precédentes AD 350 LC. L'efficacie de
I'Y.PMS. est indiscutable. B suffit pour sen
comvaincre de fare Nessai en débranchant e sene
moleUur pOLr comparer les deux comportements
du moleur boisseau fermé puis boisseau OUVer

LY. PV.S. %o caraclénse pas 53 simplicng

Un boisseau oscillam en allage Wger hypersi
licr (comme le piston) est logé dans le conduil
d'échappement, angentiellement 4 la lumiare. Ce
boisseau qus @51 dvidé sur une parbe de 2 CIncon
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férence piale d'un angle bien délermning pour
masquer partiellement @ lumiégre d'échappement
dans sa parie supérieure afin oufil ¥ At une
varlaton du diagramme. On imaging |3 mese au
point gu'a nécessité un 1@l montage pour que lé
boisseau et surioul les joirts d'étancnéité résistent
a la Irés haule fempérature des ga: &'échappe-
manL. Nul doute gue le relroidissement liguide
soil d'un précieux secours pour I'YPV5.. Le
mouvement du boissaau &3t dennd par un Sere-
moteur par inlermédiaire de deux cables. Un
rrecro-ord naieur déterming F'ouverture eptimale du
boisseaw par G¥MpATAISDN oe deux dermées : fa
vitesse de motaton du meteur en dtant relie au
bloz d'allumage CDI el la position du boisseau
grice 4 un patentioméire intégré au servo- ‘HJREUF
LY P V5. de ces molewrs 125 el 200 em’ a8t
réglé de sore que i@ vasatior d'ouverture du
boisseau soil de 7 mm erwron de hauweur de
juswere entre 4 500 et 6500 rmn, ce qui fait
warier le diagramme d'échappemant de 247 (deux
lois 127).

Harmis e réglage de positonnemsent domngé
au dépan en aglssant sur les tendeurs des deux
cables de commande, I'Y.P V.S, n'est pas régiable
et ne demande avcun entretien. Ou plus es:, le
syswme 5'autcneloie 3 cnaque lpis gu'on met
Iz contact principal 8 dé en iaisant un mouyemeant
d'aber el relour paLT = dEgomMmmEer » le Doisseau,
ce qui permet d'étre cenain de son bon fanctionne-
maent, Ce mouvement 857 commance par & mierc-
ordinateur. Tant gue le moteur ne tOurne Das
contact ms, le boisseau resie ouvert uniquement
dans le but de récuire Teflort de démarage du
motewr @ kick. |l e ferme gés gue e moteur
tourne au ralent. Cruand on coupe e coniac, le
bowseau resia dans la posiior oo il se ToUve
PUISQUE 18 SEMNO- -moleur n'esl plus ahment £, Cesl-
a-dire quiil regle ferme si le moteur ourrail réce-
cemment au ralent ou il resle ouver, & VOUS Bvez
mis le consEct sans faive démasrer le moleur,

LE GRAISSAGE DU MOTEUR

AVEC UME COMMANDE

DE DEBIT INDEREGLABLE
(seulement pour les DT 125 et 200 R)

Le graissage du molaur esl confié a une pompe
& débil variable en foncton du régime (puisqu 'elke
est enlrainée par le moteury &1 de Touveriure de
la poignée des gaz. Ce graissage baplisé = AUTD
lube » exisle depuis toujours sur las modéles
Yamaha &t il 2 fail l'objet de nombreuses descrip-
tions dans nos précédenies éudes. Il N’y a donc
pas ligu de 'y arréer

Par conire pour =1 L"rT 125 et 200 R, &

mmma—rde ges gaz rnl..1es deux, par cables —esl
sauipde d'un sysiéme d'équiiprage du peu A
cables ahn de mainterur un bon réglage oe céba
de la pompe quelle gue 50i1 |a détente des cables
gui se fait 1OUoWs de fagon indgale, Ce systéme
existant déja sur la DT 125 MX depws 1980 et
aussi sur les DT 125 LC oe 1982 et 1984 mérie

PHASE DEMCHMIEHEH’J‘W REHR!’ITE‘UR dh’l‘ﬂ#.dMUE DESDT ‘I'.-".'5 EFMR e‘mk lc Jcne,i
1. Ressort - 2. Coulisseau - & Disque pivelant - 4. Cable du carburatesr - 5. Jods des cifies - 6.
et?.ﬂ.n;rsgodasﬁbhswktmmﬂlwhpmp&#hu# 3.Cébhdapwnpaxbw\h 5




©ogu'on ¥ revienne, car il constitue une originaliné
Yamaha qui va dans le sens de la réduction ce
entretien en supprimant tout réglage pénodique
di la synchronisation pompe a huile-carburateur.
Les schémas cl-joints alderent 4 la compréhension
du fonctiochnement de ce systéme,

Ce répartiteur s& compose d'un boliier dans
lequel se déplace wn coulisseau rectangulaire
enirainé par le cAble verant de la poignée des
gaLE.

Dans ce coulisseau est incorporé un disque
sur lequel sant ancrés le chble allant 4 la pompe
4 huile, et le clble allan au carburatewr, Ce
disque peul pivoter guidé dans un alésage du
coulizseau,

Si le cAble de carburateur et le chible de pompe
& huile ont exactement la méme tension, le coulis-
Seau va se déplacer a lintérewr de son boltier
5ans que Ie disque d'ancrage des cibles pivole
BUr iui-méme.

Par contre, si I'un des cables est détendu par
rapport & l'autre, lors de 'ouverture de fa poignée
des gaz, ke coulisseau va d'abord se déplacer
légérement jusoud absorption du jeu du chble
le plus tengu, Lorsque ce jeu esi abborbs, le
ressort oe rappel de i chible (ressort de bolsseau,
ou ressort de pompe 8 huile selon le cas) va
oppeser unw resisiance et cela va se Traduire
par un pivatement du disque d'ancrage des ciolas
jusquh ¢ que | jeu de l'aure chbie soil & son
lour abscrbe. Le firage uble des deux cables va
donc e parfatement synchronisé et ne com-
mencerd qu'aprés absoprioch dé ewr jeu.

Regremons au passage que la TZA 125 ne
50il pas rande sur ce pont & la méme anseigre
Déja les précécentes ADLC de 1983 el 1335
dtaent dépaurvues de o syseme. Sur ce modéle
TZR on retrouve donc une commande out & fail
classique qul recessile un tendeur au niveau de
la pamps et ges repéres Sur @ Dompe pour régier
la synchronisation de la commance avec celle
oJ carburabeur,

A remarquer que le réservoir d'huile de la OT
125 H es! situé en pencari du radialeur de refroi-
dissement ehi¢ droit @u cadre, Sur e modéle
OT 200 B, cet emplacement &ant ootupd par
un deuwxiéme radiateur de refrodissement, il a
fallu trouver une solution paur ITuile de graissage
qui prenc piace dans le ube avent du cadre

REFROIDISSEMENT LIQUIDE

Le refroidissemen: liquide de ces nouveaux
moleurs reprerd e systéme renconiré sur les
précacenis modéles 4 savosr ! une pompe deé
circulaion d'eau, un vase dexpansion, un radia-
feur face a |a route (deux sur la DT 200 R). un
thermostat au niveau oe la culasse &1 une somok
tharmique reliée a ndicabeur de temoparature al
tableau de bord.

Méanmoins oes différences subsistent 1ant dans
le circut lui-méme cue dans la disposition des
OIGANES,

Drer L, lee Gzl 51 qualzue ped moailie puscue
b licuide au sortir o @ pompe @51 envove dans
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Circatit de refroidisss-

meni du maléwr &

réchauffage du carbu-
rabeur

Chambire d'eay (A) sous le passage déchappe-
mer! du cyhinge,

|e cyiindra non pas par une canalisaton mésaique
gxlerne, comme cdlail le cas swr les moleurs
BD et DTAC, mais par un condull inlermne au
carler-moteur gui se prolonge dans le cylindre
pour déboucher 3 'aplomb de la luriére déchap-
pement. Culre le citdé esthébique pwisqutil n'y &
plus cette petite canalisaton coudee, le pein:
sensible du cylindre & savoir le conduil d'échappe-
ment, §'en rouve mieux refrodi

La pompe 4 eau, Wwujours logée dans le cou-
vercle d'embrayage, es! a @ parbe basse du
moteur, c'esl-a-dire quii y & une imversion oe
pasition des pompes & hule el a oau par rapport
aux précédents Moleurs

Le radiateur ce la TZR, 'l es! deux lois mains
&pais que celul de la RDLC (16 mm au lieu de
32), gagne en largeur du fan que le vase d'expan-
son nest plus disposé & cité mais sur k= flanc
droit deia mois. De 160 mm, on passe 8 217 mm,

Ce qui, comple benu gue @ hauteur reske oe

160 mm, donne une surface frontale de 35 %
supérieure amdliorant d'autant le refroidssement.
Pouwr & DT 125 A, on remargue LNe augmentabon
sensible du radiateur (+ 5 %) par rappor 4 celui
de la OTAC, Le modéle OT 200 R pkus performant
se doil d'avoir une capacité de refroidissement
gupdrieure. Pour cela, Yamaha a monié deux
radiatewrs d'égales dimersions de part e1 d'auire
du cadre.

Systames de réchautfage du carburateur

¢ chapite sur le refroidissemen serait incom-
piet si 'on ne paralt pas ¢'une Caraciénstgue
rargment renconirée en moto &1 quil 'y & pourtan:
sur ces pelils moteurs Yamaha & Savor ur sys-
teme de réchaufiage du carburateur par le circuil
d'eau. Une telle préoccupation dans le domaine
automobile préterait & sourise teflement cee tech-
nigue st monnaie couranie, el oe depuls wne
vingiaine d'arnées, En molo, on én esl au stade
de l'excophon.

Il g"agil &'ur cireuil pris en by-Dass par rapport
auf thermasial, ¢'est-a-dire qu'ure canalisation fixee
sur @ culasse rejoint le corps du earburateur et
qu'une aJdtre canaiisation part du carburateur pour
aller au bofler du thermostat.

Lorsque le modeur est froid, le thermosiat st
fermé, Méanmeins, le circulation de liquide se
fall par e circuit de rémauﬁa.ge du carburateur
mais de lagor iente du fait de la section réduite
des canalisations enre carburdleur € mMoleur
La montée er température du fquide s'effeciue
donc assez ragidement el le corps Su carburaleur
8¢ rouve ainsl réchautié, ce qui assure un bon
mélange gazeus, Le moteur 1oume Mieux & froid
&t, de ce fail, l= staner peut ée repouvssd plus
rapigement. fu fur et & mesure que le moleur
chaufle, ¢ Mmaesmestat souvre of |8 circulaton
en by-pass vers e carhurateur se réduil graduellie-
ment jUsqu'é s'arréter complélement a l'ouverture
totake cu termastal

YAMAHA “125" et “200™

Il faut remarquer que, par rapport Bux préce-
dents moteurs, le thivmostat des TZR &t DT/A
s'ouvre plus rapsdement. Ceci est |6 au fait qu'il
laut que le crouil de du carburateur
50t court-circuité pour des températures pas trop
slevées, sinon k& mdélange gazeux dadmission
s'en trouverall perturbé,

CARBURATEUR

Nous avons vu précédemment le systéme de
réchauffage du caburateur sur ¢es pelits motewrs
Yamaha. Le carburateur Mikuni, méme 7 reste
de concepbon tout 4 lail classique, présente
quelques particulariés intéressantes @ ko gicleur
d'ennchissement & hauts régimes @1, pour la DT
200 R, e boisseau plat

Gicleur de poinle

On gall quil es1 trés difficile d'obtenic & Tous
les régimes mateur un bon dosage airlessence
du mélange gazeus. Line bonne proporiion & haut
régime améne souvent des mélanges Hcnes aux
moyens regimes. A Ninverse, sl I'on est ben dans
I intermediaires, on est Top pauvre en haut.
Les constructeurs auomobies connaissent bien
o probigme &t c'est pour cela que la plupar des
carburaleurs depuis des années, sont Squipeés
de circuit de compensation, Yamaha n'a pas réflé-
chit autrement.

Technique directerrent issue des Yamaha de
compétiion &1 notamment des YZA, le circuil de
w giclewr de poinie » permet d’aveir une plus grande
constance de proporion miressence A Ious les
régimes. En moewrs de compétition, le carbura-
1eur esl souven! réglé powr journic un bon méange
4 haut régime. Ce réie nest pas confé uniguament
au gicleur principal qui est calcud pour fournir
un bor mélange aux moyens régimes. On adjoint
au giclewr principal un gicleur dit = de painte »

Emplacement du gicieiwr de pointe sur b carbo-
AT
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ahn <avor un surplus d'essence pour permelre
ure borne proporion aivessence a haut régime.

Powr cela, on ulihse un circuit annexe exteme
corslitué d'un gicleur monté & |exirdmitd dune
prise en té branchée sur fa cuve du carburateur.
Une duril rejoint le tube (€1 2on gicleur) au corps
S CAMmUratEUr SOMportant un orifice de oéverse-
men: en amen;: du boisseau.

Comme gr sait que la ddpression en amont
du bosseau (chté entréde du carburateur] crol
avec @ levée du bosseau, ele cevient suffisam-
meart forle aux grandes ouvertures pour admelre
une guanbté d'essence Supplémentaire qui esl
limitée par la gicleur de pointe. Hly a done enrichis-
SEMEnt PO COMPENSer Un APpPaUvTissemen: s
produisant & haul régime

Boisseaw plat pour la DT 200 R

Ce twpe de carburateur 3 boisseau plat se
rencontre de plus en plus en mek. Pour ne resiar
aue dans o domaing qui nous iNtéresse, 8 NgL-

wveau modéle de DT 125 E & démarraur diacthgue.

{non Ehudié ici) en est éguipe.

Le boisseau plat a, pour avamage, d'agie plus
ramdement sur le fux de mélange airiessence
aux varanans brulsles douvenure, Le temps de
réponse & 'acchlérabon s'en rouve cimirugé, A
linverse, la rondeusr d'un boisseau cylindngque
Apootte UNe CRrfaing « onclussig » cans "écous-
ment des gaz d'admission.

Seulignors que ce carburatgur Mikuri & bois-
seau plal esl depouryy de vis de réglage de la
renesse du ralent.,

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

ALLUMAGE ELECTRONIGUE CDI

L'éguipement sus ces molews @51 semblable
& celu: des précédents medéles RD el DTVLC.

L'allumage COI 4 décharge de condensateur
esl fourn par le volan: ahernaleur, ¢esl-a-gire
que l'un des bobinages de ce wolant fournil le
courant de charge du condensateur el qu'un cap-
teur extemne produll le signal oe déclenchement
de 'allumage au momeri voulu, Les deux aulres
éléments du systéme dallumage sont indépen-
dams du volant aternateur. | s’agl du boluer
CDI et do la bobine HT.

Bien quil s'agisse du méme type dalumage,
des dillérences résident entre 'équipament das
DT 125 e1 200 A et celui ¢e la TZA 125. le volant
alternateur des DT/R est composeé de ois bob-
nages ; un pour lallumage aves un piquage inet-
meédiare |[deux étages d'enroulemenis), ur
dewxxeme pour aimenier le crcuit ¢éclairage en
courant alternafif ef un rosdme pour recharger
@ batere. Le volant aternateur de la TZR est
composé de deux catégorkes de bobinages | deux
boinages daliumage & ois groupss de rois
bobinages branchés en éloile pour le circuit élec-
trique. Le baiber SO indépendant du velant alier
natewr contient de nombreéux &léments dont le
condensateur d'allumage, des diodes et shyrisior,
Si le condensateur est reld direciement via une
dinde aux bobmages du wolant ahemateur, le
Ikyristor 85t cuant a lu relié au capleur de décen-
cnement externe du volanl.

Le processus de fonctonmement est @ suivanl,
A la rotabon gu wolant, les bobinages d'allumage

— fegean—
<TIOE
L}

ALTERMATEUR

N
i+
afe:

fourrissent un courant destré a ia charge du
condensaiawr imlerne @u boltier COI. Ce courant
alternati! coll &re redressé er courant continy
pour permetire ceme charge. Chest le e dure

dipde intercalée dans ke circuil. On dispose donc
d'une réserva de couran conlinu Sous une Iension
maoyenne de 'ondre de 600 V. Lorsgue lallumace
doil se produire, une barretie fixée & la pénphére

oo - @

Le sysiéme d'allumage sur ces modéles es! relié & un bollier de sécunits branché Jui-méme aux arouils du Peint mort ef AU contacteur de béquille latérale.
Gehéma A - lorsque la bolie de vitesses est au poini mort ef gue la béquile est replide, le circuit paraliéle (féche bianches) reloune & [a masse via ume résistance ef fe circuil
dallumage (Nléches noires| peut s'établir. Il en esl de méme si Iun des deux contactewrs (béquille laléral ou point morl) est ouvert.

Schéma B : lorsque la béguille latérale est déplide ef guion engage d : T SpoN
ou thyristor du boliier de sdcwité, Le courant va directemant & la masse ce QUi Courl-GirgL
Volant alternateur - 5. Boltier de sécuritd de démarage - 6. Témoin de point mor! - 7. Contacteur principal - 8. Contacteur

1. Bobine d'allumage - 2. Bougie - 3. Bofver C.D.. - 4. : T
de béquille lalérale - 8. Contactewr de poin! mor! - 10. Thyrisior.
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wne vilesse, les deux contacteurs correspondant SonT ouverts ef le ciclit paraliéle provogue le débloguage
ite le circwl d'alumage. Le moleur 5'amble.




t passe devant le capleur externe, Dans
dleciromagnétique se produil une impul
Ji destinée au thyrisior du boiber
riShor S8 COMmPportd Comme un contac-
tat stalque ne conduil pas le cowrant

1 ke devient sous effet d'un signal &ec-
= A celinstant, ke condensateur couricircuilé
arge dans I'enfoulement primaire de |a
nage. Cetls brusgue alimentaton induit
dans! le bobinage secondaire de la
1 L 1ension est dawtani plus forie que
e esl grande entre las deux bobinages
re st an fil assez gros avec un nombre
snires alors que le secondaire esl en
filz s fins avec PO fois plus de spires enviran,

L'slumage élecronigue CDI reprdseme une
netle &volJicn SLeloul en moleur deux 1Eemps
a2 combuston, par la présence d'nulie et les
wrbulences des gaz, est rendue plus diffi-
Mais Mallumage électronigue evolug comme
eg TZR et DT/A contribue grandemenl aux
quakies periormances ot Ces MOIBUrs car
permis grace & I'dlecironique d'adapter une
on gu pont dellumage @ pus appropriée
e &n fonction du régime moteur. C'esl ainsi
¢ la courte davance Gf GBS MOteUrs n'est pas
uniquermen; cégressive, comme £etail le cas sur
|a premidre gérératior dalumags COI qui éguipail
le OT 125 LG de 1981, mais a plusieurs degrés
ce progression el de eégression en fonction eu
rémime. Cwolution des moleurs 2 emps Bvec
ation ou ciagramme & 'adrission par les cla-
A5 aussl (comme c'esl le cas iel) 4 'dehap-
fl par I'Y.P LS. n'est pas érangére a l'adop-
ron de ces courbes d'allumage nés particuiisres

C'esl le boitier dallumage CDI gui. iniormé
du rédgeme de motaton du meteur par le wolan
alwrnaseur, gétermine I'avancd a l'allumage, Ainsi,
thague mocdle a son oroore boltier d'aliumage
au lousrit une courbe d'avance cui lui est propre.

BOITIER DE SECURITE
DE DEMARAAGE

Cez modéles Yamaha sont équipés d'un Sys-
o securité de démarrage ol coupe l'allu-
9¢ d€s |pes qu'on pRSSE une vilesse akors que
4 biquile aldmle est déplite (voir I8 texle accom
2agnan lee chémas ci-joints).

PARTIE CYCLE
CADRE

_ Sile cadre des OT 125 81 200 R est de concep-
Ion idenique A celut ¢es précédentes DTILC,
T'ZF 125 dispose d'un cadre beaucoup plus Gwolud
Que celui de la ACMLE,

Reprenant le concept = Delabox « de la FZR
100, Ie cadee ae ko TZR est constiué de geux

— PARTICULARITES TECHNIQUES —

Cadre Iype
» de la TZR 125

w Dellabox

pidoes en Wle emboulie largemen! dimension ndes
qui rejoignent en ligne draite la colonne de direc-
tion ay point d'ancrage du bras oscillanl Eles
concliuent s pices mailigsses de oe cadre.
Wiennent 5'y rajouler deux tubes inlérieurs lormant
couble De‘ceau qu comribuent & la fixaton du
moteur.

Comme pour le précédent motew 0T 125 LC
tes DT 125 e1 200 R son; fixés en 4 points @ ur
poulor Inférieus avanl, un DOUION Supéreur au
niveau o= & culasse, une vis inférieure ei l'axe
du bras oscihant pouwr lariére du moweur. En
etiet, le carler-=oleus st raversd par laxe o
bras osciiant Cene disposiion du mokeur permet
ge réduire l'entraxe enfre le pignon de sorie de
boltes et 'aficulation o bras oscilanl et ains:
d'avelr moins @e variation ce lension de chaline
au oébanement de i susPEnsian ariere,

Sotilignons que le carer-moleur o la TZR 125
n'esl pas raversé par laxe du bras ascilant

Rapoelons que Muile de graissage séparée
du matewr de ta DT 200 A est conienue cans le
twbe avani du cagre,

FOURCHE AVANT ET DIRECTION

Sila fourche avan! de la TZR 125 a5l rigoureu
semenl la méme que cele de la RD 125 LG, les
DT 125 et 200 R sont dotées dune fourche
particuliérement robuste pour ¢8 Ivpe & moio.
Les wbes de & 41 mm (en comoaraisan, 35 mm
sur la précédent= DT 125 LC) s2 rencantrent
plus fréquemment sur des matos de grosse cylin-
drée. De plus, 'e débatiement a &t revu & |a
hausse (270 mm au feu de 240). Les élémenis
de la DT 200 A sont éguipés de valves pour un
gonflage sous fable pression (0.4 Dar mal), Ainsi,
@ suspension peul @re légérement durcie en cas
dutlisaton iMensive en 1OU-IRrar,

Comime son ainde, la TZR 125 a un meniage
iout & fait ciassigue sur cuvettes & billes de la
directior. Les DT 125 e 200 R reprennent la
solution de la précedente 0T 125 LC de 84 avec
un mantage hyoride ; roulerment & roulsaus coniques

SUSPENSION ARRIERE

Classique & mono-amoriisseur central
pour la TZR 125

LaTZHA 425 n'est pas égquipée d'une suspension
arfiére « MONoDoss », contraigment 8 ce qui
est margué su la plaguetts publicitaire. Il s'agit
o'ur amortissevur central en posilior wertcale selié
& sa panie supéreurs au cadre &7 @ sa parte
iniéreurs, directemanl au bras oscillant. C'est
une suspenson classicue Dlus évolude qui d'ai-
leurs convient parfailermer! & c@ ype ce Moo
sperlve routigre ol les déoatemants sont faibes.

pour W bas et cuvette & biles pour le hawt.

i
R R e

YAMAHA “125" et “200"

L& cadre type = Deltabox « de fa TZR 125 enserne
s moleur 2t ies sguipemeants fels que le boilier
de filtre & &ir {B) et lo moteuwr de I'YP.VS. (A)
(Photo RMT}.

Néanmoins, la suspension arriére o8 la TZA est
Supériewre Bu syskéme Carligver du précédent
madéle AD 125 LC qui alourdissal inutilement
e bras oscilant par cenie nanguation pour lancrage
de "amoriisseur.

n Manocross » pour les DT 125 af 200 R

Il ne s'agil pas d'une nedveauté, pas plus gue
a DT 125 LC de 1982 re lavall défh, mais 12
Bussi. le cébanemen: est supérieur su- ces der
nigrs modéles avec 260 mm contre 210,

Ce type de suspension dite =& fexibilitd
varable = m'est plus 4 présenter tellemen ele
g5t monnaie couranie depuis plus de § ans. Rap-
peiors briévemeni que la liason milbrieure se
falgant au bras pscilan: par linermédiaire de
bielleties ot dun basculew, il y 8 vanaion de la

| vhesse denfoncement de l'amorpsseur par le jeu

de l'arc gécrit par le basculeur au débatement
de |a roue armiére. En conséguence, il v 8 variation
de lamortssement 1 lgs Diellstles el DAsCUeUr
sont disposés de fagon tele que a vitesse o'enfon-
cernent de 'amonisseur soit faible ad début (aible
amoriigsement} pour crofire rapdement & la fin
{lort amonissemant), Dol l'appeliaton 6 « flexibe
variable -. Ceci s raduil par un conlarl maximum
dans la plage de cébanement siandard el un
GUrCISEEMENT IBrsque |a SUSpension en comprimé
paur éviter le talonnage. by a freinage graduel
en fin de course d'enioncement.

Les ariculations sont montées sur roulements
4 aiguiles 8!, ce qui est rare de nos jours, il y @
des graisseuss type Técalémii pour facilier l'entre-
ien;

tn cernier mat pour dire que F'amormsseur ariée
da la OT 200 A est plus évolué que celui de la
DT +25 R avec ung bonbonne séparde o8 qui
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amgliore le refroidissement de Muile et de "azole
idétail foet intéressant er wblsation irensive) et
Jn réglage d'hydraulique & la délenie sur & posi-
fions par une malefle tournante, détail soul aussi

PARTICULARITES TECHNIQUES —

PERIODICITES DES ENTRETIENS

Initialement fkm)

Puis tous las (km)

intéressant en terran difficile. drations a elfeciuer Voir page
- so0 | 1000 | 6000 ou | 12000 ou | 24 000 ou
ROUES ET FREINS
L'equipemerll‘- de ia TZR 125 est eS ot fgm GRAISSAGE MOTEUR - REFROIDISSEMENT
dentique & celu de la précsderta BD 125 a .
I'excaption prés de |a seclion des pneumatiques : Contress, Wivemu dRHSEMEIIOT o f. b cnnss ekl " i l
roues en aliage léger could de méme forme, Entrelien et réglage pompe & huile . ... ... ... . ... - . 91
b Tubelass, | 5 I t et 3
[p;:gwupwerslsmrﬁr;a S . & Niveau du liquide de relroldissement . .. . ... .. - . 93
L'dquipement des roues el preumatiques de Vidange du liquide de relroldissement ... . . 2 ans 93
la DT 125 R est ke méme que celui du précédent
modéle DTAC. La DT 200 A se voil dgquipde da ALIMENTATION - ECHAFPEMENT
jantes en allage lgor de section plus importante
qui regoivent des pﬂeuf_‘de phuis granade dimension Nettoyage - Remplacement liltre & air ... ... ....... HNetloy. Rempl. 94
micux acaples aux perlormances dé ceng molo. i
Concurrenca oblige, les nouveaux traila Yamaha Nettoyage du réservolr et du tamis du robinel ... ... 2 ans s
se gevaient d'avoir un frein arrigre 4 disque, Kawa- Décalaminage échappaments ._........... - 95
sahi ayant lancé le mode sur sa KMX 125 en 1986
. CARBURATION - ALLUMAGE
Réglage du ralenti ....... ... i e
MODE D'EMPLOI DE L’ETU DE Bougies inettoyage. icmamenl} e T - Rempl. 97
TRANSMISSION
Cene &ude technique des Yamaba TZA 125 0T 125 R at
DT 200 &, comparte divers chapilres el lableaus, ordsentés dang Garde & la commande d'smbrayage ... ... ... . ... . - 98
I sulvant X . .
T Graissage cheine secondaire ..................... - 500 98
— Un chapire retragani la présenlation des modéles ; Tension st haine secondaire # . 1000 98
— Un tableau des caracléristiques techniques et des e ol bl el e —
réglages ; Miveau d'huile de transmission ... ........ . ...... . . )
Un chapilre ditcrivant les parllculariiés lechnigues ; Vidange huile de ransmission .. - ]
— Un chapilre » Entretien Courand » axpliquart “entratien réali- i
sable avec de Voutilage courant el aves un minimum de con- PARTIE CYCLE
naissances mécanigees. Un jableay incique 18s péringicilds de Direction (jeu, graissage} - - 100
ces eniretiens ; e B - g e = =
Un chapitre « Conseils Pratiques » consacré au cémarlage 4 o il B A
el la réparation ou moteur el de |z parlie eycle, opérations qui Gralssage suspension arriére (DT 125 el 200 R) . 10
axigent souven! un outilage spbcial donl Nous donnNons les ré s Niveau de liquide de Irein . ... ... ... .. ... _. .. . - 10
rences constructeurs. S cerlaing culils demeurent indispen-
siblus, S Eaketivent iz oonteoticiideper vousmimate Remplacemen! liquide de frein .. ... ... ... .. ...... 2 ans 102
remplacds par un peu d'astuce. Cértains constructeurs au Plaquettes de freins ...... .. ....... LT . 102
impartateurs acceplent de vendra cet outilage au particulier, Jolnts maitrecylindre et étrier - Cinillsalmns ______ 2 ans 103
géndralement trés cher, S rerseignar auprés des conces
pep—— Segments de freln arriére (TZR 125) ._..... _....... L] 103
En fin de celte revue, imprimés sur des pages coulaur, on froy- Contrble des pneus (pression, état) ................ i o mois 108
vera un « Lexigque des Méthodes » el un paragraphe « Métrologle = DIVERS
Le » Lexique des Méthodes » rappeile cerlaines nolions mécani-
gues de base el exphigue des méthodes de contrdle et de répara- Niveau d'électrolyte dans la batterie ... .. ........ ™ mois 106
tion communes 4 ka pluparl des motos. Quant au paragraphe
« Métrologia », il rappedie 'uliisation des principaux instruments Etat da chargs de la batteds ..................... & mols 108
de contrdle des coles Contréle serrage boulonnerie ...... . .
Consultez attentivemant ces pages. ﬁr:lssaue qin-iral {aru-culalbons. ciblas. p-mgnm
AR N R ki s S . .
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— GRAISSAGE MOTEUR —

YAMAHA “125” et “200"

NN

=TT EN

GRAISSAGE MOTEUR

NIVEAU D'HUILE {phetes 1 & 3)

Varifier irégquemment e avan; chague long dépla-
cement lp niveau dhuille de graissage séparé.
Suivant les modéles, 'acces au réservoir se fail
de la fagon suvante ;

— Pour la TZR 125, déposer la seile double
puis le cache latdral gauche (photoy 1)

— Pour la DT 125 R, le réserdor st visibie par
|'crveriure latéral de l'écope croite et la bou-
chon est accessible par lg haut {photo 2,
repéres A et B).

— Pour ta DT 200 R, c'est le cadre qu: fait office
da résarvoir dhuile et i faut retirer une patte
lixée par une vis pour pouveir retirer le bou-
chan de remplissage (phots 3, repéres A el
B).

Ces modbles sont équipés a'un témain rouge

Hata : Lorsque e témoin rouge au ableau
de bord rese allumé en roulant, le piveau dhulle

moteur est op bas et il fau impératvement
S'arrdler pour W comoléter.

s s

PHOTO 1 (Phoio AMT)

B

AN

i A

-

PHOTO 2 (Phate RMT}

PHOTO 3 (Fholo AMT)

A remarquer quen medant le contact & cla,
le tamoin rouge reste allumé loreque |a bolte de
yiiegses 25t au poin: morl, ¢& gui constitue un
contréle permanent du circuit

S'agsurer de tamps 3 aulre que le peti tube
de mise & Pair Gbre n'est ni bouehd, ni plid, ni
coincé, sinon lalimentaton en huile ne pourrail
5@ faire.

Me pas débrancher s conduits ¢'huile ay ragque
da faire rentrer de 'air. 5i cet inciOent survenait,
purger le circuit @1 [a pompe comme dacrit plus
kairt,

POMPE A HUILE

17) Entratien da la pompa

Aucun entretien spécifque Sinon un graissage
périodique de la poulie d'enroulement du cable
sur ['axe oe la pompe.

Deux ou tois gouties d'huile sufiisent pour
conserver un bon cougssement de cefte poufie.
Si un grippage survenait, il y aurall excés de
graissage {(encrassement du moteur et da 'échap-
pement).

7') Réglage de débit de la pompe

a) Course minimum du piston (pholes 4 a1 5)

Ce r'est pas un enTelen périodique mais un
contréde quil faut efectuer en cas de doute sur

i le gralssage du maoteur.

Caontrdler la course minimake du pisten lorsgue
@ mateur fourne au ralént, couvercle de pampe
déposd, et arréter le molewr lorsque la rondelle-
butde ameint son décollement maxdmum ce qui
est perceptible & I'eeil ru. Awec un jeu de cales,
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mesurer ce décollement (phote 4) qui doil éire
de 0,20 a 0,25 mm,

Paur régler la course minimale du piston {phela
5), refirer I'dcrou, la rondelle frein et fa rondelle-
butde, puis remplacer la rondella [A) silude sous
cette rondelle-butde (B) par une autre d'épaisseur
diftérenia. Remetre la rondelle-bude, la rondelle
frein puis messemer "&Crou. Vérifier 3 nouveal
I"écartament

b) Synchronisation pempa & huile - carbura-
teurs (photo 6)

Nota : Ce paragraphe niiniéresse qua la TZR
125, En effet, les DT 125 &1 200 R étant équiptes
d'un répanineur (voir le chapitre « Pariculantés
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PHOTO 4
(Phote AMT)

;%990 dnuillo - 1.
- Darit dalimentation:

PHOTO 5
(Phote AMT]

Technigues =), i n'y & aucun réglage & effectuer
sur le cible de pompe 4 huile de ces modédles
pour syncnroniser e débit de ‘@ pompe A dule
avec la commande des gaz.

Pour |2 TZR 125, cette synchronisation cansizte
a faire corraspondre les repdres sur la pompe
pour assurer un déhit correct, & fous les régimes
en fonction de l'owverture de la poignée des gaz

Wisuellement, il est rés facie de vérifier cette
synchronisation, opération qul deit dire faile
aprés chaque réglage du jeu au cible du carbu-
rateur. Pour cela, moteur armld .
= Déposer la couvercla de la pompa a huile
chté droil
« Contrdler que le jeu aux cables des gaz est
correct 50t 1 4 2 mm en agissant sur la gaine.
« Tourner wés |égérement @ powgnée des gar
pour absorber seulement le jeu au cable. Dans



PHOTO & (Pholc AMT)

cette position (photo B), le tralt rapdre (A) de @
ooulie doic &tre e regasd de la goupile (B) ce
la pomon. Au bescin, agir sar le tlandeur {C} du
caole.

%) Purge de fa pomps @ huile et du circuit
(phata 7)

Celie ocparation sl ing!spensable en cas de
arise J'ar au niveau @'un raccord, da mangue
d'huile dans le régendair ou lorsgue ‘& mato @st
resiée longtemps couchée sur | Sol

REFROIDISSEMENT

— REFROIDISSEMENT —

PHOTO T (Photo AMT)

a3) A I'alimentation en débranchant la caralisation
venant du réservoir au niveau de |a pomide usqu'a
ce que loules les bulles d'air soien: évacuges.

| 5t A la pompe en retirant la vis ¢ purge (phete

Ty, pour énalement lasse: svacuer les bulles d'asr
S'assuter du pon ddai de la rondelle joint avant
serage de la vis de purge,

) Au refoeulement en lzissant tourner le mobeur
a ? 000 wrmn durant 2 minutes etviron el en
irant sur le cabe de compe pour simuler un
débil maximum,

VERIFICATION DU NIVEAU (photos 8 af 9)

Nata : Le riveau du liguide de refroicissement
52 conirfye moteur parfaitement Fraid.

Sur la TZR 125, céposer le cache latéral droit
pour accéder au vase ¢'expansion (photo E)

Sur les DT 125 el 200 R, déposer le cache
latéral gauche pour décolwrir le vase d'expansion
{phote ),

Le miveau doit se situes entre les ceux repéres
du vase d'axpans on sinon, déposer la selle, rabrer
la bouckan (photos 8 el 9, flaches) el campléter
jusqu'ay trait supdreur en uilisant du liquide per-
MANENT du Commerce ou un mélange maolié-maoils
c'eau distillze et d'antigel 4 bage d'éthylare-glyeol.
A odfaut pour un falble appoint, utiliser de I'eau
pure ou miewx encare de ['eau distilés au cdming-
raises,

S'assurer que le bouchon du vase d'expansion
agt bien remboité aprés awalr Tt l'appaint.

Impertant : Me jamais retirer le bouchon du
radialeur, débrancher une duril QU Gevissed
une das vis de vidange du circwit de refrodis-
sement lorsgue e moteur est chaud au risque
d'gtre @bouiliané par projectians dues A la

pression qui régne cans e circlil.

VIDANGE DU CIRCUIT (photos 10 at 11}

Tous les 2 ans, rénouveler le liquide de relroidis-
sement. Pour cela &
» Aftendre que le moteur soit parfailement froid.
* Malre un récipient suflisamment large sous
le motear.
» Retrer le bouchon du radiateur. Pour cela,
relirer la pane de verrsuillage {photo 10, repére
A} mainienue par une vis pour powvoir turner
te bowcnan {B). Surles moddles DT 125 et 200 R,

PHOTO 8 (Phoio AMT)

v

FHOTO 10 (Photo AMT)

e

YAMAHA “125" et “200"

PHOTO 11 (Photo AMT)

l'accés du bouchon est facilité aprés dépose du
cacha latéral droit du radiateur.

« Déposer le Ranc drot du carénage de la TZR
125 comme «écrit en fin du chapitra « Ertretien
Courant =,

» Retirer la vis de vidange de la pompe {phota
11}.

» Percher 'a momw cité droil pour effectuer une
vidange compiéle.

» Lagser couler et au besoin rincer @ crouit &
“pau claire par l'enfos du radiatelr

» Remelre la vis de vidange avec sa rondelle
jmial sur la pomge. Ne pas serrer exagdrément
(1 kg.m environ),

« Desserrer suffisamment 'a vis du raccord banjpo
sur = beiter ou thermostat (voir le dessin).

Mota : Sur les modéles DT 125 et 200 R, il
g5t nécessaine de déposer le résen'oir & essence

Au remplissage du circuit de refroidissement, ne
pas oublier de purger le moleur en desserrant
Ia vis JA) du circuit de réchaufizge dU carburaleur.
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pour pouvoir accéder 3 cette wis, La dépose du
résenvoir & essence est décrite plus loin

= Varser dans le radiateur du bquide 4 sasons
proore ou un mélange moitd-moitd d'eau distllés
et d'antigel, 4 base d'éthyléne-giycol spécial pour
mateur en alliage léger. S'arréter de verser oraque
le liquide coule par la vis banjo du boilier Su
tharmostat, Besserrer 5ans exagérabon cete wis
loraqu’il n'y a plus de bulles doair dans le fquide.
» Continuer deé remplir le radateur jusqu'a ce
que le niveau du fquide aeigne ia col de remplis-
sage (voir le deasn).

+ Fairg tourner le meteur au ralent et au besoin
compléter 5i ke niveas baisse. Remeatra le bou-
chon du radiateur,

+ Vérifier le rveau dans le vase o'expansion
moteur arréd, Au besoin, faire 'appoint jusqu'au
repére supérieur comme décsit dans le précédent
paragrapha.

Mata : || faut s'assurer gu'aucune fuile ne se
manifesie aussi bien moteur froid que chaud,
notammeni au niveau de la vis du hermasat
qui a &té dévssée pour purger 'e crouit. Si le
gircuit de refroigissement est delectueus, voir olus

ALIMENTATION - ECHAPPEMENT

— ALIMEMNTATION - ECHAPPEMENT —

Le niveau du liowide doit ariver au col (1) de

larifice de remplissage du radaledr, juste en-

dessous du fube (3) de jonction avec le vase
d'expansion.

lzin le paragraphe « Refroidissament « au chapitre
« Conseils Pratiguas »

» Meftoyer au besoin le radiateur & Pade dune
spuifietie, A défaul, utliser ur et d'eau.

v Remettre |e cache-radiateur.

FILTRE A AIR (photes 12 et 13)

Mettoyer Irés régulisrement le filre & air (iows
les 6000 km). En conditicn d'uelisaron difficile
(atmosphére poussiéreuse), ‘es netioyages doi-
want dire plus réquents.

Sur la TZR 125, e fitre & air est jogé dans
un boifier sous le séservolr 4 essence. ADrds

PHOTO 12 (Photo RMT)
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avoir déposé le résenvoir 3 essence (veir le pro-
chain paragraphe), ouvrr b2 bolier puis sorlir ia
mousse poyurdihane (photo 12},

Sur s DT 125 et 200 R, 'e filire & air est
accessible aprés dépose du cache latéral gauche.
Aoras avoir refiré e cowvercle du baftier de filire,
sorte ['@lément filirant en mousse (phote 13).

PHOTO 13 (Phoie RMT)

| la propresé du boitier defilire a air,

Mettoyer 'alément filtrant comme suit :
= L¢ plonger dans ['essence ef Messorer sans
le lordre au risgue da la déchirer, pour Evacuer
Iutes kes impurelss.
» Mettre un peu dhuile moteur SAE 10 W30
sur 5a swiace et le presser pour réparir Ihuile
el ralirer exoédent

Mvant le remontage de I'élément filrant

nesoyer finténeur avec yry chiffon propra. Remoner
le filre & air & lnverse de la dépose.

Nota : Si I'élément filrant parait particuligrament

| encrassé ou déténoré, ne pas hésier & le changer

I 1l me faur en aucun cas rouler sans filire & ar

au risgue d'endommager forlement le mateur
. syrchauffe, Asque de percer le pision)

FILTRE A ESSENCE ET RESERVOIR

Sur ces modéles, un seul tamis chapeaute le
tube du robinet d'essence a linlériewr du reéservoir.
Son nenoyage nécessile dong la dépose du réser
uis be démoniage cu robinet. Cet entrelien
doit ére fait pérodiquement (
24 000 km ermvwon) ou plus frég [i-
sation de la moto est faite en atmosohére poussie-
reuse ou humide
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+ Déoosar @ rdServalr 4 essence comme suil |
— Ddooser ‘es deux caches latdraux gauche et

droit de la TZR 125,
Déposer les deux caches latéraux a Favant
du résensoir,

— Déposer 'a selle double. Pour la TZR 125,

er la cli ob coniacl pour déverrow IIE“ la

serrure, Pour les DT 125 a1 200 R,

les deux caches latéraux puis ‘I'"Il‘(r

w15 de lixation arriére,

Fermer @ obinet dessence et

al & son niveau,

— Refirer la vis ae izaton A Farrigre du résarer.

— Saulever le réservair et le firer en arrigre pour
le déboiter des deux pleis @n caouichouc de

100y avant.

* Vidanger le részervoir 8t le rincer 4 l'essence

orgpre.

aénrancner le

» Déooser ¢ robinat pour nekoyer le 1

pus le remetire en veillant bien & chdite
grace & 5a0 joinl.
» Fomettre le résemvoir 4 essence a Pinverse de

la dépose.

DECALAMINAGE

Les progres alleciués dans le graizzage des
molsurs 2 \emps fant par les auiles aciuslles gue
par |a précizion du dosage grice aux pompes
separées foni que l'encrassement de ces moleurs
2 temps esl prabquerent inexisiant.

On paut considérer qu'en wilisation noerale,
un dacalaminage de I'échapoement peul intervenin
& échéance de 20 000 km.

Caivl du moteur se (@i plus tardivement (30 4
40 000 km), c'esi-a-dire Dien souven: & i'Dccasicn

— COMMANDE DE L'YPVS.

| d'un démontage pour remplicer les segments
| ou pour réaléser le cylindre.

Pow le moteur, § ne $'agit donc plus dun
entretien péniodique, mais d'un netoyage & la
suite d'une remise en élat Pour le s-,-sné-mec‘éma.:
pement, le décalaminage reste un nefloyage périg-
dique, opération qui est déente o- aprés,

Echappameni

Les systémes d'échappement Sur ces modéles
sont monobloc afin d*éviter 1out bricolage brusyant,
Il est bon de rappeler gqu'un échappement est
un ensemble trés complexe étudié au mieux pour
les caraciénstques du moteur. Tout bricolage k-
pestif a pour double inconvénient d'engendrar
du Druit, qui est une géne pour les autres, ot de
faire perdre de la puissance au moteur.

Indépendamment de cala, i I'sn constase une
perle progressive de puissance, bien gque ous

YAMAHA “125" et “200"

les reglages soéent bons, il est probable que
I'échappement est calaming. Le décalaminage s
ces modéles n'est pas aisé, puisque les chicanas
ne sont paﬂ démontables. La solution consishe &
aéposer dchappement complét (voir le paragraphe
correspondant au chapitre = Conseils Pri-
tigues ») puis chauffer fortement extérieur de
I"échappement & 'aide d'un chalumeau gense can-
ping-gaz pour brider e dépdt d'huile & I'intdriewr
Urne 1845 relroidi, cogner sur lextérieur de |'dchar
pement pour décoller et faire sonir la cendra d2
calamine

Llincomvénient de celte opération ast que a
peinture de Méchappement se trouve ainsi détruit.
Aprés avoir bien brossé et mettoye, e repeinde
avec de |a peiniure noiré mat spédiale pour hau?
température, || retreuvera ainsl mellleur aspecl
| Cafte peinturé est vendue en bombe chez ous
I las accessoirsies aum & MoWw.,

COMMANDE DE L’Y.P.V.S.

REGLAGE DE BASE (phoio 14)

La cormmande de I'YP WS, ne se aérégle pas;
Il sutiit qu'elle seit e réglée au cépart.

Pour wérifer le rég’age de la commande, dénaser
e couvercle rond cété gauche |2 vis), melre e
contact principal 4 ¢ pour que le boisseau fasse
LN al'er @f retour 8! rESIE BN POSIDOR OUVErDs.
La découpe du secteur de commande (A) gait
coaespondre avec le pett pergage borgne (B) auw
fard du logement. Une geupile de & 4 mm
(oueue de loret par exemple} doit se loger sans
forcer,

Nota : Suria TZR 125, 'acocés de la commande
de I'Y.P.V.S. nécessite la dépose du flanc galche
du carénage (voir @ paragraphe correspondant
& la fin gu chapitre « Entrelien Caurant «).

Paur un régiage, agir sur l'un des tendeurs (C)
de cibles en revissant |'aulre jusgu'a parfait pos.
tonnement, S'assurer gue les deux cibles sont
tendus en entanl de devisser les deux tendeurs
puis, pour donner un peu de jeu aux cAbles,
revigser chague tendeur d'1/4 da tour et reblogquar
les contre-éorous.

Nata : 5i vous aver lagé une goupille pour
lare le conirdle et le rdglage, prendre garde de
ne pas melre e contact iocsgqu'elle est en place
au risgue oe détériceer le moteur et la pignonnerie
e commande.

REMPLACEMENT DES CABLES

* Dépoger le lanc gauvche du carénage de la
TZR 125 (vaoir & la fin de Entrefien Courani).

= Déposer le résomvor 4 easence [voir prdcédem-
ment paragraphe « Alimentation ).

+ Désaccoupler les ceux cibles du secteur de

commande Somme SuiT

PHOTO 14 (Fhot FMT)

— Déposer le pett couvercie gauche du cylindre
(el Allen da 4 mm),
Retirer la vis centale du secteur de commande
(¢4 ge 10 mm), en immabilisant le secteur 4
la main. Ne pas uiliser uwe gougille au risgue
| do CASser '8 seclEur

Hevue MOTO Technigue — 92




YAMAHA “125" et 200"

— Povisser sulfisa~ment un des tendeurs pour
pouvoir sorlic @ secteur dé commande.

— Deésaccoupler les deux cAbles du secheur, puls
divisse compléiement les lendaurs pour sortin
tes clbles du logement du cylindre,

La repose des deux cAbles re pose pas de
probidmes mais il faut observer les deux points
sUivants :

— Sur les DT 125 et 200 R, les deux cibles
sonl de longueur diférente. Ne pas inverser
leur pasition: le plus courl est & l'avant

CARBURATION

CARBURATION —

la TZR 125, tos chbles soml de méme bon-
gueur B faut daone faite attention & leur remon-
1age pour que le boisseau povate correciemeant
sinon le mateur ne pourral ‘onctionner norma-
lement. Les repdres 1812 sur le servo-moteur
el sur le bofier du boisseau donnent la position
des cables.
En fin de remantage des cibles, il faut régler
la commands comme décril précécemment.

- S'assurer que les deux cAbles sont parfaite-
menl ancrés dans la gorge de la poulie du

boisseau

CAELE DE GAZ
17) Gralssage du cible et de la poignée

lous s & 000 km environ (ou plus spuvent
on condiion d'utilisatior difiic’e) démonter la pai-
gnéa ces gaz pour la graisser et lubrifies le cible,

La poignée des gaz est assemblée par deux
vis. Les retirer. Décrocher le clble du tambeur
denroulement. Grasser la poignée tournante

Désaccoupler le chble de la demi-cocotte puis
introduire de huile ertre ia gaine et le cable.

Remonter Mensemble et weriker le jeu au cible
de gaz comme décrit plus Ioin

2) Remplacemen! du cible de gaz

Sur ces modéles, ke chble de gaz est équipd
d'wn répartiteur pour la commande simultange
du carburateur gt de la pompe 4 hulle. Sur les
OT 125 et 200 B, ce répartiteur a la particularié
de maintenir une synchronisasion parfaite entre
leuverture des gaz €t e débi de pompe grace
4 un mécanisme aulomatique A chguel (voir le
chapitre = Pastoularités Techniques =), Le cable
de gar est vendu complet. C'est donc l'ensemble
avec e répartiteur 1 les deux cables rejoignant
@ carburajeyr et la pompe a huile qui laut rem-
placsr en cas de probléme,

& Quvrir et désaccoupler le chble au niveau de

la poignte des gaz comme décnl précédemment

z.gnpa:agraphe « Gralssage de la poignée et du
e -

o Déposer la selle el ke réservolr & esscence

=« Désaccoupler ke cable au mveau du carbura-

teur. Pour cela -

— [époser le chapeau du carburateur a1 sorlir
le boisseau.

- [Dégager e resson du bowsseau pour récupdrar
la plaguette skrge en retournant le boisseau
puis désaccoupler e chble. Récupdrar o bols
saau el la ressort.

» Dégager le cache en caoulchouc et sortlr e

cible du chapeau du carburaleur.
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s Diésaccoupler le cable ce la pompe & huile

COmme Euit

— Déposer ie flane droit du carénage de 'a TZR
125 (voir en fin deo chapiire « Entretien Cou-
rant =),

— Déposer le couvercle o la pompe,
Sur les DT 125 et 200 R, exiaie la peiie
goupille Bela wierdisant au cible ¢ sorlr.

— Sur la TZR 125, faire sauter l'embout du res-
sorl spital de la poulie interd sant au cable
e sortir

— Tourrser la poule ge débil el ddsaccoupler e
cible.

— Extraire la goup lle Beta qui maintien? ar place
le coude sur e maotair.

— Ther sur le coude du cabe. Me pas pordre
le pell joint torigue.

Au remontage du cabee neuf, respecter les
points suvants

— Bien respecter le sens de montags du bos-
SeEU pour que sa rainure de guidage sait
parfailement en regard du pett ergat interne
au carburateur (ofie gauche).

— Vailer au bon cheminement du cabls pour
dviter touT coude.

— En fin de remontage, régler k2 jey au cable
{woer le paragraphe suivani), puis, pour ka TZR
125 seulement, synchroniser obligatoiremant
la commande de pompe & huile avec celle
des gaz comme décrit précédemment au para-
graphe « Pompe & huile = En effet, les DT
125 a1 200 R &tant équipdes d'un réparbileur
aulomatique, il n'esl pas néoessaire sur ces
modéles de dder & une synchronisation
pompe & huile-carburateur.

') Controle et réglage du jeu au cable de gaz
{photes 15 ot 16)

En 1ournant la poignée des gaz, on dod sentic
une rotation & vide de 2 & 5 mm environ, sinon

agir sur le tendewr, (photo 15, fldche),

,1’

PHOTO 16 (Fhoto AMT)

Mota : Pour la TZR 125, wute modification
du jeu au cible de gaz doil dlr¢ accompagnee
d'un conirble @l au besoin dun réglage de la
synchrenisation pormpe a hulle - carburateur {woar
précédemment le paragraphe correspondant).

Sl n'est pas possible de rigler ce jeu avec
le tendeur au guidon, un endeur a Maulre extré-
miid du cible sur le carburateur permet d'aflectuet
le réglage de base (photo 16).

REGLAGE DE RALENTI {photo 17}

1) Régime de ralenti

Moteus chaud, le régime de ralerti doil 8lre
de * 300 £ 50 wWmn, vérifabde sur la comphe-tours,
La moteur doil 1oumner réguliérement. S'assurer
au préalable gue la cable des gaz n'est pas trop
tendu & que le boisseau redescend bisn A lond.

Agir au besoin sur la vie moletée (pheto 17,
repare A), pour chtenir ce régime. Si le régime
es! instanle, il esl probable que fa richesze du
mélarge de ralenti est incorecte. Pour réglor
celle nchesse, il faul agir sur la vis d'air de ralent
camme dicrit ci-aprés.

Neta : Le carburatewr & boisseau plal du mocele
DT 200 R est dépourvu de vis d'ar. Le texte gu
sult nintéresse donc pas o¢ modéle,

2'} Richesse du ralenti

Sur les modéles TZR 125 et DT 125 R, e
rég'age de la richesse du ralerti se fait comme
suil :

Mateur arréid, visser com pldlement sans foncer,
la vis da ridhes u carburateur {pholo 17, rephre
B) puis la desserrer de i valeur indgqués, a
savalr
— 1 tour 34 pour la TZR 125 ;

— 1 tour 1/2 pour |2 OT 125 R.

Faire démarres le moteur, puis agir sur la wis
de richesse pour lrouver le régicwe oe ralenti ol
I moieu e e plus régulidgement. Sile ralend
es! r0p rapide, abaisser e régime en agissant
sur |a vis de butée du baisseau (phote 17, repare
A). Ensuite augmenter le égime en sermant ou
cesserrant wrés légérement la vis de richesse.
Abaisser firalement '@ régime moteur en agissant
sur la vis de butée du boisseau.

Nota : Le réglage du ralent se fait mateur
chaud.

PHOTO 17 [Photo RMT)

R
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— ALLUMAGE —

BOUGIE

En mptour deux temps, la bougie demande
un soin [lout particulier awssi bien dans le CNOIX
de son indice thermique suvant Futiization gue
DOUr 50N eniretien

Le motewr des TZR et OT/A udlise une bougie
4 réms@nce ncorporée, c'est-a-dire une Dougie
antiparasitée. || s'agii d'une bouge de mangue
NGK type BR 9-ES (& P dapns la référe nce
indiguant quil s'agit d'une bouge a résisriance).

Sivotre TZA ou DT/R est utiisée principalement
en wille, o8 gui enfraine un encrassament du
motelr of de la bougie, vous pouvez monter une
nougie légérement plus chaude & savoir une NGK
you BR 8-ES. [ en est de méme en péricde
hivernale rés froide

Mota : En cas de remplacement, monter unique-
ment une bougie de mémes caraclérisiquas, £ est-
a-dire ayant le méme incice shermigue, ayant un
culat de méme longueur (19 mm cars ce cas)
al ayani une réssiance incocpordge, Ce dernier
a0inl @51 imporant pours rester dans les normes
d'antiparasilaga.

Entratien de fa bougie

Aux premiess 1 000 km, puls lous les & 000
4m, cémonter la bougie pour netoyer: ses &g
rodes, Uiiliser une br neélalligua &L
cel elfet. Ensuite, vicifer I'écariement de:
rodes 4 'aide de cales d'épaisseur. Vous devel
trouver entre 9.7 at 0.8 mm, Au bespin, agir Sur
i'dlociiode o0 MASSe DOUr Ajuslsr cB [l

Essuyer loriice de bougie sur
e fileta ge oeia pougia. Revisse: 'a nougie 4 ::mrd
a la main, pus la bloquer sans exagération a la
wié (coupe ge serrage 2,0 xg.m). Aebrancner le
capucnon de Dougie

Nola : avant de procéder au rettoyage de la
oouge, il est int@ressant -
de & porcelaine de I';ulet:lrt:-:le t:91:r" :
& une bonne indicabion de la bonne marche
u mateur, Cene couleur doit &re brun clair, Si
=ile est recouverta de suie nore lg melange eat
rap riche ou la bougie est trop Iroide pour | Wtilisa
don faite de i@ mowe (vile par exempie). Sioale
osl au contraine trés daire, A cardueation est
pauvre oU la bouge es: rop chaude pour cetie
wilisaton et ¢ laul dans c@ cag impérativemant
vérifer les réglages ou changer la bougie si ['an
veur éviter une surchauffe du motewr. Attention
il prises d'air qui peuvent occasionnes g8 meémes
sympidmes el les mames CONSequEnces
serrage des callers & admission, aébrar
ou mauvaise Btancnedé du uyau du systéme
YELS, joint & IE'\'FE' gauche du wilebraquin défec-
sz, ete. ). 5 la bougie 25t grasse avec diépdt
de calamine, ie QraLs sageE n:u[ Irap abondant cu
il g8l de mauvaise gus i peul se fare
aussi gua le jeint & levre droit du vilebrequin soit

délectueux, le moteur aspéirant un peu d'huile de

IFanSmMISSIon

Capuchon antiparasité

En ¢cas de remplacsment du caguchon ge Dougs,
il faut obligatoirement monter Ié cApuchon Cormes-
pondant, Autrement dit, il ne laul pas monter un
capuchon de bouge classiqgue ayant ung rop
fiorte résistance au risgue d'avoir un mauvais fanc-
ponnament de l'allumage et d'entrainer wune sur-
chaufle ¢u moteur.

AVANCE A L"ALLUMAGE

Sur ces modéles, | Ny a aucune possibiité
de modifer le réglage de I'avance & lallumage,
A la lmite, il ny a pas & se podociuper de
ralumage puisgu’l forclonne ou ne fonctionng
0as, Méanmains i est utile en cas de doute de
s'assurer du born fonctonnement de la vanaton
de lavance a allumage, ce gu mest possible
qu'a lzide dure lampe sroboscopigue. Pour
[0

LE DE LAMNCE A CALLUMAGE
AMPE STROEOSCOMOUE

& J1r-.—'-r.'-= :fe déclenchement 3
qime de ragnd
£ ] c.‘-“n'ﬂ 2 S0US &
la pleine

CONTRO
A

arc gauche du carénage de la
TZR 125 (veir a la fin de I'Entretien Courant).

+ Déposer e couvercle du volant aliemateur apris
avair enlevd ses vis (el retrd @ commande de
on des vilesses de la TZR 125).
nener la lampe swodoscopique suwant les
ruchans du fzbrcant.
« Démarrer e moeuar et
raent.

= Diriger la lampe sur le capteur

Pour les TZR 2: DT/R, la baratle de céclencre-
ment doil dire partiellement masquée par @
captaur et en accélérant elle dail se dépiacer
vars la droite jusqu'a une limite {avance maxi).

le laissar wourmner au

YAMAHA “125™ et “200"

Courba davance &
mage de la TZR 125

e LAy, PRI

Avanie i 1"Al

1 3 i 1] 12

Réyime du Motesr i x |0 irfms)

18* = 1.4% 31 350 15 me

" § 10750 e

Courbe o'avance & lallu-

At & Fallusagt (A8, 19118

mage de fa OT 125 A,

Remme du maieur (0 1000 mm)

| I I ||
16.5% m 1,5" & 7,490 wrsmn {

. Rl
=

Courbe d'avance 4 lafir-

mage de la 0T 200 A y
3
. |. B =
o M 1 I
i LESD wwimn Tals
= @ 1 4 5 1 10 1z
Regime du moteur (=100 irdmn)
1 = % 3 T N 'avar:
En cordinuant d'acoélérer, on dolt constater | En cas de mauvais fonclionnement de ['avance

une regressicn de Mavance.
» Saider des courbes ¢avance A lallumage ci-
jpinies pour wérifier lg ban développement de
'avance.

i automatique, il faut contrdler sour & lour les élé-

menls du Sysidme ¢omme décrl dans le para-
graphe « Equipement Electrique - du chapilre «
Conseils Pratigues «.
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TRANSMISSION

— TRANSMISSION —

EMBRAYAGE

1) Controle el réglage de la garda
{photes 18 &t 19)

En actonnant e levier dembrayage, on aoil
santir une légére course 4 wide correspondart a
une ouverture des becs du levier ce 2 a8 3 mm
{photo 18). Au basoin agir sur le lenceur au
guidon.

Si ce tendeur est & ford, le revisser et agir
sur le lenaeur & I'auire exirémité du cabls aiu
niveau du mateur {photo 19, repare A} puis
ajusier 19 jou avec le terdewr au guidor.

Sl n'est pas poswble de régler |a gasde a
Iamorayage & 'aide de ces deus werdeurs, vérifier
que la biellete de débrayage au niveau du mateur
a une position de pase corfedie (Vor @ Texie gui
slat),

5i vous conswatez une commande anormale-
=wapl dure. bien que le cable d'emaorayage che-
mine normalement ef @51 bien graissé, wenfier
que la bisieste sur le Molesr ait une DOANEe Dasi-
ron, En agissant sur ‘e ‘evier au guidan pouf
seulement agsorper le jau. Pexiremind ce cets
hellette doit &lre sensiblement en regard du patt
possage du carter [vow leé cessin). 5i og n'est
sas le cas, @ esl récessgire de vidarger I'huile
de ransmission [vair plus haut} duis ce dépaser
le couvercle d'emorayage oaur agir sur la vis de

AEGLAGE DE BASE DE LA COMMANDE
D'EMBRAYAGE
A, Cible d'embrayage - B, Repére du
carler-moleur - C. Bleflelte de debrayage
- D. Carter-molewr.
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PHOTO 18 (Phofo BMT)

PHOTO 18 (Photo AMT)

réglage au cenire du plaleau de pression. La
dépase du couwercle dembrayage at le réglage
initial de la commande sont dacrits dans le para-
graphe = Embrayage » du chapire » Conseils
Prafiques =).

2') Graissage du cible d’embrayaga

Périodiguement, tous les 3000 km emaron,
graisser | cible dembrayage COMME Ul -

+ Désaccoupier la cdbie au riveau du levier au
guicon comme Ui

— Agvisser au maximum le endeur au niveau
du levier au guidon. Reviszer dgalement ie
tendeur du clole au niveau du meteur,

— Faira en sorie gue [a fanle du endeur et cs

sa moete de blocage correésoorae avec a

fente du evier,

Dégager la gaine du cible au niveau du ten-

daur. On ¥ arrive plus faciement &n dé::rayant

a fond 2t en lachamt brutalement le levier

fout en tirant de 'auire main sur la gaine.

— Aprés dégagement de ‘a gaine, laire pivoter
e cAbie pour gu'il passe par la fenze ¢u sendeur
al du levier puis sortir 'embout par le bas.

& Prancre un oetit entonnoir, faire passer le cibie
an son centra, étancheélier Maccoupement alversar
dans lentonnoir un peu dhulle moieur SAE
10 We30. Ainsi, hele par gravité sintrodul entrg
le cabe de ‘a gaine usqu'a apparaire & ‘aufe
axirémité. Fixer 'entornoir bign vemcaement pour
que I'huile ait le temps de s'écouler,

« Péaccoupler la cabie au levier a Tinverse pus
régler e jeu au clble d'embrayage & I'sids du
wnoeur (2 4 3 mm d'ouveture des becs du levier
au guicon)

3"} Remplacement du cible d'embrayage

Une aJgmenation rapide de la garde prodve
souvent que le cible d'embrayage s'effilocne. i

| coit @ire remplacé sans lardes

« Désaccoupler ' Gioe du isner auguiden comms
paur un graissage [voir précécemment;.

+ Désaccoupier ' ciole de la beellete sur e
moteur aorés avorr dégagé la pelie languets
qui interdit au cibie de saulef

» Lubrifier e cable neul, ‘e remmanter et ragier la
garde comme orbcédemment décnt @n agesant
d'abord sur le tendear au nveau du mateur pour
fignoler le réglage avec le tendeur au guidon.

TRANSMISSION SECONDAIRE

1"} Entretien de la chaine

La chaine secondare doit ére constamment
maintenue légérament grasse. Erendre une muile
épaisse 4 I'aide d'un pinceau ou uliiser un produit
du commerce (en bombe aérosol par exemple)

En cas de nécessité, netoyer la chaine avant
graissage en 'essuyant avec un chiffon, Au besoin,
la netoyer plus & fond a Paide d'um pinceau
rrempé dans de Fessence. Protéger be pneu arriire
des propecions

Paur un netioyage plus complet de |a chaine,
la déposer pow la fae fremper dans un bain
dessence. La dépose dé la chaine n'ofire pas
de ditheulié, il suffit d'ouvnr I'aftache rapsde aprés
avoir fad sauter sa plaguette clip avec une pinoe.

MNata : | est sowjours prélérable de remoniar
la chaine dans le sens trouvé au démontage afin
qu'slle travaille mujours dans le méma sens, Dans
ze but, lorsgque fa chaine est Jéposés, |a refermer
avec l'atache rapide ef positionner la dlacuete
clip comme rouvée au démontage, cestd-dire
avec son ouveriure & l'ooposd cu sens de délile-
men: de la chalne. Grice au sens de cellé pa-
quate clip, il sera pessible de remonter la chaine
dansg lz méme sens.

Sers de delitement

Positan de montage du ceclip de laltache
rapids de [ cheine secondaire.

Faire remper |a chaing dans de I'nuila éoaisse,
la laisser Sgoutler puis ‘A remonter agrés avair
céposé i couvercle gauche du motaur.

2'} Tension da |a chaine (photas 20 et 21}

Tous les 500 4 1 GO0 km, ou plus souvent en
cas d'ure utlisaion inensive, verfiar la anion
de la chaire secondare
Naota : Effectuer ce conirdle en faisant rouler la
iGto pour trouver I'end+ait ol | chaing secondaire
samble avoir le débanemant le plus faole.

Le débamement veriical du brin inférieur de la
chaine seconcaire (senshlament en son cerire)

| doit &tre dé :

— 30 4 35 mm {TZR 125) ;
— 25 a 40 mm (DT 125 et 200 R).

Sur les DT, agir au besoin sur les deux lendeurs
craniés (lype escargol) aprés desserrage del'écrou
de Faze de rous arriére (phote 20). Pour oblenir
un bon alignement de la rowe arridre, les deux

| wendeurs doivent éire au méme cran. Sefer conve-

nablernent l'écrou de laxe et remettre la goupille
fendue [au besoin neuve).

Sur la TZR, faire de méme. La différence avec
les DT se porte sur les tendeurs gub sont avec
vis el contre-écrou (phote 21, repars A), mais
e principe reste ke méme a savoir qu'il faut observer
les repéres des lendeurs PO s'assurer guils

| sont sur la méme position (B), condition d'un bon

alignement de la roue ariére.




Nola : Sur le mogile TZR 125, apris réglage
de la tenson de la chaine, contréler la garde &
la commande de frein gui colt e en bout de
pbdale ce 20 & 30 mm. Au besain, agir sur I'écrou
=0 bour de ia tge de commande, Aprés celd
varifier le bon fonctionnement du leu de slop er
madifart au besain la posiion ¢u contacheur de
SI0p

2" Contrale d'usure de la chaine
et des pignons

L'usure de la chaine est fonction de son entre-
sien & de la lagon de condure, Sa langevite
neul warier du Simple au coubye et clest pourqud.,
i faut conwaler réguligrament san étal. Indépen-
darnment des rsques Bncauiis suild & JUne casese

PHOTO 20 (Phata RAMT)

une chaine exagérément usée ne tarderait pas
a mettre hors d'elal les pignons

Lorsgue la chalne est en pace, lendre le brin
inférigur on poussanT vernicalement aves Une Main,
ouls de l'autre, brer Faxg @'un maillon er prse
sy la grance courenne, L'axe ne dod pas se
dégager de plus dune cemi-cent, 5non a chaing
s] lrop USés & doit &tre remalacee.

Lorsque la ¢naine est déopsée a Poccasion
d'yn rettoyage, confrdler 5on usure er ia posan:
bien 4 plal sur ure table. Lorsque & chaine @51
hien déployée et bien droile, mesuser @ différence
de lorauaur enbe &5 posilons conlraciée &t Blinka.
La longueur en position étirée ne doit pas &lre
supérieurs & 2 % de colle en posilon contraciie

PHOTO 21 (Photo AMT)

— TRANSMISSION —

Les dents des pignons ne doivent pas dire
t:mg_;(.-ré"'er': frousées, Sinon les remplacer Une
chaine neuve sur ds pignons ushs sera rapide-
ment hors d'état

Pour remplacer le pignen de sorbe de boite, 1l
y a deux méthodes suivant les modéles;

1) Sur la TZR 125, retier les deux vis et la
plaguette de calage latéral. Le pignon monté sur
cannelures sort sans probléme. Au remontage,
les deux vis donvent &ire serrées sans exagération
ieouple de serage de 1,0 kg.m).

2) Sur les DT 125 el 200 R, défreingr 'écrou
de lixation en détordant la rondelle frein puis
diwisser lécrou aprés immobilisation de larbre.

| Lorsgue lka chaing est encore en place, il suffit

d'agir énergiguement sur la pédale da frein arviére.
Fxiraire ke gignon monté sur cannelures, remellre
le pignon neul ainsi que la rondelle frein (neuve
de prélérance), visser '&crou puis ie bloquer érer-
giquernen: (couple de & m.kg). Ne pas oublier
ge freiner Nécrou en rabanant a rongelle sur 'un
&@ ops pans.

Pour la couronne arnére, || faut dépaser la
roue arridee (voir olus loin), délreiner les &crous
(TZA seulement) el les refirer, Au remontage,
rerellre de prafdrence des paguetles frein d'écrou

| reuves [TZR), serer les Gerous au coup'le de 5,0

mkg (T2R 125) et 3,5 mkg (DT 125 et 200 B),
puis ranatire les plagaetes fein (TZA)

HUILE DE TRANSMISSION
17y Contréte du niveau {phole 22)

A 1 000 km, pus tous les 6 000, conindler le
niveau ¢'huig o8 ransmission, ce gui est ies
Faciie sur cES Moieurs, Grace & un petit hublol &
I'emiase armiére du couverde d'emarayage (phote
22). La moto &tant partaitzment mainenue verica-
lement sur oS deux rowes (Surun plan rorzontal],
‘e nweay doit se stuer entre les deux WA ts repdres
du couverce

Au beson, faise appoint par l'onfice Supérieur
(&) du colvercle, apres avoir dévissé le bouchan
Wiliser la méme huille moteur SAE 10 W0,

2°) Vidange (phote Z3)

Aux premiers 1 000 km, puis lous les
24 000 km, remplacer 'ui'e de ransmission.

« Faire tourner le maleur pour Pamener & sa
lempérature de fonclionnement, Le migux aghd'efec
tuer la vdange & la suite ¢'un déplacement.

« Caler la moto bien vericalement.

» Retrer le bouchon de remplissage.

& Dévizzer o bouchon de vidange (pholo 23} &
“aide d'une clé de 12 mm.

& Percher au besoin la moo cow droil pour
parfaine la vidange.

® Laisser pariailemsnt egoulles, essuyer I'orifice
fileté du carter et e bouchon, §'assurer du parlal
&tal de la rondedle joint sans hésiter a la remplacer
&n cas ge doule ef revisser le bouchon muni de

YAMAHA “125" et “200"

BHOTO 22 (Phata RMT}

PHOTO 23 (Photo AMT)

L

ca rondelle. Le serfer sans exagération [couple
de serrage de 1,5 m.kg).

* Verser dans la ransmission de 'hule moteur
SAE 10 Wia0 en quaniik de 0,75 I, Il faut SAVOIr
quil y & un cerain décalage enire le moment
ol 'on verse huile el celui o e niveau s'dtablit
dans ke moteur, visible par le hublat. Tenir compte
de oecl pour éviter de trop medtre dhulle,
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—— DIBECTION - SUSPENSION —

PARTIE CYCLE

DIRECTION - SUSPENSION

COLONME DE DIRECTION

1) Controle et reglage du jeu {pholo 24}

Pour &re bien réglée, la drection deit wurner
libremerl mais sans jeu. Un mauvais réglage
endommagera les roulements de la colanne et
5e fraduira par des pairts durs ruisant 4 la prod-
sion de condude {direction top sermde), ou par
des vibrations aw freinage el uma dégradabon
de la tenue de route (direciion dessemrés). Ce
dernier cas se warlie laclemant er mettant wne
cale sous le moteur pour soulever la roue
avant: reffuer alors d'avant en arriéro les bras
de fourehe, S existe un jeu Prnﬁﬁlf cela 58
pergoil fagllemeant.

Pour unr@glage pracéder comme sult
& Metire une cale sous fe moteur pour soulever
la reus avant.

« Surles DT 125 1 200 A
— Débloguer Mécrou supériedr de la edlonne ce

directon pholo 24, repére A).

— Débrider les quatre vis cu 8 supbrieyr aux

deux tubes de fourches (B).

— Ddbrider fa vis du 1 supérieur & la colonne

de direction [C).

PHOTO 24 (Photo RMT)
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* Surla TZA 125 :

— Desserer les ws de bridage des deux bras
de guidon.

— Dusserer les vis de bridage du T supérieur
sur les UDes-plorgeurs.

— Debloguer la wis supérieure de |a colonne de
direciion.

» Sur les geux modéles, agr 4 Iaide dune clé

a emat sur ['écrou créneld placé juste sous le T

inférieur {photo 24, repire D), en le serrant au

an le desserranl se'on guion 'a'?'1 diminucr ou

augmenter & jeu. Un bon réglage récessile la

dépose du T supdrieur peur DOUVOI! Serfer au

couple spécifié 'éorou créne's [volr I paragraphe

« Caolonne de direslion - au chapire » Consei's

Pratigues =).

o Une fois le jeu réglé, |a vis supdricure de la
cotanne de direction doit &tre serrée &nergicus-
ment. Couple de serrage

— 5.4 mkg (TZR 125}

— 9,0 mkg (DT 125 et 200 R).

= Sassurer que la coonre de direction pivole
ibrement mais sars jou. Si vous peroevez des
CrENS au pivotement de la colonne, il est cortain
que les billes sont détériorées ou gue les cuvetles
sont « billées «, ce qui nécessite e démonlage
de la colonne de drection pour rémplacer les
pitoes défectuauses (voir le paragraphe = Colonne
de dirgclion = au chapire « Conseds Pratiques ).

» Serrer convenablement les vis de bridage du
T supérieur sur les ubes de fourche et sur les
DTR, la vis de bidage au niveau de la colonne
|om,:-Ie de 2,3 m.kg) et pour la TZR 125, les vis
de bridage des deux bras du guidon {couple de
1.0 m.kgh

2’) Graissage des cuvelles & billes

A 3 000 km, puis tous les 6 & 12 000 km (en
fonction des conditions dutlisation), grasser les
cuvettes & billes (&1 le roulement inférieur & rou-
leaux coniques DTR de la colonne de directon

Cet entretien nécessite le démontage de la
colonne de direciion. Pour cefie opéralion, s
reporter au paragraphe « Partie Cycle » du cha-
pitre = Conseds Pratiques »

VIDAMGE DE LA FOURCHE AVANT

17) Modéles DT 125 et 200 R {photo 25)

Aux premiers 1 000 km, pus tous les 12 000
wm, remplacer I'huile dans les deux &léments de
fearche avant comme suit g
= Disposer une cale sous le mateur poJr SoOUTERI
a mate verticalement el decoller la roue avant
du sal.

*« SuriaDT 200 R, fa
dans les deux eemmrﬁ
» Dépgager suffisammert le guidon en relirant ses
demi-paliers de fixation afin de permelre faccés
aux bouchons supérieurs des tubes.
+ Desserrer suffisamment les 4 vis bridant les
tubes de lourche au T supdrieur.
« Dévisser les deux bouchons supérieurs en pre-
nant sein @ appuyer pour contrecarer la pousade
de chague ressort.
» Sortir chague ressort de fourche et 'essuyer.
= Retirer la pefite vis & 'embase da chague four
+gau {pholoe 25), Prencra soin que 'huile ne coule
pas sur le disque de frain.
# Faire lonctionner la fourche er soulevant Ja
roue pour parfaire A vidange des deux éléments,
+ Remeitre la vis ce wdange ¢ chague lourreau.
» Verser gans chague jube de ['huile
SAE 0 W en quaniie suivante ;
— 486 cm’ (OT 125 RA).

512 cm’ (DT 200 H).
» Femetre en place chague ressori.
» Remelre dans chague éément, le ressorl, la
cuvelle Supérieure puis Fentretoise. Ay, signaler
gue les ressors n'ont pas oe sens parliculier
puisquils sont & pas constant.
# \isser chague bouchon supérieus aprés avair
wiriid le parfait état de lewur joinl torgue (counle
de serrage 3.0 m.kg).

aire chuler la pression d'air

« Serrer les 4 vis de bridage (coupe de 2.3 m.kg).
& Bemonler le guidon en veillant au sens des
dami-paliers da fixation (face non joirlve vors
‘arrigrel. Serrer en oremier la wis avant gu demi-
palier (couple de 2,3 mkg) puis la vis aridre au
miéme couple.

» Sur e modale DT 200 R, regoniler éveniuelic
mert chague éiément socus une faible pressien
dair vair phus boin).

2} Modble TZR 125

Le processus de vidange des elements oe
fourche est dentique 4 celul des éléments des
DT 125 e 200 R (voir le précédent paragraphe)
aux différences suivantes :

— Powr pouvoir retfrer le bouchon supérieur de
chague tube, il faut retirer les caches en caou
dhoutc puis enfoncer chague bouchon avec
un gros tournevis pour pouveir extraile le jone
de mainten, Auparavan:, desserrer suffisam-
ment les vis de bridage cu T supérieur 81 du.

gurden.

La guantité dhuile SAE 10 W est de 283 ¢’
dans chague élémeant,

Les deux ressors sont &4 pas variable. ls ont
done un sens.de montage : lextrémité oo le
diamétre des spires est le plus dalit va ve's
la Fau.

Apeés dépose des bouchors supérieurs des
rubes, 23 vis de bridage du T supérieus dovent
Btre serrées & 23 mikg et celles des bras
du guicor & 1,0 m.kg.

REGLAGES DES SUSPENSIONS

17) Modile TZR 125 (pholo 26)

Saul le tarage du ressort de 'amorlisseur a-ide
peul &tre modifié suivant la charge.
+ A laide da la dé spiciale de loullage de
bord. agir sur 'a bague in‘éteure de I'amortisseur

PHOTO 25 (Phote AMT)

PHOTO 26 (Photo AMT)




-

Adigsation grincipalement routiére. il r

(photo 26) aprés avoir déposd le cache |améra
droit. Il y a 5 positions de réglage

2} Modble DT 125 R (phete 27

Comme pour le modéle TZR, farage de
|'amortisseur améne peut étre maodifié, Pour cala,
débloquer le contre-dcrou el agir sur Pécrou de
réglage A la partie inférieurs de 'amoisseur (photo
27, repére A). En vissant I'dcrou, on augmenta
le tarage du ressart, ¢& qui est souhaitable en
utilisation intensive en 1oul lerrain ou lossgu'on
roule Bn dug, Si I'amortisseyur semble dur (cas
lorsgquea le pdote est pamicubérement iéger), délendra
le ressort en dévissant I'écrou. Quel que soit le
réglage, il faut rester dans les limites permises
de 220 & 235 mM de longuelr du ressort en place
sachant que le réglage standard correspond &
230 mm.

3} Medble DT 200 A (pholes 27 et 28}

Les suspensions avant el arriéqe de ce modiée
peUvEnt Bire ApuSlens Al mieux survant 'uliFsalon.

a} Fourche avant

Deux vaives {une par &émeans) {photo 28) per-
metlent de gonfer A feurche sous faibie presson,
Cere faible pression wient-se raouler au terage

© des ressorl podr durcr sensibament la lourche

e qui ast en général le cas oour une ublisabon
in@nsive en toul-lefrrain. Par conTe, pour ute
oas uile
de le fare. La plage de gonllage ces éléments
ae fourche est de O a 0.4 bar, Pour cela, utiliser
une pompe a8 mam. Ousiques coups sufisent
oour aneindre catme faole pression, Pour le comrle,
ultlisar urt manamere dé poche sans flexible
“e jamais déoasser 0,4 bar de oression au rEgue
<@ délériorer eE 0ints d'aulant que la prasson
ieng & awgmenter au fonctionnement par échaui-
ferment ¢l au coullssement des piéces.

b} Amortissaur arrigre

L'amorisseur ariéne es: ‘iglable en Wrags au
~ass0rt Jcomme pour caiui de la DT 125
=N amormissement & la détente par une bague
nigrieure Gul peut prendré 5 posilons (phato
27, rapéra B}, Suivant l'vilisation faime de la moo,
@5 dilférentes comb na:sons de réglages sonl &s
suivanies :

— FREINS —

PHOTO 28 [(Phaow RMT)

GRAISSAGE DE LA SUSPENSION
ARRIERE (photo 28)

* Sur les DT 125 &t 200 R, ioutes les articulatons
de la suspensicn Morocross sonl équipdes de

Lhilisanon soo
u
Utilisaton intensive en tout-terrain

Fourche &Y Amortissaur AR
Pression (bar} JLong. réssan Réglage
[mm} by d raullque
a 250 143
o 250 4 245 3as
Jads 250 & 240 345

PHOTO 29 (Phoio AMT)

graisseurs Técaldmit (photo 29) qui permetent
un entretien facile. A 1 000 puis tous les
12 000 km environ (ou plus souvent en conditions
difficiles d'utlisaton), injecter un peu de graisse
4 base de litwum dans chacun des graisseurs a
l'aide d'une pompe. il y a 5 graisseurs au oGl

* Surla TZR 125, |a suspension armndére demande
maing d'antretien d'autant gue c@ Typse de maching
travaille dans des conditions mains rudes, Seule
larbculation du bras osallant doit dré graisséde
toua le3 15 & 20 000 km, aprés démontage car
il n'y a pas de graisseur (voir le paragraphe
= Partie Cycie » au chapitre « Conseils Pra-
bques s).

FREINS

YAMAHA “125" et “200™

FREINS A DISQUE

1) REGLAGE DES COMMANDES

a} Levier de frein avant

Le pision du maitre-cylindre deit pauveir revenis
A 5a position ropos pour Assurer une bonne ali-
meniation du circuil.

Le levier de fein doil avoir une course b vide
{ou garde) de 5 & B mm, mesurds 4 Son axtramile.
Par course 4 vide, on entend que le levier doit
remuer [fprement avant de commencer 3 poussar
le pistor du maire-cylindre,

5 besoin esl, agir sur la vis du levier aprés
g@ssarrags de son conlbe-GCrou (Yo |e dessing.

Le jeu fA) au levier de frain avant est réglable
gav la vig (1) aprés Jiblocage du conirg-dorol

b) Pédale de frein arrigre (photo 30)

Pour been tomber sous le pied, la pédale doit
&re & enviton 15 mm en-dessous du repose-pied
pilote {phata 30}, sinon agir sur fa bge da poussda
aprbs déblocage du conve-écrou,

2’y LIGUIDE DE FREIN

a} Coniréle des niveaux (photos 31 et 32)

Tous les & 000 km cu fous les mais, contriler
I niveau du liguide de frein dans les deux réser-
voirs avant et amére, car |l baisse & mesure de
I"usure ces plaguetes

Pour le malirg-cytndre de frain avant, braquer
e guidon afin gue le niveau soit harizontal. Par

PHOTO 30 (Phote AMT)
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PHOTO 32 (Fhore AMT]

le hublot du réservoir, le niveau visible ne dait
pas descendre en-dessous du répére - Lower «
{phete 31).

Le réservalr du maitre-cylindre de frewn ariére
et transiucide, ce qui permet de vérfier faciement
le niveau qui doil s& situer entre les deux repénes
{photo 32).

Pour un éventual appoint, utkiser ke méme liqusde
de frein ou, toul au moins, un liguide de fresn
d'une aulre marque Mais répondant A la norme
DOT 3 ou 4. Ne jamais wiiliser un bquide de frein
d'une aulre norme car il ne pourrait se mélanger
el cayserait de irés graves ennuas.

Retirer le couvercle cu réservoir, extraire la
membrane et verser ¢ liquide de frein précomsé.

Attention : Prandre garde de ne pas renvarser
du liquide de frein sur la peinfure ou sur las
piédRs en matére plasbque, car elles sarment
attaguées. Les protéger efficacement avec um

— FREINS —

PHOTO 33 (Fhowm AMT]

i Vérifier que ‘e couvercle du reservoir est nien
fixé, sinan ‘@ liguide poursait suinter.

B} Purge du sireuil (photo 33)

Si la commande de ‘reln devient « Spongicuse
» Oy i la garde deviert troo importants, cela
peul prouver la présence d'air dans le cipgLit,
imputable 4 une mauvaise etanchété dun joirt
ol & un raccord desserrd.

Aprés avoir décelé et remddié 2 la cause, |
faut purger le drouil avant ou armiére pour &iminer
l'ar.

» Retirer % capuchon caoutchouc de la vis de
purge sur l'éiner de frein puis branches wn buyau
dont lextrémité viert plonger dans un rédpient
conenant un peu de liquide da frein (phato 33).
# Agir sur la commande de frein jusgud sentir
ure résistance.

» Toul en maintenant uneé pression sur la com-
mande, dévisser d'un demi-tour la vis de purge
de I'éwier. La commande amorcera uné oourse
gt, avant qu'il ateigne la course Male, resserrer
la wis.

« Relfcher la commande et répéter l'opération
jusqu'a ce gue loutes les bulles d'air observies
dans le liquide du récipient, se solent échappées
du fuyauw.

Durant la purge, e niveau dans le résenair
de liguide ne dot pas &re oD bas. Au Desoin,
compléter avec le fluide préconisé, Remetire e
capuchon caoutchouc sur la vis de purge, la
membrane et le bouchon du résenodr.

[ ¢) Vidange du liquide de freinage

PHOTO 34 (Photo AMT)

Tous les deux ans environ, renpuveler e igude
de frein dans toul le cirguit,

En affet, le liquide de ‘rein 5'cxyde rapidement
car il & lneorwérient d'absorber humidite de
vair. La couleur du liquide devient alors brunatra,

Pour vidanger le circuit da freinage, wous pro-
cAder comMmE peur une purge (veir pius hauy A
|a seule différence que vous complérez réquléra-
ment e niveau dans '@ réservair du maire-cylindre
avec du liguide de fresn neuf répondant a a
méme narme OOT 3 ou 4 et ce jusqu'a renouvel-
lermant complat.

3') PLAQUETTES DE FREIN
a) Contréte de I'usure (photo 34}

Tous les 1 000 km emvircn (ou plus souvert
en cas dwilisation intensive), verifier 'usure c2s
plagueties de frens avant et arriére,

* Sur las DT 125 at 200 R, retirer e pebt capu-
enon en cacutchouc de Pétrler avant ou arriére
st varfier I'apaissaur des gamitures des plaguellas
{phato 34). Cene épaisseur ne doil pas descandre
en-dessous de 0,8 mm sinon rempiacer les deux
plagueties (voir plus loin),

» Sur la TZR 125, les deux plagueties ont keurs
bords inférieurs legérement recourdes, ce qul est
visible, plaguettes en place, en regardant l'étrier
avant par en-dessous,

Si ces bords recourbés sonl suffisamment écanés
du disgue, les plaquettes sont bonnes. Par conire,
si l'espace est trés fable, @ faut remplacer les
plaguetes.

=
L= 5 E

Comrdle gusure des plagueties de frein avant
de la TZ8 125, Le bord extérigur des sUDPOITS
do plaquettes st recourbd (11
car 84l est rayé, cest en dehors de la pisie de

frzinage.

k) Rempiacement des plaguelttas
{ohotes 35 4 38)

| » Sur les DT 125 A et 200 R, la méthose est

la méme pour les olaguetas de l'éirier avani ou

arrigra

- Ouyrir 'a bague en plastique {une vis) pour

dégager la canalisabon de frein.

Retirer 1a vis ce coullssement, gire pivoler

Iélrer sur son ase de couissement supSriaur,

puis dégager 'étrier latgralement (photo 35

Saortir fes deux plagueties qus restent an.place

su le SUPDOTT.

— Aemettre deux plaguetes nNEUVes, répoussen
e gigion poUr permallrg | passage puis reposer
l'alrer et ie fxer avec sa vi§ de coutssement
jcouple de serrage 1.8 mkgh AU basoin,
remedtre un pew de grasse au litium sur les
deux axes de coulissement.

- Agit plusieurs fois sur le levier de rein paur
rapprocher les plaguetss du digque.

Lorsque vous entendez un bruit iMpoMant au
freinage, il est probable que les bords recourbes
des plaguetes ouchent le disgue, I faut immédia-
ement remplacer les plaguetes. Dans ce cas

ﬁpr_{-s la purge, ne jamais réulilser le liguide

chiffon.
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usags.

axtréme, le disque n'esl pas pour autant délénond

PHOTO 35 (Pholo AMT)




PHOTO 36 (Pholo AMT)

— Vériler lo niveau de lYquide gui a augmerié
puisquUe e piston a #1é repousse.

« Sur la TZR 125, les piaquettes de frein avant

5& remplacent comme SJit

- Débloguer seuEmEent sans les retirer les doux
ve hexacaves de mainien des plaguenes
(photo 36, repéra A).

— Betirer les aeux vis ce fixation ce I'étrier {photo
36, repara B) puis dépose” I'éler en lassant
\a canalisation en place sur 'Etrer.

— Récupérer le: deun plaquenes en dévissant
las deux vis de manien préalablement oéole-
QUESE,

Fosivan des tales au dos des plaquelies de frein
avanl de fa TZR 125
1. Tde grvbaui - 2. Plaguenss - 3. Tole.

— FREINS —

| ‘-;.l.'?

PHOTO 37 (Photo AMT)

PHOTO 38 (Phot AMT)

S'asgurer de la présence el du bon montage
de |a plaguette resson au fond de ['érier {pholo
37).

— Repousser les pisions pour permetre le loge

ment des deux plagueties neuves.

— Hg)mcr.re en place s ceux plaguettes égqui-

pées e heur thle ant-brul moniée dans e
ban sens (phete 38). Serer les deux vis au
couple de 1,0 m.kg.

Rermonter I'étrier (couple de semage des 2
wis : 3.5 mlkg)

Actionner plusieurs fois le levier de frain powr
rapprocher les plagueties du disque.

Veritier e niveau de lguide

Mota : Durart ies premiers 100 km, éviter de

freiner brutalement pour ne pas = griler o les
garnitures, Les plagueties ont besain d'&ire

rogees.

4°) CANALISATION ET JOINTS
DE MAITRE-CYLINDRE ET D'ETRIER

Pour &re mssuré d'un parfail mainhen des &
cuits de frein, Yamaha préconise de remplacer
ious bes deux ans les canalisations de frein et
de changer les coupelles des maiire-cylindres et
des émners. Pour la rélection de ces éléments,
se reporier au paragraphe = Pamie Cyde » du
chapitre « Consells Pratiques «.

FREIN A TAMBOUR

Le texte qui suil 6 rapporie au frein aribre &
tambour du modéle TZR 125

1") REGLAGES DE LA COMMANDE

a) Pesitionnement de la pédale (photo 38}

PBour une parfaire efficacis de freinags, ta pidale
ce frein armére doit venir sous e ped. Par rappor
& la semelle de la chaussure iorsque ie piad @50
&n position normale, la pédale doit &tre plus basse
de 40 mm environ.

Au besalr, agir sur la vis de bulée aprés avols
déblonud son conire-&crou {pheta 39, fiache).

b} Gards a la pédale el réglage du eontaciaur
de stop [photo 40)

Le débatemeni a la pédaie ce frein arrére
doit &tre de 20 a 30 mm el e régle par Fécrou
& l'extrémmite de la toe (pholo 40, repare A). Aorés
chague réglage, vérifigr que & contactaur de siop
Bgil bien au einage al, &l DESMIN le régier.

2"} CONTROLE D'USURE ET ENTRETIEN

a) Contréle d'usure des garnitures (phala 40)

Un indax permel de contrbler I'usure des garmi-
wres (photo 49, repére B). En agissan] & fond
sur la peédale, Fingex doil rester dans la zone (C)
marguée sur le hiasque de Irein sinan remplacer
les demi-segmients

d) Entretien des garnitures et graissage de la
came

La iréquence de ces enwelens esl de i5 a
20 000 km, Mmais peut varier sensiblement sumvant
les condinens d'utiisatien
« Déposer la roue arriére [woir plug loin le para
graphe correspandant).

+ Sorlr l¢ flasque de frein muni de ses dem-
segments

» Sila came de frein doi &re gralssée, dépose’
les demi-segments en iaisant ievier aved un tour-
nevis. Prencre garde de ne pas abimer les pidces
= Dépoussiérer lo [ambour ef les cemi-segments
3 la souffietie ou avec un chilfon propre.

« Veérifier 'étal du sambour. Pour de fmibles
marques, les supprimer & |2 toile eémer fine, S
les rayures sont plus profondes, | faut faire réa
|éser le 1ambour par une Maison spéoalsee sans
depasser e diamérre de 131 mm.

YAMAHA “125" et “200™

.PHOTO 40 (Pnoto RMT)

» Veérlhier 'état des garmiures gui ne doivent pas
avoir une épaisseur inférieure & 2 mm, sinon |
faul remanter des dem-segments neuls. En cas
de légéres rayures, les supprimer & la toile émeri.

| De toute fagom, il faut « déglacer » |85 Garmiures

en passani (e ioile emer, c'est-d-dire rendre les
garmitures Moing isses. Si vous remonter les demi-
segments neuls s'assurer que s gxrémités des
deux gaminres sont bien - détalonnées - (chan-
freimées).

« Lubrifier la came de fremn. Lorsque les der.
segments onl été retirés, déposer |a biellene de
Iresn pour sortr la came mais avani cefts opéra-
fion, Me pas oublier de marguer la pesition de la
pigllette par rapport & la came afin de les remaonier
pargillement. Netioyer la came o le logement
du fasque, graisser ces pidces puis les remonlar
en prenant scin de mettre la bwllete en famant
correspondre les repéres fails au démoniage.

+ Remettre les demi-segmenis Bprés avoir graissé
| Wegerement l'axe do pvotemenl
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YAMAHA “125" et “200"

ROUES ET PNEUS

— ROUES ET PNEUS —

ROUE AMANT

Dépose da |a rouve avant

* Leisser pour Tinstant la maolo sur sa béquile
labérale.

+ [brancher le cable de complowr au niveaw
ce la roue en cbvissant la bague sur ka prise de
MdUvamenL

* Sur les DT 125 et 200 R, revirer les deux vis
fixant le caner de praection du disque de maniére
i pouvor e dégage:.

& Sur la TZR 125, cdébrider Maxe de rpue en
cessarrant le boulon en bas du ipurean droil

* Sur les DT 125 &1 200 R, exrare la goupille
lendue freinani l'ecrov de l'axe de rous pus dévisser
cOMPIEEMEnt Gt Ecou.

« Sur les OT 125 et 200 R, desserrer les 4
Ecrous de bricage de I'axe sur le iourreau droit
= Disposer une cale sous le moleur pour soulever
ia roue avanl Sur la TZR 123, il {faut retirer
oréalablement ie carénage (woer plus loin). Cetie
cale doit dre partculiérement stable car elle a
pour bul de mamntenir ia mols vericale.
= Exraire laxe de roue (aorés lavoir ddvissd
sur la TZRA) et récupérer la rove

Nota : A ce stade, re pas agir sur e levier
de frein avant,

Repose de la rous avant (pholes 41 el 42)
Opérar & lnverse o¢ la dépose en obsenvan

les ponis suivants ;

— S'assurer du Don acsouplement de la prise
de compleur avec le doigt d'entrainemeni de
a rnoue,
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PHOTO 41 (Photo RMT)

PHOTO 42 (Photo RMT)




— ROUES ET PNEUS —

3 sl
pifte: Bela - 39,8 42,
; %Jﬂlgﬁm ondelts. .

ik
A R

2 3

— witrrlier que les deux plagueties de frein soni
sullisRmment écanées pour permelire e pas-
sage du cisque.

— 4 remarguer gque la buide de la prise de
comptour deit dlre bien contre celle du fourmeau
de fourche (phete 41),

— L'écrou de l'axe [ou l'axe powr la TZR) doit
&fre semé convenablemant (5,8 m.kg pour les
OTR g1 7,5 mkg pour la TZR). Ne pas oubier
eMsuite de remettre la goupille fendue [au
besoin reuve} sur les DTR en la rabauant
correckement [vair b dessin dans le = Lexigue
des miéthodes » pages eouleur).

— 3i e demi-pater de bridage de l'axe sur les
DT 125 ot 200 R a 41é déposé, W remenre
aves 53 fleche diripde vers le haut (pholo
42}, Les 4 Sogous Goivenl Bine Semis au coud e

de 1,0 M.kg en commengant par les deux
du haul.

— Le boulon de bricage d'axe de la TZR 125
doit &ire serré ar asrmer [1.5 mbhg).

— Ii est conseilié d'actionner le levier de ingn
avant pour rapprocner les plaqueties de frein
du disgue,

ROUE ARRIERE

Dépose de la rous arriére

= Spulever |a roue arrigre en megtant des char-
gelles sous le bras asoliant

+ Sur la TZR 125, efleciuer las opérations sui-

vanies ;

— Retirar la boukon fixant le bras d'ancrage au
+ Mlasque de frein aridre.

YAMAHA “125" et “200"

. poussiérs droit - 16.
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— Retrer complétement 'dcrou oe réglage de
la tige de irein,

+ Sur les DT 125 et 200 R, setirer les deux vis

a l'arriére du bras oscillan:.

+ Extraire la goupilie lendue puis dévisser 'écrou

de l'axe de roue.

» Tout en soutenant la roue armére, exiraire ['axe

de roue amiare. Récupérer las enrelnises el les

Seux 1Bndeurs.

» Faire sauter la chaine secondare puis sare

la roue amiére en la penchant. A &8 stade, le

fiasque de frein de la TZA muni des demi-

segments se retire sans probléme.

Repose de la roue arriare

Opérer & linverse de |a dépose en observant
les points SUivants ;

Sur bes DT 125 et 200 R, veiler &4 ce que les
plaguettes de frein soient sufiisammant écar-
tées pour laisser le passage au disque.
L'entretoise princigale se met cbié flasque de
frein (TZR) et coté disque {DTA}.

Sur les DTR, les endeurs iype escargot doi-
veni dire mis sur le méme craniage wout en
tendant comectemaent la chaine [voir précé
demment le paragraphe » Tension de la chaine
secondaire «). Pour la TZR, il n'a pas é&té
besoin de dérégler les tendeurs mas 1 esl
ban de vérifier leur pesiion qui doit &ire den-
tlique toul en conservan! UnE BORME 1ERSHON
¢ la chaina.

L'écrou de V'axe doil Gbe sermd convenable-
ment (couple oe serrage de B.5 kg.m pour la
TZRA et de 8,0 kgm pour les OTR). Ensuite
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YAMAHA “125" et “200”

ne pas oublier de remelre correctement la
goupilke fendue (voir I dessin dans ke « Lexigue
des Méthodes =, page couleur).

GRAISSAGE
Prise da compteur sur roue avant

Tous les & 000 km envron, graisser la prise
de complaur sur la roue avant,

Il faut déposes | roue avanl La prise de mou-
vement se ¢gétache de la roue.

Au remontage §'assurer du bon accouplement
de l'entrainement de la prise de compleur avec
le moyeu da roue,

Roulements de roues of joints a levra

Tout dépend de [uilisation faile de la molo.
Pour la TZR, cet entretien peut 8re espacd 1ous
les 12 4 15 000 km. Pour les DTR susceptibles
ge roular en oul-terrain, fenouveler cet entrelien
eus ies 5 & 10 ODD km, ‘

Lorsque |a roue est déposée, netoyer les roule-
ments aves un chifion au besoin imbibe &'essence,
Sl ¥ & un joint & lgvre, 'e rerer avec $oin pour
ne pas I'abimer en uliisant un Youmenis.

Vériker gue les roulements soni en bon émt
ils doiveni iourngr sane accroecner, STs accro-
chent, wérifier avarl de les remplacer quils ne
sont pas encrassés, AU besoin, les laver a l'essence
aves un pinceay. S leur remplacement ast impe-
ratif, voir la méthode dans W paragraphe « Rou'e-
menls - du « Lexigue des Mélhodes - |pages
caouleur).

Le graisser suffisamment mais sans excas sur-
WUt poUr ceux gui COMMUniGUEnt aves e tamixaur
ce frein (TZR seuiement).

Vérifier 'é1a1 des joints & levre et les grasser
Pour leur remplacement éveniuel, se reporter au
paragraphe « Joinls & iévre » du « Lexque oBs
Mthodes = (pages couleur).

TENSION DES RAYONS {DT 125 et 200 R)

Sur une molo neuve, il esl important les pre-
miers lemps de conirbier la 1ension des rayons
de rouwes ahn d'éviter le vollage des janles.

A la main, t@atler tous les rayons el donner un
petit tour de clé (une clé est dans louillage de
pord) aux éorous des rayons qui semblent datencus.

Il faut impérativernent opérer par pelTs COURS
en passan! d'un rayon a4 UR aulre Sinon Yous
risquez d'augmenier le voile el méme de créer
un = saut = & la roue, c'est-a-dire un faux-rond.

Dans le cas dun rayonnage wés détendu, il
faut pratiquement refaire 10Ut le ravail compléte-
ment, ce qui demande de la patence et de la
compétence, car il et délical d'oblenir LNE TENSICN
idenfigue des rayons pour SUpprimer toul voile 2
la jante et d'obienir aussi une parfaite concentrcite
du moyeu de rove et de la jante pour eviler ke
saul & la jame. Pour faire un travail conmvenable,
il faut d&poser ka roue el démonter le pneu

En cas de dowte sur la réussite de cetle opéra-
tion, il vaut mieux confier ce travail & un spédalisie.

106 — Rewvue MOTO Technique

— EQUIPEMENT —

PHEUMATIGUES

Entratien eourant

— Contrbler fréquemment la pression des pagus.
Un pneu sous-gonflé manque de nigidité en
virage poOUVant provigquer une chuie. De plus,
ur: prey sous-gonfie se déforme provoguant
san échauffemenl, ce Gui en VIlESESE rapige
gans le cas de la TZR 125 peut dtre dange-
meux

— Inzpecter 'Btal des pneus el changer ioul
preu qui présente des traces de coupure o
dusure, Sur ks pneus route, cas de la TZA,
des 1emoins d'ususe sonl constisés par une
profondeur moindre des ScUlplures en ravers
de la pande de roulement fous s 10 cm
ariiran, Ainsi un poeu Use prasante des zones
raneversales lisses indiquant & "utlisateur que
ce pney doil dre remplace.

s}
s
\

f
%/
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CONTACLE DYUSURE DES PNEUS
DE LA TZR 125
1. Brofondeur des sculprures - 2. Témains d'usure

Monlage des pneus netls

Toutes les opérations de remplacement d'un
preeks Sont décriles au paragrapne « Preumatques
» du = Lexique des Méthooes ». e reporter aux
pages couleur,

Mota : Bien que la TZR 125 soit équipée de
roues en aliage, i faul monter des pneus avec
chambre a air

Egalemaent. ne pas publier de roder un pneu
neuf, en évitanl les lortes accéléraions et les
vitesses élevées durant les premiers 100 km aprés
moniage

Equilibrage des roues

Cette opération doit &tre efiectube aprés man-
tage de pneus neuls oU aprés réparation de la
chambre & air.

Pour intormation, une explication est donnée
sur l'équilibrage des roues dans le « Lexique des
Mé&thodes =, Se reporter aux pages couleur. Mais
ce travail nécessite un outilage res parbculier
et il ne faul pas hasiter a confier cene opérabon
4 un aielier spéciahsé gui pourra effectuer ce
travail avec pracision.

CABLES DE COMPTEUR
ET DE COMPTE-TOURS
Graissage

je cable propremert dit peut &tre sorii de sa
gaine pour uri lubrificatien, ce qui fadiite ¢'autant
son entrelien

Pour cela, Il sufft de le désaccoupler de la
roue pour le cible de compledr ou du Mok
pour le CAble de compte-lours. Ca désaccouple-
ment se fail en dévissani la bague du cable.

Aprés netoyage et lubdfication, inroduire la
chble en le ournant pour faciiiler cetie opératon
puis réacocoupler ke cable. ¥

Remplacemant

Lorsgue 'extrémité inférieure du cible est désac-
couplés, oparer pareillement pour 'extrémit reliee
& Pinsrument du tableau de bord en cévissant
ia bague.

Four le cible de compie-1ours, il faut au préa-

| |able dépaser le réservoir i £E5EncE (Voir 2 para

graphe = Alimentanon = de c@ mame chapitre =
Eniretien Courani »).

Un cibie neuf doit dwre luorifié avant repose.
| Weiller & ce que le cible prenre e meme chaming-
ment qu'a l'origing.

BATTERIE
Niveau d'électrolyte (phoic 43)

L'accés 4 la batere se fall aprés dépose du
cache latéral gauche sur la TZR 125 &t du cache
Jatéral droit sur les DT 125 et 200 R (pheote 43).

Pour voir be niveau d'éectrolyte dans 1ous les
&léments, il faul déposer la Darretie de mainben
(DTR)

Le niveau doit se silver entre les deux repéres
du bac smon compléter uniquement avec de
I'eau distillée. Ne jamais dépasser le irait supé-
rieur.

S'assurer gue le petit tuyau de mise & air libre
de |a banene cheming corectement el ne débouche
pas sur une piéce métallique.

Bornes

Si les bornes et les cosses sont sulfalées, les
nettoyer avec de l'eau et du becarbonate dé soude,
e1les gratier & la brogse métalliique. Ensuite anduire
| de graisse cosses el bornes pour s protégar.

EQUIPEMENT

PHOTO 43 (Phota AMT;

Etat de charge et recharge

Tous les & mois environ, 4 'side d'un pége-
acide, mesurer la densité de ['dectrolyte dal
chague €lément de |a banere. Gette densila ra-
duit I'é1a1 de charge de la battere. A 20° C :

— 1,25 a 1,27 : normalement chargée.
— 1,17 4 1,19 ; & 1/2 charpée.
— 1,07 & 1,09 ; déchargée

Pour plusieurs raisons, évitez ge laisser une
batierie mal chargée : vous risguez d'avoir des
proplemes de signalisaton et en hiver, il faul
cramdre be gel auquel ne résiste pas une batere
déchargée.

Pour effectser une charge de la banene, la
déposer APrés avoir refieé les cosses et Tavor
dégapée de son chissis de mantien.

Me pas oublier denlever ses bouchans de rem-
plissage. at utiliser un courant de charge de 1/10
de la capacité totale de la banerie, soit 12 ¥ -0.3
A (DT 125 et 200 Ry et 12 V - 0.5 A (TZR 125).
S votre chargeur foumil un courant frop forl
prancher une ampoule en série ce Qui abaisse
rampérage.

Durant la charge, la température de Mélecirolyte
| ne doit jamais dépasser 45 "C, Sinon cesser mo-




mentanément la charge, Lorsque des bulles dTydro
gane s'échappent de 'dectrolyle, la charge esl
suffisante ef doit &tre arcdnbe.

En fin de charge, la densitd dedt &ire comprise
entre 1,270 el 1,200 & 20° C

A la repose de la baiierie, s'assurer que o
whe dévent o5l ni coince, o plid et quil ne
débouche pas sur une partie métallique

FUSIBLE {photo 44)

Un seul lusible protége le circuit de signalisalion
alimenlé par la batterie. Ce lusible (A) £S5t cantenu
dans un pelil étui plasique proche de ka baltedie,
Cet diui contient dgalement un fusible (B) de
rechange.

Lorsguil 'y a plus de cowant de banerie, ie
fusible est és certainement grilld did & wn court

PHOTO 44 (Mhoto BMT)

cirgtit qui s'est produit dans lo faisceau ou au
niveau des conlacleurs, Avant de remetire e
fusible ¢ rechangs, il faut impérativernent char
cher [a cause de o courl-crewl en vériliant ioules
les conneclions dleclrigues notamment celles qui
aont derdidre le phare

Mous rappetons que la batters a'mente lout
le circuit électigue de la TZR 125 (saul l'allurnage)
alors qu'elle n'alimente que les circuits suivants

EQUIPEMENT —

o5 clignotants
=

paur les DT 125 et 200 R, & savoir

avec lur Wmoin, le leu de skop
sonore, lp thermométre d'ean, le @moin d L
d'hwiile, le Wmoin de point mon et ke servo-mole
de I'YPWS. Elle aliments édgale 1l les ampoules
de veilleuse el de l&u arrére o UrigLeT
lorsque la clé de conlact esl en lian Mfklﬂg

HNola : En remplacement, monber wn Tusible
dgﬂlique a owlui d'or ol de 10 A pour kes
DT 125 et 200 R &t de 20 A pour la TZR 125
Ne jamais monter un fusible plus fort qui ne
pourrail protéger le crcuit eficacement. A plus
forte raison, il ne faul en aucun cas monier un
fil & la place du lusitie

CAREMAGE

Carénage de phara (DT 125 at 200 R)

La dépose du cardnage de phare donne acces
aux ampoules du tableau de bord, au phare et
4 l'ampoule code/phare. Egalement, on accéde
aussi aux cAbles de compleur et de comple-lours

Pour déposer le canénage, relirer les deus vis
latérales

Cardnages (TZR 125}

Pour la majorité des opérabions denirelien, i
laut déposer les flancs gauche et droit du caré-
nage intégral de la TZH 125 1l esl possible de

YAMAHA 125" et “200"

déposer 'un ou l'ayire des flancs ou les deux
flancs en méme lemps.

1) Flane gauche ou drait | aprés avoir retird
les trois vis fixant le flanc & I'ékdment supdrieur
puis les 2 vis avant d'assemblage avec l'aule
Ranc, il sufit de laire pivoler ke Mlanc sur 583
charniéres Inlérdeures et de le déposer de [a
mame manibre quion relirg ung porle de ses
gonds.

2) Flancs gaucha el droit : il sullii de refirer
o5 6 vis assemblant les deux Nancs a I'"dément
supdriewr du carénage puis de les laire glisser
pour los sortic cOid drodt.

3) Téla de fourcha : aprés dépose des deux
flancs, |e carénage téte de lourche se rébr facile-
ment en enlevant oules ses fixations
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YAMAHA “125" et “200"

COMMENT SE DEPANNER
ST RN R R R TR e TR e
SANS TOUT DEMONTER

LE MOTEUR
NE PART PAS

A1. ALIMENTATION - CARBURATICN

A2, ALLUMAGE

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

CAUSES
POSSIBLES

VERIFICATIONS ET REMEDES

1-L'essence n'arrive pas
au carburateur

Débrancher le tuyau du carbursteur :

a)] L'essence ne coule pas : oter le bouchon du réser-
voir, 5i I'essence se met & couler, cela signifie que la
mise & air libre, sur le bouchon du réservoir, est obstruge.
La déboucher.

Sinon. wérifier que le tuyau d'alimentation n'est pas bou-
ché. Démonter et nettoyer le robinet d'essence,

bl L'essence coule avant d'inspecter plus avant la
carburation, s& reporter au cas 1 du tableau « Allumage «.

2 - Pointeau de cuve coln-
cé Du ancrassé

Avec wun manche de tournevis, frapper guelques coups
sur la cuve du carburateur, Au besoin, déposer le car-

rateur

burateur, Oter la cuve et nettoyer le pointeau et son
siége,
3. Prises d'air 8u carbu- | Ressarrer les écrous de fixation ainsi gue le collier

du manchon de filtre & air. Voir 'état des |oints.

1 - Bougie défectueuse

Démonter la bougie et wérifier son éxar :
— Electrodes séches : voir cas 1 et 2 du tableau « Ali-
mentation - Carburation 7 ».
— Electrodes humides d'essence nettoyer, au besain
régler |'écartement et rebrancher la bougie sur son antiq
parasite, Mettre le culot de bougie a la masse, brancher
le contact et kicker vigoureusement :
aj Pas d'étincelles ou étincelles faibles . recommencer
avec une bougie neuve, Sl n'y a toujours pas da-
mélioration, voir cas suivants,
b) Etincelles franches et bleues : apparemment la bou-
gie est en bon état. Si la moteur ne démarre toujours
pas, sssayer quand méme une bougie neuve. S| cela
ne donne riem, voir autres tableaux, puiz cas sulvants.

4 - Gicleurs de starter ou
de ralenti bouchés

Nettoyer & la souffletie,

5-Entrée de filtre & air
obstrisée

Vérifier gu'un chiffon ou sutre corps étranger me bouche
pas |'entrée.

G- Filtre & air encrassé

Déposer et nettoyer,

7 - Starter mis alors que
le moteur est chaud

Retirer le starter et kicker, essence coupée, gaz & fond
pour = dénoyver = le moteur,

2 - Antiparasite défectueux

Sl n'y a pas d'étincelles & la bougie, méme avec une
bougie neuve, séparer le fil de bougie de son antiparasite.
Approcher le fil de bougie & 5 mm d'une bonne masse
et kicker.

a) Pas datincelles ou étincelles faibles, voir cas sui
vants.

b] Etincelles franches : remplacer antiparasite défec.
tueux qui empéche le courant darriver a la bougie.
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A2. ALLUMAGE (suite)

CAUSES - .
VERIFICATIONS ET REMEDES
POSSIBLES
3 - Bobine d'allumags Wérifler sa mise 4 la masse. Contrbler ses enroulements
Haute tension avec un ohmmétre.
4 « Fils du clrcult d*aliu- Inspecter wisuellement et contrdler avec une lampe-
mage coupés, débran- témoin o4 un obhmmetre.

chés ou mal isclés

L]
5 - Bobine d’sllumage du | Contriler & I'ehmmeétre ocu a 13 lampe-témain.

YAMAHA “125” et “200"

LE MOTEUR

TOURNE
MAIS...

CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES POSSIBLES ET REMEDES
1-a des ratés guend | Impuretés au fond de | Démonter la cuve et la netroyer,

on ouvra les gaz en
grand

la cuve du carburateur

Faire de méme pour le robinet d'es-
sence qui doit également étre en-
Crassé

volant magnétique dé

fectusur, ou mal Isolé
6 . Rotorde volant magné- | Cas assez rare, gui peut seé présenter a la suite d'un

ﬂw.l“ﬂllm‘ﬂ“ démontage, le rotor ayant gté stocké sans précaution

pendant une assez longue période
A3. AUTRES CAUSES
CAUSES

POSSIBLES VERIFICATIONS ET REMEDES

Echappement  excessive-| Démenter la chicane et la nettoyer.

ment calaming

. Tater - la compression au kick, et si possible, reles

ver la compression au compressiométre.

Les origings dun mangque de Compression peuvent &tre

les suivantes :

— Eougie desserrée.

— Culasse mal serrée IJ

— Jaint de culasse défectueux

— Culasse déformée

— Fuite & I'embase du cylindre 1

— Usure moteur [eylindre, piston, segments)

— Mauveise étanchéité du carter-pompe {joints a lévre du
vilebrequin usés, fuite au plan de joint).

Mangque de compreéssion

Traces dhuile.

2 - refuse de prendre
s&3 tours et marche
en = 4 temps = @
haut régime

== Flltre & air encrassé

— Echappement cala-
ming

— Giclewr principal trop
gros

— Starter non  retiré

— Avance & |'allumage
déréglée

— Bougie mal réglée,
ou encrassée

— Systame YPVS ne
marchant pas avec les
boisseaux blogués en
position basse.

— Démonter et netioyer
— Déclaminer

— Wérifier la couleur des électrodes
de bougle. Si elle est marron foncé
ou noire, gssayer un gicleur légére-
ment plus petit

— VErifier

Varifier, au

5 réglar

— Véritier le systame YPV3 et son
réglage de base,

besoin nettoyer &t

3.pe Hent pas le ra-
lenti

— Gicleur de ralenti
bouché
— Ralenti mal reglé

— Electredes de bou-
gie trop écartées

— Démonter et nettoyer a3 la souf.
fletra

— Régler

— Démonter et régler
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YAMAHA “125" et

5520051

— Pompe & hulle blo-
guee en  ouverture
maximale

— Passage de [huile
de transmission dans
le certer-pompe

— Qualité dhuile in-
adéquate

— WVarifier gue la poulie de débit
tourne normalement. Verifier ['état
du céble de pompe & huile qui peut
coincer dans sa gaine. Lubrifier ou
remplacer.

— Remplacement du joint & levre
deolt du wilebrequin aprés dépose
du pignon du . vilebrequin de trams-
mission primaire

— Vidanger le réservoir dhuile et
le remplir d’huile 2 T de bonne qua-
lité. Apriés cette opération, purger la
pompe par précaution.

— aiguille trop basse

= gicleur trop petit

— niveau de
trop bas

Cuve

CAUSES VERIFICATIONS CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES POSSIBLES ET REMEDES SYMPTOMES POSSIBLES ET REMEDES
4. fume excessivament | — Mauvaise synchro-| — Vériler et régler (sauf DT 125 e1:200 R) — Carburation trop
a I'échappement nisation pompe & huile: pauvre
B —_ — prises d'air — Comme ci-dessous, examiner la

couleur de la bougle, voir cas n° 3
du tahleau A1

— Wérifier sa position, au bescin la
remanter
— Essayer un gicleur plus gros

— Démonter, contrdlar et régler

5 - mangue de puissan-
ce

— Echappement cala-
ming

— Allumage mal réglé
— Moteur usé ou man-
gue de compression
— Prise d'air au car-
burateur

— Deémonter la chicane et nettoyer

— Wérifier et régler
— Voir tableau = Autres causes »

— Voir cas n* 3 du tableau Af

g - Chauffe excessive-
ment

— Mangque |liguide de
refroldissemant
— Ailettes du
teur encrasséas
— Radiatewr entartré

dépec-

radia-

- Thermostat
Tuaux

— Veérifier de nivesu et compléter
— Nettoyer et redresser les alleties
— Ne pas utiliser de Veau pure,

mals un liquide approprié
— warikier et remplacer

6-est creux a Paccé.
lération
— @ bas régimes et
aux falbles ouvertu-
res
= @ hauts régimes
et gaz grand ouvert

— Aiguille du carbura-
teur trop basse

— Gicleur
trop petit

principal

— wWérifier sa position et au besoin
1 remanter

— Remplacer par un plus gros

7-engorge & bas régi-
mes et au ralenti,
mais prend bien ses

— Aiguille trop haute
ou vis d'alr trop serrée

— Vérifier sa& position, et au bescin
'abaisser
— Régler le ralenti

sa, ou fait de l'au-
to-allumage

[suite colonne suivante)

I"allumage

-— Bougie trop chaude

— Piston et culasse
excessivement calami-
nés provoquant des
points chauds

tours — Bougie trop froide| — Mettre une bougle légérement
plus chaude
8. cliquette & la repri- | — Excks d'avance &) — Controler le point  d'avance

— warifier la type de la bougie et
gon indice thermigue. Contrler la
couleur des électrodes et de lise-
lant : si elle est crayeuse. rem-
placer par une plus froide

— Déculasser et décalaminer

10 - présente des amor-
ces de samage,
U 5Erre

— insuffisance  de
da graissage !

— mangue d'huile
dans le réservoir
' mauvaise synchro-
msation pompe @ hui-

le-carburateur

— prégence d'air dans
le ecircult de grais-
sage

— mise 4 air libre
du réservoir  bouché
— garburation trop
pauvre

— bougie trgp chau-
de

— chambre de com-
bustion excessive-
ment calaminde

— avance & I'alluma-
ge déréglée

— manque de rodage | Nota :

ou moteur utilisé trop
intenséamant

— wVérifier et refaire le niveau. Pur-
ger la pompe par précaution

| — Vérifier et régler {sauf OT 125 et 200 R}

— Gontriler du  circuit.

Purger

étanchaite

— Contséler, nettoyer et par précau-
tion purger

}  Voir cas

|
|

n* 8 ci-dessus

Aprés un serrage, et surtout
si le_moteur émet des bruits inguié
ants, ne continuer & rouler qu'en
cas d'obligation et & régime modére-
Démeonter cylindre et piston et vé-
rifier leur état
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PROBLEMES

TRANSMISSION

YAMAHA “125” et “200"

su levier d'embrayage

— Excés d'huile dans
la boite de vitesses oy
qualité d'huile inappro-
prige

— Disgues wusés, ou
ressorts affaiblis

mm entre les bece du levier, et ré-
gler au. besoin

— Véritier le niveau, et utiliser une
hulle de viscosité 10 W 30 sans ad-
ditifs tels gue graphite. bisulfure
de molybdiene. ete.

— MNormel aprés un certain kilomd-
trage et si la machine est utilisée
intensivement. Démonter, contriler
et remplacer les disques usés, ou
les ressorts.

teur ne revient pas
en position

CAUSES VERIFICATIONS CAUSES VERIFICATIONS
SYMPTOMES | pOSSIBLES ET REMEDES SYMPTOMES | pogsiBLES ET REMEDES
1 Embrayage patine | — Manque de garde| — Vérifier le jeu b vide de 2 & 3 5-la pédale de sélec. | — Ressort, de rappel | — Déposer I'axe de sdlecteur et

cassé ou décroché

— Axe de
tordu ou frottamt contre
le cartér-mateur

sélecteur

changer son ressort

— Voir cas précédent n® 4

6-la pédale de sélec-
teyr semble molle
et les vitesses sau-
tent

— HAesscrt  du  doigk
de verroulllege des wi-
tesses cassé

— Déposer ce ressort

2 - Embrayage entraine

— Exciss de garde su
lewvier

— Huile trop épaisse

— Régler la garde au levier au gui-
don

— M'utitiser que de ja SAE 10 W 20

3 - Embrayage broute

— Disques lisses voilés

— Démonter et contriler

4-Les vitesses sont
dures & passer

— Embrayage pas as-
sez tendu

— Axg de sélecteur
tordu ou frottant contre
le cartér-moteur

— Mécanisme de sé-
lection défectueux

— Usure tambour ou
fourchettes de sélec-
tion

— Régler ta garde au levier au gui-
don

— Oter le couvercle de wolant ma-
gnatique et vérifier 'état de [Maxe
da sélecteur. Au besoin le démonter

— Vérifier P'état du mécanisme de
sélectlon aprés dépose de la cloche
d'embrayage

— Cas peu probables, ces pidces
assurant un long service. Vérlfier
soigneusement tous les autres points
avant d'ouvrir le moteur

7 - Pédale normale mais
wvitesses sautent

— Mauvais réglage

— Usure du mécanis-
me de sélection

— Usure du tambour et
des fourchettes

— Crabots des pignons
usés

— Woi+ paragraphe « Commeande de
sélection

— Meécessité d'owvrir le moteur, Cas
rare, possible avec um trés long Ki-
lométrage ou une utilisation trés do-
re ou trés brutale

B A-coups de trans-

mission

— Chaine secondaire

détendue
— Maillons de chaine
grippés

— Amaortisseur de trans-

mission de le cloche
dembrayage détdriord

— Wérikier la EHeche de la chaine

—_ |nspecter la chaine. La dégripper
dans un bain de produit dégrippant,
puis la lubrifier.

— Contréler le jeu cloche-couronne
primalre. Changer |"ensemble cloche-
couranne.
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YAMAHA “125™ et 200"

— REFROIDISSEMENT —

REFROIDISSEMENT

AADIATEUR (S}
» Déposer les flanes gauche el drit du cardnage
de la TZR 125,

+ Déposer le cache laweal du radiateur de fa
DT 125 H {3 vis). Sur la OT 200 A, redrer les 2
caches pour accéder aux deux radiateurs.

+ Vidanger ‘e creuit de redroidissermant (voir e
chapitre = Entretien Courant =).

» Débranchar les dunts au niveau du radiaiewr
(ou des radiateurs pour la OT 200 A} ;

= Ralirer les Axations et déposer le radiateur {les
deux radiateurs pour la OT 200 R).

Apparei Yamaha (Rél. 90890-01325) de conirdle
d'dtanchéitd du circuit de refoidissemant.

112 — Revue MOTO Technique

Conlroles

1"} Vénhar & bon lonctonnement du clapat
dy bouchon du radiateur, En utilisant a8 pompe
apé&ciale Yamaha, on cait enreqistrer Urne prészion
de 0,9 kgrom’. Attendre 10 secondes pour wérifier
guela pression ne chute pas. Au preaiable, mouiller
I joint du bouchon,

2} Aprés netioyage des ailetes du radiateur,
wérifier le bon &l de ces ailef=s. Si plus de
20 % de la surface du radiateur a ces atalles
aplaties, il faut les reformer ow charger ‘e radia-
Ler.

37) Vérifier I'éat des durits.

Contrdle du bouchon dur radiateur (1) avec 'sppa-
rell Yamaha rdf. 90890-01325 (2) équipé de
lembout réf. 93890-01352 (3).

Remontage et contréle d'étanchdilé

Remonter le ou les radiateurs, rebrancher les
deux durits et serrer corvenablement les colliers
piss faire le plein du creuit de refroidissement
avec du liguide adéguat (voir Iz chapitre « Entre-
tien Courant »).

A Taide d'un appareil spécial Yamaha consfitue
dune pelie pompe 4 man, d'un manomélre el
d'un bouchon qui vient se mettre & la place du
bouchon du radiateur, matire |8 circyil sows une
pression de 1 kg/om'. Vous ne devez constater
aucuna fuite.

A défaut de cet appareil, faire tourner l& maoteur

jusqu'a co quil atieigne sa température de fonc-
tionnement.

THERMOSTAT

Un meteur qui chauffe anormalement peut atre
la conséquence d'un thermostal qui ne s'ouvre
pas suffisamment (ou pas du sout). A Tinverse
un meteur qui a du mal & monter en température
peul provenr d’un thermostat qui reste continuelle-
ment ouvert.

Déposa (pholo 45)

= Vidanger le circuit de refroidissement.

« Enlever la dumt sur la culasse.

» Retirer la vis du raccord banjo sur be bodtier
du thermostat {cé de 8 mm).

» Déposer e boltier du thermostat (3 wis).

+ Décoller e joint et récupdrer le thermaostat {pheto
45).




— REFROIDISSEMENT —

RADIATEUR

ET THERMOSTAT:
DE LA DT 1258 .

1. 8t 2 Couvarche dir
thermostal et joint
1. Wis B8 x
A6 mmo<o 4o T
Tuyaitaria, wis & 5
. T mm: at joint
Morigue - 8 et 8.0
Durit infd e 6f ool
ligrs gessrrage - T0.
et 11 Durit  supé- -
‘risure B coiliars da: :
Sartage - 12, Radiae
feur complet’ < 1300
Bouchon + 74, 417,
- Hondeifes cacut:
chodg, vis @& W
20: mm. enirefoisas
Jet rondeflas piates
1= 1EC Thermostat
R el iarigle:
el g 220 Raccord:

ressar - _23, -:4'-:27.'- ¢
: H’aécw&!’bﬂhjn, 1
.. delles foint el vis E}: :

::Paﬂ'e de mrm'ren,"'
v R S mm
et rondefis e

PHOTOD 45 [Phowm AMT)

Cantréles

Contréler & les faces du thermostas ne sont
pas dadnorées.

Conirdler la lempéraire d'ouverture du ther-
maostal. Paur cgia, suspendre le thermos:at dans
un réciprent d'ead sans qu'il mucha la paroi et
chaufier cefle eau en contrdlant la températie
avec un thermomeétre (voir [¢ dessin),

Cébut douvesture ertre 63 et 67° C.
— Levée de 7 mm au maing 4 80° C.

CONTROLE D'OUVERTURE
OL THETMOSTAT
1. Thermosiat - 2, Thermoméire -
3. Hulle ou Fqeede de refroidissement,

E a'EfJest “joint wtvis

- g rechauifags. it ear:
+ avnie: ot oolliers eg-
‘son- 25 27 Aaccond
SbEnfo; - fondelles joint ar::
wiE 8 mm 2.1.‘13& ]
'paite o -pinien, wis
512 e el -rondaie

"Eﬂuﬁfsmferml}es‘-ar*}l‘-a:s',
;tuber ar solfers: de: ser-

RADIATEURS - i

ET THERMOSTAT - -
DELAOT MmaR

1. at 2. Couvercla do thar-
st g Loint < 3 Ve

5 w16 AT

Tiyauferis,: vis 2. & =
12 mem o jolnt: longue
&8t @ Dunt inférieurs
gaucha at eolliers da ser-

‘rage - T el 11 Durll
-stiporoure ol colliers .12

Radiateur gavcha =133
T8, Rnnd«.’fﬂs csau!-.:
chous, | Vis 26 20 mm

Cpnivetoizes el rondeilss
*platesw 17 Tharmosial
:-':‘E\h\r‘f!'arnq#?-Ti'

& = 230428 Durniba

A% ek A D-cm!

YAMAHA “125™ et “200"

*‘U

e

Remontage du thermostat

* S'assurer de |la propreté dos plans de joins.

* Vinfier la présence et le parfait état du joint
0FIgUE.

* Remefire |¢ thermostat dans le bon sens (res-
sort &n bas).

* Momre un joint neuf, lgéremant graissé au
besoin,

* Monter % boilier et serrer modérément les 3
vis (couple de serage 1,2 m.kg).

= Rebrancher & durit principale et serrer le collier.
* Remedre lo raccord bamjo et sa vis équipée
ces deux ronde’es joint (coupie de 0.8 mokg).

* Rermplir le circuit de rerfroidizsement (voir « Entre-

| ten Cowant =),

* Faira dﬂauﬁcr le moteur et s'assurer au'il ny
a aucune fuite.
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POMPE A EAL

Démontage {pholo 46)

Le démontage de 'a pompe a eau n'est a
affectuer que dans les deux ¢as suivanis
— Moniéa excassive an emperature du licuide
de refroidissement malgre un miveau correcs.
— Coloration anormale du liguide de refrodisze-
ment ou huile de ransmission blanchatre lais-
sant 4 penser & une déténaration du joint oe
la wrbinge de & pomoe.

Pour un démontage complet de ia pompe, il
fau: obligatoirement déposer le couvercie
d'embrayage [voir pius loin le paragraphge cormes-
pondant). Ensuite

= Déposer le couvercla de la pompe

— CARBURATION —

e Eatrare la rondalle clp, enléver i@ songelle,
rabrer le pignon compartarl un legement {phota
46, repare A), erover laxe de Cavelage (B),
recupérer |a rondee (C) o1 sortr la turtene.

Coniréle et remplacement du jgint
[pholo 47)

Vérfier 1a porée de 'arbre de la pompe ainsi
gue ‘e lcgement du couvercle dembrayage dans
equel ioume 'arbre

Au besoin, remplaces le jont en Pexirayant
couvercle. 5e servir d'un IQUMEVIS &n pre
garde de ne pas cétériorer le couve
d'embrayage. Hemenre e oint neul & Maide d'un
pouissair de bonne dimersion. SUfer gue san
inscrpban = Water Side - estvers lexténeu (phota
4T},

: POMPE & EAU.

1. Axa ot turbing -2,
“Joint mecanigue - 3.
Azxe daclavetaga -1
Pignon de pampe. «
5. Rondeles plates
- B Cirelip - 7. 8t
8 Courveccla of Joint .
- 8. Pions da posdion
nament - 18, Vi D
5% 25 mm - t1. Wis
8 % 65 mm - T2
Vis de vidange O 8
w25 mm - 13, Rof-
dails joint &3 6 mm.
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PHOTO 48 (Fhomw AMT)

Remcntage (phota 43)

Procéder 4 finverse du cémontage en O00Dser-

— Graisser parfaiigment le joint, arbre el [ Dorée

du couvercle,

En enfilant 'axe de la wroine, grendre garde

de ne pas reloumer e joint & lbvre et de faire

saJiEr 500 Delt anneau fessor

L& jeint du couvercle ce pomoe doil Bt neut

uit d'un peu de graisse Dour parfare

anche .

Veiller & la prdsence des geux pions de posi-

ponnement du couverce [photb 435,

Les wis du couverce doiven: ére serrées au

couple de 1 m.kg.

= Aprés avor lail chaufler le moteur, ressarrer
au couple de 1 mkg les vis du couverdle de
a Wrbine puss veanfier quil Ny & avcune fuile.

CARBURATION

PHOTO 47 (Photo AMT]

ey

G

(.\.“i;;—;' E.

| o
PHOTO 48 [Photo AMT)

DEPOSE DU CAREBURATEUR

» Déposer le séservor & essence COMmme Sult:
— Deeposer les deux caches latéraus gavche ef
droit de la TZR 125

Déposer les deux caches latéraux A l'avant
du réservoir des DT 125 et 200 R.

- Déposer la selle double en uthsant la clé de
contact (serrure) pour la TZR 125 @1 en retirang
les deux caches laldraux. puis les deux wis
de fixason pour les DT 125 et 200 R,
Fermaer la robinet d'essence et dabrancher |
yau d S0 niveau,

Retirer la vis de hixation & Marriére du résenvor
Soulever le réservoir et le tirer &0 arnere

» Dévisser le chapeau du carburateur (ou le

déposer &n refirant les 2 vis sur le carburaleur
4 boisseau plat de la OT 200 R), puis sortr e
noisseau. Si besoin esr, démcher le ciole comme
décril précédemment au paragraphe « Remplace-
Entretien

« Debrancher s deéux dunts de réchauftage au
niveal du carburateur aprés les avoer piNcees
pour éwviter 1ute pene de liquide de refroidisse-
mant. Utiliser des pinces spéciales pour cet usage.

| » Deébrancher la canalisabon de grassage du

moleUr au niveau du carburateur, Ne pas perdre
le patit anneau de semrage.

« Desserrer suffisamment les deux colliars des
conduits d'entrée el de sorbe du carlburateur.

= Diéboiter le carburateur et le sorbe latéralgment



— CARBURATION —

- 0]
m“x 2|/
.B \\ @__.——ZEI e N
T o CARBURATEUR:
—‘QJ@_;J‘J | @  DES MODELES

Reposa du carburateur

Opérer & 'nverse de la dépose en respectant
les peintes suivants |

— Aprés parfaite mize en place du carburatewr,
les deux colliers dowent atre sermés correche
meant.

— Aprés rebranchement de la canalisanon de
graissage, ne pas oudlier de remetire ke petit
anmeau de serage.

— Les colliers des durits de rédchaulfage doivent
&g cormeclament semés,

— En remettant le boisseau rond des TZR 125
et DT 125 R, faire correspondre sa rainure
de guidage avec 'engol du carburateur.

— Aprés mise en route au motewr, vérifier qu'il
n'y @ aucune fuite ge liquide de refroidissemeant
au Aveau du carburaléur.

ANGUILLE

I m'est pas ndcessaire de déposer le carbura-

teur pour accéder & l'aiguile. Aprés avair exrall
le boisseau et avoir débrancher ie cable comme
expliqué précédemment, dépozer la plaguette de
maintien {2 vis) et sorir l'aiguile du boisseay,

Si le circlip dancrage a &1 retiré, le remetire
dansg le bon cran de l'aiguile sinon le réglage
sera modifié et le moteur wurmera mal. La position
esl toujours donnée & partr du cran du haut ce
l'aiguslle. Elle est la suivante ;

— 4% cran; TZR 125 el OT 200 R -
= 3% cran (mélieu) ; DT 125 A.

| GICLEURS - FLOTTEUR - POINTEAU

Déposa de la cuve

» Déposer le carburateur (voir précédemment):
» Relirer les & vis do fiation de la cuve.

* Redrer & collier de semage de |a dunit exiemne
du gicleur de pointe.

» [Dposer |3 cuve

Dépose des flotteur ot giclours

| = Retirer 'axe et déposer le flomeur double puis
sortr le pointeau.

* Dévisser le gicleur pancipal et le gicleur de
ralenti,
* Déposer le puits d'aiguille en le chassant vers

le haut du carburateur. Auparavant, déposer le

boisseauy

« Metloyer ious les gicleurs et conduits & l'essence
propre ou avec un produit spécal du commerce
puis les souffler a lair compremé. Me jamais uti
lisar des flis métalliques pour déboucher un
Gréleur au risque d'agrandir son passage.

i = Aemonter les gicleurs én s serant mocéra-

ment,
» Rementer le pointeaw aprés vérificaton de sa
poriés puis remettre en place le fliotteur,

Contréle de hauteur du HoHeur {phota 49)

Flameur romeontd, retourner le carburateur et
masurer 'a distance avec un réglet entre |& plan
de joint gu carburateur {sans joint) et le Dord
@xréme du floteur (phote 49). Cete dismance
dait &tre de 20 4 21 mm.

\

PHOTO 43 (Photo AMT)

MNota ; Du fait que le pointeau du carburateur
g8 ces modéles ne possédo pas de pedt ressort
interne amartisseur, | n'y 2 pas de précauton
parbiculbbére pour mesurer la position du foteur,
Le earburateur peut &re reloume complilemeant.

YAMAHA “125" et “200™

e e e e e e e e e ——— e —————

e e
Sk R th

Rementage da la cuve

Wérifier la présence el le bon étal du joint de
cUNE puis rebrancher la durit du gicleur ge pointe.
Ne pas oublier de remettre le collier de serrage.
Serrer les 4 wis.
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YAMAHA “125™ et “200”

Contréde du niveau de cuve du carburateur
des modéles TZA 125 ot DT 125 R.

Coniréla du niveau de cuve du carburateur
de la DT 200 R,

NIVEAU DE CUVE

Sans aucun démontage, il est possibia de wér-
fier e niveau de cuve du carburateur. Pour cela
fdc:aler la mato alin qu'etie soit parfaitement ver-
Idaeg,

+ Brancher le wbe jauge Yamaha (r&f, 90 890-
01 312) 4 |a base de la cive du carburateur, A
défaut, utiiser un wbe ransparent de diamére
adéquate.

* Maintenir le tube jauge veriicalemant contra
le carburateur et ouvrir 1a vis de vidange de la
cuve, La niveau s'établit dans le wbe.

+ Démarrer le moteur ef e lasser toumer quelques
iI'lS.TﬂI'lI‘,ﬂ,

= Lire le niveau dans le wbe par rapporn au
rebord du carburateur, || doit dre de

— T2R125e1DTR 125 R : - 05 & + 1.5 mm.
—DOT200R:-25&—45.

= Déposer e carburateur el la cuve pour modifier
la posifion du flotteur [voir précidemment) s le
niveau est incorrect,
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— CULASSE —

CULASSE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

QUTILS NECESSAIRES

= Cié& & pipe ou & douille de 12 mm,
— Cié dynamométigue pouvant enregisirer
24825 kgm

CONTROLE
— Limite de distarsien du plan de joint @ 0,03
mm.

PIECES ET INGRAEDIENTS MECESSAIRES

— Joint de culasse. 1
— 1 41,2 lire de liquide 4 saisors de refrol-
dissemant pour mateurs alu.

COUPLE DE SERRAGE

— tag 5 écroys MB: 22 Nm (2,2 kg.m),

DEPOSE

La moteur deit Blra complalement froid
avanl da déposes la culasse pour dviter foue
distersion,

Effectuer los opérations suivantes déja décrites
dans le chapitra « Entretien Courant »
— Vidange du circuit de refraidissement.
— Dépose du réservoir d e3Sence.

Poursyivre comma suil :
» Débrancher le fil de bougla,
* Retirer la bougie avant de dessermer |a culasse.
Netoyer ses électrodes af régier leur écartemeant
& 9.7 -0.8 mm.
= Débrancher le fil ce la sonde thermigue.
= Retirer les deux vis des raccorgs Banjo reliant
les deus durits de réchauffage du carburaleur &
ia culassa (ché de 8 mm). Récupérer es 4 ron-
delles joint.
» Débrancher 1d durt de la culasse aprés aveir
desserrd sufiisamment le collier.
+ Ratirer la fixation supéreure du moteur dans
le cadre.
+ Dasserrer 1/4 de towr par 1/4 de our et en
croix les 5 écrous borgnes (clé de 12 mm}.
= Décoller la culasse en frappant ses bords avec
la paume de la masn. Sortic la culasse ef récupdrer
le joint.
# Décalaminer la chambre de combustion el |a
calotie du piston.

CONTROLES

Peour les procédés de contrdle et la méthode
de surfagage, se reporier au paragraphe
a Culasse » du = Lewgue des méthodes « ([pages
coulaur).

REMONTAGE ET RESSERRAGE
{photos 50 st 51)

Resoecter les points suivants |
— La parfaite proprefé des plans de jeint

— Le montage cbligamire dun junt do culasse
newf,

— e sens de remontage du joint de oulasse,
inscription « UP «» au-dessus (pholo 500,

— Le serrage des 5 écrous doit ére fait 4 fa dé
dynamomérique (douile de 12 mm) el en

croix jusqu'au couple de 22 Nm (2.2 kg.m) {phota

51}

-= Veiller a serrer correctement le collier da la
durit du @rcuit de refroldissement.

— Femeitre les deux wis des raccords Banjo
avec leurs rondelles joinis, Les serrer modéré-
ment (couple de 0.6 m.kg).

— Remettre et serrer la fixaion supdreure de
la culasss Bu cadre (couple de 3.3 mkg).

— Le serage de la bougig [couple de 20 Nm
- 20 kgm).

— Remplir le crouitde refroidissament (voir « Entre-
lign Courant).




— CYLINDRES - PISTON - SEGMENTS — YAMAHA “125" et “200"

CYLINDRES - PISTON - SEGMENTS

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

PRINCIPAUX OUTILS NECESSAIRES

» Pour le démontage-remontage ;

— Clé de 12 mm.

— Clé dynamométrigue {capacité 2.5 m.kg) avec embout & fourche de 12 mm.
# Peur les contrdles :

— Jeu de cales d'épaisseur.

— Palmer pour & 58 ou 86 mm.

— Comparateur dintérieur pour aldsage de 56 ou 66 mm,

CONTROLES DU CYLINDRE

TZR 125
OT 125 B DT 200 A
Alésage standard (M . . . . L. L L ... - . G640 3 S5 42 66,00 & 6602
Aldzage limite fmm) . .. ... ... .. 56,50 66,10
Conigité limite fmm) . . . ... o kel oo 0,05 0,05
Ovalisation fmite (mmj . . . ... 0.0 v w e 0.0 0,01
CONTROLES DU PISTOM
TIR 125
DT 2
DT 125 R .
Diamétre du piston oris 4 10 mm du oas de la jupe
T e i il 56,34 & 5640 6594 3 66,00
Jeu piston-cylindre :
- SENCRINIET] e R e . W e e e 0,045 & 0,050 0,085 & 0,060
L Byl IRl SO, R L gL D10 ,10
Pistons surdimensionnés ;
— 1" ootg + OIS IMME . 2« 2 s s e 5E B5 66,25
— Misnte + SO0, T L AL . e - 56,20 B6.50
CONTROLES DES SEGMENTS
TZR 125
DT 125 R o7 200 R
3% sagments
{ueu & [a coupe :
{— segment supérieur fmmj . . . . . ... ... .. 030a&045 0,20 A 0,45
I= segment infdddeur gmm) . . .. oL L. L 030 &4 045 0,30 & 0,85
Jeu dans les gorges :
= Segment supéneur MM . . .o oL w0 e s s 0,020 & 0,060 0020 a 0,060
— gegment inférieur () . . . . L. L. .. L. 0,035 a 0,070 0,030 & 0,065
PIECES MECESSAIRES
— Joint d'emipase cylindra.
COUPLES DE SERRAGE
— Ecrous ME d'embase cylndre - 28 Nm (2.8 m.kg).
— iz M3 de fixaton ¢'schappement : 18 Nm (1,8 mkg).
i
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YAMAHA “125" et “200”

1") DEPOSE DU CYLINDRE {phole 52)

« Déposer le résenvoir 4 essence et vidanger @
cirult ae reloidissement [voir les paragraphes
correspondants u chapite « Entretien Courant »).

« Déposar 'échappement (voir plus loin le pard-
graphe = [Dépose du mateur du cadra =},

« Déposer |a culagsa comme dberii précedam-
menL.

« Décrocher le cable d’embrayage au niveau du
moteur pour libérer |a butée de gaine fixée par
Pécrou arriéra gauche d'embase cylindre (photo
57}, puis dévisser les 4 écrous d'embase [cé
de t2 mmj.

« Metire ¢ piston au PMB,

« Décalier lg cylindre en le fraopant de cité avec
|a paume de la main puis soctir ke cylindre vertica-
lement.

« Récupérer le join d'embase et décalamner la
wmigre d'échappement.

CONTROLES

Tous les conirdles et las rensegnements concer-
nant lg réalésage soni décvits dans les para-
qraphes « Cylindre = et« Réalésage » du = Lexique
gdes méthoces » (pages couleur].

Le cylindre de ces modéies SUDpOMe deux cotes
de réalésage : + 0,25 st + 0,50 mm. Avant de
donner [ cylindre au réaléseur, il faul rCEsSare-
mant démonter e boisseau de I'YPVS (vair plus
lgin).

REPOSE ET REGLAGE DE L'YPVS (phota 53}

|l s"efectue & Iinverse du démontage en obser-
vant les points suivants

— |l est indispensable de remalire un joint
d'embase neut. La manter A sec ou legérement
huibé.

— Pision et cyfindre doivent &ire nelloyés puis
!mt‘:riﬁés avec de Ihuile du sysiéme « Auto-

8w,

— \lérifier la présance des deux douilles sur les
deux gouons de droite {phate 53).

— Pour introduire le piston dans le cyfindre, véri-
fier i les segments ont leurs becs de part &t
drautre des ergols, Ranlrer au maesmum las
segmenis dana las gorges, ce qul permet la
descents facile du cylindre, Ne pas forcer au
risque de casser un segment.

Mota : Faire en sorie 4 lintroduction que e
cylindre soit sensiblement dans sa positon de
mantage pour ne pas éwe oblige de le tourner
Inrsque le pision est introduit sinon les segments
nsquent d'accrocher le bord des lumidres el ce
54 Casser.

— Me pas oublier la pane d'ancrage du cable
da débrayage.

— Couple de serrage des écrous dembase ; 28
(2.8 m.kg).
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— CYLINDRE - PISTON - SEGMENTS —

PHOTO 52 (Phaio AMT)

PHOTO 53 (Photo AMT)

Remontage et réglage de la commanda
de I'YPVS

» Prendre la poulie de commande, rASCOOU DT
|65 deux cibles en veillant & ce que leur ermbout
el bien mis dans les logements de la poulie et
1a fixer sur 'axe du boisseau A Faide de la vis
cantrale. Me pas serrer la vis axagérément {coupila
de 1,0 kg.m).

Nota, — Les deux clbles de DT/R sont de
longueurs diférentes et il nest pas possinle de
faire une erreur de branchement. Par contre, sur
la TZR 125, les deux cibles sont de méme lon-
queur et i est impéraif de veiller & respecier
jeur emplacament pour aveir un bon beanchemani.

Les repéres 1 et 2 sur le servo-moleur dure
nart el sur le bolier de la poulie c'auire oart
correspondent chacun a un méme ciole. A remar-
quer que les deux cables sur la TZR =2 croigent
(voir ‘e dessin.

« Melre le servo-moteur de [YPVS en positon
douveriure maximale du boisseal, Pour cela,
meitre le contact principal a cé, anendre que
sarvo-moleur ait fird sa manceuvre d'aller-retour
et couper le contact,

» Toncre au mazimum les deux tendeurs en les
dévissant de sorte que ke boisseau soitimmodilisé
en puveriure maximala, ¢'est-a-dire gue la découpe
de la poulie de commande doit &tre pariaiternent
en vis-a-vis du petit pergage borgne au lond du
boltier (woir e dessin). On dait pouveir glisser
sans difficulté une pige de & 4 mm {(queue de
loret par exemple).

« Donner un irés léger jeu aux deux cables en
las revissant chacun d'un quart de tour puis blo-
quar les contre-crous.

» Vérifier que le réglage resta correct en medtant
le eontact pour que le servo-moleur fasse faire
un aller el relour au boisseau. La découpe du
gecteur doit revenir parfaitement en vig-a-wi3 du
pergage du boitier.

Trias important : Ne pas s'aviser de meaiire
le contact lorsque la pige de & 4 mm esl
en place, ce qui aurait pour affet de détruire
woute la pignonnerie du sefvo-moeur.

2°) DEPOSE DU PISTON ET DES SEGMENTS

Le cylindre déposé (voir precédemmant], bou-
cher I'prfice du carter autour de la bielle avec
wun chiffion puis exfraire un des deux joncs a'arrét
de raxe de piston. Utliser pour cea un petit
aumevis. Chasser atéralement I'axe de pision
gui dolt verif 5an8 prablarme pour sésaccoupler
le piston de la bielle. Récupérer i@ roulement
aiguilles de pied d& biglle.

Au besoin, sortir les segments oar ‘e haut en
commencant par le segment supérigur en écartant
505 bocs (58 reporter au « Laxgue des méthades =
cans les pages couleur en fin du livre).

CONTROLES

Tous les conudles du piston €1 ces segmenis
sont ndiguds dans les paragraphes « Fighon »
&0 « Segments » du = Lexigue des meémnoces »
(pages caubaur).

Mota © Les deux segments sont ras différents.
La face supérieura du 187 segment est Evasée,

REMONTAGE DES SEGMENTS ET DU PISTON
{phota 54}

Procader & Uinverse du démoniage en goser
wan! ‘@5 posnis sUvanis:
— Me pas inverser ia position des deux segments.

Le gessus du SEQMEnt superaur esl fvasd.
— Ure latre ou un chifire est frappéd a l'une des
axtrémites de chaque segmant, Ce repére Goit
Are vers le haut. Si cete lettre ou ce chiffre
~'gsl pas visible, lp sens de monlEge des

mants est facilement repeérable atendu qua
la décrochement de |eurs becs permel &&
leger ‘s ergols des gorges du piston.
La flache gravée sur 1a caloTe du psien deit
grre dirigee wers |'échappement {photo 54).
Boucher PFarifice du carier-moteur aulour de

o
=

PHOTO 54 (Photo AMT)




|a biefle avec un chiffon pour prévenr oul
incdeant.

— S'assurer que les deux circlips de laxe de
pision sont parfaitement dans leur gorge.

— BOITE A CLAPETS —

Mota : Il est recommandé de momer des circlips
neUfs pour prévenir foul incident.
— Le piston &t le cylindre doivent dre lubnfids
avec de Mhuille du systéne « Autolubs

BOISSEAU DE I'Y.P.V.S.

‘BOITE A CLAPET

YAMAHA “125" et “200™

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES

» Epaisseur dos lamedles - 04 mm.
« Limite d'entrebaillement des lamallas |

DEMONTAGE DU BOISSEAU (photo 55)

Cote opération peul se laire indiféremmant
cylindre déposé ou laissé en place avec la culasse
Jur ki moteur
» 5o rest déja fail, débrancher les deux cibles
de commande du boisseau (voir « Entretien Cou-
rant »).

+ Déposer|a poulie de commande (dé de 10 mm)
aprés avoir immenlisé e beisseau 4 'side dun
marche de marteau passé dans l'orfice g'échap-
pement {photo 55, repére A). Cela suppose gue
|'&chappement doit étre préalablement déposé {voir
plus loin le paragraphe « Dépose du moieur du
cadre »).

« Déposer le boltier dred du boisseau (2 v}

« Déocser le palier gauche u boisseau (1 vs).
« immobiliser le boisseau avec le manche d'un
frariea. comme pricidemmant cécrit puis dévisser
la wis chté gauche (clé Alen de 4 mmj.

« Exraire latéra'ement cas deux demi-boisseaus.
+ Prendre garde de ne pas parere les deus peins
axes de joncion des deux demi-boisseal.

HETTOYAGE ET CONTROLE

Décalaminer parfaitement les deux demi-
hoisseaux & prenant Gante de ne pas rayer ced
pitces en alliage léger. Décalaminer égalemant
la lumigre d'échappement du cylindre.

Metoyer parfaitement 1oUles les piéces.

Wirifier 'atal des pigces plus particuligrement
celui du joint orique. Le remplacer en cas de
dokine,

REMONTAGE (photo 58)

Le réassemblage des deux dermi-bolsseaux ne
oose pas da probléme partculier mais | faut
respacter los poinis SUivants o

~ Les deux pallers et joints doivent ére lubrifiés

aves de la graisse au bisulfure de molybdéna.

— latige etle filetage de |a vis hexacave d'assem-
blage des deux demi-boisseaux doivent élrg
légéremani enduits de graisse au bisulfure
de molybdéne {photo 58, repérs A).

— La vis hexacave doit 8ire sermée sang grande

© @xagération (coug'e de serrage 0.6 kg.m).

— Enfin de remontage, s'assurer gue l@ boisseau
pivate doucemen

PHOTO 56 {Phola AMT)

0.5 mm.

+ Distance des butdes :

— 8,3 mm (TZR 125).

— &8 mm (DT 125 et 200 A).

COUPLES DE SERRAGE

— Wis M3 des lamelles | 1 Nm (3,1 kg.m).
Utilisation d'un produit frein ce file: (par
ex. Loctite Frenatanch).

— Vis M6 de la bofte : 8 Nm (0,8 kg.m}

DEPOSE

:nr.fequndam]_

pour décoller la bolte & clapels.

lea lamelles,

CONTROLES

couleur).

REFECTION DE LA BOITE A CLAPETS
(pheto 57)
Observer les paints uivanis

de filet donc dur & dévisser.

putée (phole 57, repére Ab.

{1 Nm soit 0,1 kg.m}

REMOMTAGE {pholo 58)

de pire a joint [par ex. 1
bl 4 clapel avec la condult d'admigsion.

Moteur dans le cadre, i sufit de déposer e
carburateur (volr précédemment le paragraphe
Débrancher la peile bonbanre
du sysiéme YEIS. Aprés avair retird @8 4 vis
{cdé de 10 mm), frapper ses pords avec un maillet

Important : MNe pas agit avec les doigls suUr

Les deux contrdles & effectser sur la bofle &
clapets sonl décrits dans le paragrapng » Clapels
dadmission » du « Lexique des méthodes «» (pages

_ URfiser un Ioumeyis cruciforme de barne dimen-
sion pour retirer les dewx vis de chaque clapat
cr ces vis sont freindes par un oroduit rain

— Au remoniage des clapats, {aire correspondre
le coin coupé de la lamele avec celui ce 'a

— Melre une goutie de produit irein de filet
(par ex. Locite Frenamanch) sur le Flelage
des vis @ 2 mm. Les gerer modérérement

» Prendre un joint neut e1 is monter de praféranca
|égirament huilé. Etanchéfier awec un pelit cordon
Loctite Farmajoint) a

PHOTO 57 (Fhote AMT)

PHOTO 58 (Phom AMT)

« Mettre l'ensemble en place sur |§ carter-mataur
{photo 58).

& Samrer les 4 vis sans exagération (8 Nm soit
0,8 kg.mj.

« Rebrarcher la petite bononne du systéme YEIS.
S'assuser du bon serrage du collier.

+ Rementer le carburateur {voir précédemment),

Bevue MOTO Technigue — 119




YAMAHA “125"” et “200"

— VOLANT ALTERNATEUR —

VOLANT ALTERNATEUR

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

PRINCIPAUX OQUTILS NECESSAIRES

— Clé & pipe ou & douille de 17 mm.

— Clé de mainten Su volant Yamaha {réf.
S0820-01235).

— Extracteur de volanl Yamana (rél, S0890-
01189) ou Var [r&f 2710).

CONTROLES

{Woir le paragraphe « Equipement Electrique »).

COUPLES DE SERRAGE
— Ecrou M12 du velant : 80 Nm (8.0 kg.mj.

DEPOSE DU VOLANT {pholos 59 a 61)
Paur déposer le rotor du velan? alternateur :

— Déposer le couverce du volant alternateur.

— Immabiliser le o avec |3 clé A ergo? univer-
selle Yamaha (ou tout aulre clé parfailement
acdaptée en prenant son de ne pas abimer
les bobinages inlernes), pour déblogquer et

PHOTO 58 (Photo RMT)

refirer 'écrou ceniral (cié A pipe de 17 mm),

comme le monfre |a photo 59).

— L'exrraire avec Testracteur Yamaha ou Var
(pheta 60},
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PHOTO 80 (Phota AMT)

Si e volart ne vient pas, frapper dun coup
sac en bout de la vis de lexiracteur pour le
décoller de la queus conigue du vilebrequin

Mota : A remarcuer que e pas da lexiacios
&5t & gauche. Le visser bian 4 ford dans le rator
en le tournant a gauche,

Au besoin déposer @ stator {phota &1). Pour
cela, dabrancher les fiches et prises des cabiages
(A} et le fl (B) du contacteur ae paint mart puis
retrer les deux vis (C) ce fixacon cu staior,

PHOTO 61 (Photo AMT)

REMPLACEMENT DU JOINT A LEYRE GAUCHE
DU VILEBREQUIN

Si ‘e joint & lévre gauche du vilebreguin est
détéricrd (prse g"air rendant |a carburation anar-
malemenl pauvre), son remplacement gaul &lne
fait aprés avoir déposd e voant allernateur sans
ouveriure du carter-mateur,




La technigue de remplacement de o@ joint &
evra Bst tout A fail dasssique. @3] décrile
cans lé - Lemique des méthodes - (pages COU-
abr).

REPOSE DU VOLANT ALTERMATEUR
{pholo 62)

Opérer & MNinverse de la dépose
€5 points suivants :

en respectant

— Vérifier la présence de la clavens demi-lune
Sur |a queise du vilebraguin {phalo 62).

— Monter le siator en serrant ses deux vis, Le
stator n'a pas de posilion de calage, il 5@
monte el gued,

— Couple de serrage de "Scrow central © 80 Nm
(8.0 m.kg).

PHOTO 82 (Phofo AMT)

— COUVERCLE D'EMBRAYAGE —

@

PIGNON DE SORTIE DE BOITE

La cépoze et la repose du pignon de sorie
de baite ne oosent aucun probléme sur cos Defits
metaurs. Néanmoirs, | y a deux mentages ditfé-
renis suivant les modéles ;
= DEp:lser le cowvercle du volant aliernateur.

* Surla TZR 125, procéder Comme Sul |
- Heatirer 12 plaguems de calage mantenusd Har
2 vis 'clc de 10 mm)

- Soriir Ia alement I8 pignon en prse sur la

chaine, Déendre au besain ta chaine,
— Récupdrer le pignen.

* Surles OT 125 et 200 R, procdder comme suit -
— Défreiner 'dcrou.

— Bloguer le pignon de sorie do boite en appuyant
énergicuement sur la pédale de fre‘n arrigra.

— Déwsser 'derou puis rdoupérer la rorndelle
Irein.

— Sorlir latéralement lg¢ pigron au besoin apres
avoir détendu la chaine.
Larsque le ignon de sorlie &51 déposé, le joinl

a lévre peut éte remplacé |si nécessaire) de

fagon lout & fail classigue. Sa reportsr au « Laxigus

des Méthodes « (pages couleur],
La repese du signon de sorle de bolle s'efectue

a linverse en respeciant les points suivants

— Remetre le pignan avec es inscripoons chié
Eldreur.

- Pour les DOT/R, moner de prélérence une
rordelle frein fewve  l'écrou doit &tre serné
au couphe de 6,0 m.kg puis freing.

— Pour la TZR * 25, les deux vis de la plagualls

doivent dtre semées normalemant {10 m_kg)

— Contrdler =1, au beson, régler la tension ce

la enalne fvoir » Entretien Couran: »).

COUVERCLE D’EMBRAYAGE

La dépose du couvercle d'embrayage pasmet
de démanier V'arbre d'entrainement ¢e |2 pompe
a huile et la pompe & eau. Egakement ci couvercle
déposé permet. daccéder -au kKick-starter, a
I'emibrayage, & (8 Fansmission primaine, 4 entrai-
nement e ‘arbre d'équilibrage, 4 la commance
de sélection ef 4 la prise de comare-1ours,

DEPOSE DU COUVERCLE D'EMBRAYAGE
(pholos 63 et 64}

Le couvercle dembrayage se dépose éguipé
des pompes 4 huie ef 3 eau. Cefle opération
pﬂul selffeciuer sans démaoniage annexs 5 Co
r'est calui de la pédae de kick-starer, I faut
efleciuer les opéralions suivantes |

YAMAHA “125™ et “200"

: gaw:ha dﬂt mran: 3
: aﬂwmhu ot j’DJl"lt‘
iVlg g

i braamge.. & Huhfat!_:
e controle: de
CRiveau 'd'ﬁu_ua:

piiassge. o hulte
ot ranqua

— Vidarges d'hulle do ransmission et du liguide
du circuit de refroidissement (Wair le chapera
« Entratien Courant «).

| — Débranchemen: de la durit sur le wbe métal-

lique & l'avant du mateur.

| — Dépase du ube métalligus maintenu par deux

viz (photo 63): I'une (A} sur la pompe a
eau, autre {B) chif gauche du moteur,

Nota : A remarquer que celte vis (B) est l'une
des vis d'assemblage des cemi-cariers motewr.
= Disaccouplement du cible da débit au niveau
ce la pompe (voir le paragraphe « Aemplace-
ment du cible de la pompe = Autolube = au
chapitre « Entretien Courant ),

— Débranchament des deus fuyaux d'alimenta-
e d'huile et de refoulement au niveau de

PHOTO &3 (Photo RMT)

Aevue MOTO Technigue — 121




YAMAHA “125" et “200"

— POMPE A HUILLE —

/ DT 125R

£

la pompe et bouchage du uyaw d'alimentation
par une vis & 6 mm.

— Dépose de la padale de kick-swarter (Scrou
central avec une clé de 19 mm),

— Desserrage de toutes las vis du couvescls (8
au wwal, dont la vis de vidange d'huile de
transmission pholo 64, repéra A),

MNola : A remarquer que 'une des vis fixe la
patte de maintien du tube du reniflard de boiw
dé vilessas (photo 64, repara B).

REPOSE DU COUVERCLE (photo 65)

Respecter les poinis suivants -
— La présence de la rondelle plate (A) sur le
pegnion de la prise de compte-lours;
— Laprésence des deux doulles de centrage (B},
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— Le montage d'un joint (€) obligatoiremeant neyf
sans pate i joink

Nota : I est important de veiller 4 la parfaite
propreté des plans de joint du carier ef du cou-
vercle notamment au niveau du passage (D) du
bquige de refroidissement. Metre au besoin a
cel endroit une kgére couche de pite d'étan-
chiéité
— La présence de la pane de maintien du wyau

du renifiard de boite de vitesses.

— L'&tat du joint torique du tuyaw du circiit du
liquide de refroidissement et le grassage de
son joint avec de la grasse 4 roulement,

— Le bon serage de la durt et le remplissage
du circuit de refroidissement (voir le chapire
= Entreten Courant «}.

PHOTO 65 (Bhoto AMT)

— Le rempizsage d'Ruile de boite.

— La purge de la pompe 4 huile el e régiage
de déoit au ralent (vor le chapitre « Entratien
Caouran? =).

— Le serrage de dcrou de la pédae de rick
[couple a& 5.5 kg.mj.

— Le conirde d'@lanchélé du circwst da refraidis-
samaeril aprés avoir fait chauffes le mateur et
le resserage des deux vis du coude fuee au
mataur,

TZR 125 DT 125 R DT 200 A
Coursa du pision @
=Ml (@) ... ..l L. e 0,20 4 0,25 0,20 a 0,25 0,20 a4 0,25
— .. . . D s i 1 a 2,05 85 & 2,05 1854 205
Débit pour cowrses de pision :
— Position mini (cm® | e 0,29 2 0,38 0,38 & 048 0,50 a 0,63
— Position maxi fc.m‘) ______ E 345643904 356 43594 4654515
Identification {ouche de painture) . . . | Jauna Rouge Blanc

DEPOSE DE LA POMPE A HUILE

La pompe & huile seule sans son arbre d'eniral-
nement peut &reé déposée sans &ire obligh de
déposer le couverde dembrayage. |l sulfit de

retirer ges deux vis. la fxant au couvercle. Me
pas ocublier au remontage la petite rondelle sur
'arbre,

Pour déposer l'ensemble pompe & huile e arbre
de transmission, il faul nécessairement déposer

=\




— KICK-STARTER —

@ huile (DT/R) - 2
(et 3 Vis de purge
4% 6 mmoatfon-
; jaint = 4. R
- deife de: b - .
Cala d'épalssaurds |
L "déh‘f[‘:_
e

au préalable le couvercle o'embrayage (voir le
précédent paragraphe). Ensuite s'aider de la vue
eclatde pour refirer le cleclip, le pignan, s ron-
delles de calage et 'axe de cavetage. Endin,
déposer la pompe avec son arbre aprds avoir
refiné 525 deux Wis.

CONTROLE

La pompe & huife dant usinde avec grande
précision, il 851 déconzeillé de la démanter surnout
qu'aucune di 565 piless intemes n'est disponibles
&n pitces détachées,

Pour ‘es valeurs de conmrdle, volr 'encaded
[Principaux Aenselgrements). Pour le réglage de
détbit, 32 reporier au chapitre « Enweten Cou-
rant =},

i le joint 4 'évre de l'arbre de la pompe a
hui'e fait défaut, $on remplacement n'offre aucune
difficulid. Au remeniage du joint neuf, Jiliser un
poussqir pour l'erifoncer bien correctement.

REPOSE

Procéder A [nverse de la dénose en chsenvant
les points sumvants :

— Remplacer le joint do la pompe [si nécessaine)
et huier sas lates avanl de remeonter la pompe
sur le couvercle,

— En fin da remontage, ne pas oublier de purger
je circuit de praissage 1, pour la TZA 125
seulement, de régler la synchronisation de la

avec |4 commande des gaz comme
décril dans le chapitre « Enretien Courant ).

KICK-STARTER

YAMAHA “125™ et “200"

| DEPOSE DU MECANISME

Aprds avoir déposé le couvercle d'embrayage,
le mécanisme dé Kick-5taner esl dracismant acces-
sibfe sans aucune auire dépose.

Paur esla, il suffit de décmcher le ressort de
rappel o1 de soviir latéralement le meécanisme
complet,

Pour un démontage, extraire la bague da cen-
trage cu ressort, ddposer ca ressort puss e pignon
mantd sur rampe hélicoidale,

‘Wérifiar 'dtat des piséces e que be ressor pingant
le pignon ne icurre pas librement. A laide d'un

e ——

peson, on doit enregistrer un frainage de 'ordre
de 1 kg, pesan accrochd A ['extrémité de la boudie
du ressort.

5i on enregisire un couple da freinage inféneur

| 08 kg ou supdrieur & 1,2 kg, il faut remplacer

e ressort ou {e1) le pignon.

REPOSE DU MECANISME (photos 66 et 67)
Remettra los piéces sur l'arbre de kick-starter
COMME rouve U démantage.
En engageant le mécanisme dans le logement
du carter, il Faut le posiionner de sorte quae 'eraille
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PHOTO 66 (Fhato AMT]

de [&rbré vignne er bulee conts le bossage ou
cartar-mateur. De plus, il faut que la bowcle au
ressort frenant @ pignon vienne dans e petis
logement au carter {phato 86). Aprés avair enfoncé
I'emsembie, infroduire Mextrémitd recourbés du res-

EMBRAYAGE

— EMERAYAGE —

PHOTO 67 (Phote AMT)

sart de rapoel (photo 67, rapére A} dans le
logament {phata 67, rapére A) du carler.
En fin de repose, s'assurer que le mdcanisme

de kick-starter loncticone rormalement & laide
de la pédae

PRINCIPAUX REMSEIGMEMENTS !

CONTROLES

Standard {mm) Lirnite {mm)
Epassseur disques gamis . . , , ., Ll B.r R 29331 2.7
Epaisseur disques lisses . . . . . ., 1,05 4135 -
Voile disques lsses . . . . ....... .. __.. = 0.05
Longueur libre ressorts . . . . . . . .. L » 5 32,0
Fleche tiges de débrayage . . . ... ... .... = 0.15

COUPLE DE SERRAGE :

— Vis M5 des ressorts de pression : 6 Nm (0.6 m.xg)

Mota : Pour |a noix &t |a clocha d'embrayage,
woir e paragrapha « Transmission primasre

DEPOSE DES DISQUES D'EMBRAYAGE

Lorsque le couvercie d'embrayage est déposé
(voir précédemmaent), dévisser progressivement
et en oroax les 4 wis des ressors. Récupdrer las
ressors, le plateau de pression el soqr wut I'empi-
lage de disques.
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MNota : MNe pas égarer la bille et la tige qui
sont dans le percage axial de l'arore primaire.
L le mobeur est sur une tatde, Ne pas le refloumer.

CONTROLES
L'encadré au début de ce paragraphe
= Embrayage = donne les valgurs de contrile
Pour les procddés de contrdle, se reporter au

ax '3 -
21 I N (°l
s gl

* delfe-coniqu
““Haondslin: &'a

paragraphe « Embrayage » du « Lexique des
Méthodes « [pages couieur).

Nota : Pour le remplacement de la noix ou
de la cloche d'embrayage, voir le paragraphe
suivan! « Transmizsion primaire =)

REMONTAGE DE L'EMBRAYAGE
{pheotes 68 4 T0)
Procéder & linverse du démontage en res-
pectant les points suivants @
— A remarguer gue les modéles DT 125 &1 200
loge entre las deux premiers disques lsses

{voir la vue éclatée). En conséquence, l'un
des disques gamis a un diamétre intérieur

R sont dotés d'un anneau expandeur gu s |

plus impertant que les auires pour permefire le

montage de c2 ressont expandeur. |l v a lieu dy

veiller au remontage de 'embrayage des DT/R.

— Les disques lizses ont une découpe & heur
périphérie (phote 68, repéra A). 0 laut les
posifionner de sorte que ces disques lisses
soien! décalés les uns des aulres pour que
les découpes solent 4 peu prés dgalement
répartes sur la périphérie soit wus les 5 cré-
neaux de la noix (TZR 125 et wous les 4
créneaux (DT 125 et 200 R) (photo 68).

- S'assurer de la présence de la tige et de la
Eglr dans le pergage de 'arbre primaire (phote




.

w

PHOTO 69 (Photo RMT)

— TRRANSMISSION PRIMAIRE —

TRANSMISSION PRIMAIRE

PHOTO 70 (Phota AMT)

Nota : En cas d'égarement, saveir que la
natle hille a Jn camatsa de 316" (4,76 mm).
— La fléche {phote 70, repare A) cu slateau

ce peassion doil ére en regand gu resére de

la noex (B).

— fwant de remette le couvercle d'embrayage,
contrier le réglage e base de la commarde
dembrayage.

REGLAGE DE BASE DE LA COMMANDE
FEMEBRAYAGE (phala T1)

Si I'une ces pdces de 'embrayage ou cde
54 commande & €@ remplacée, i faul contrdler
gue [e pasitioanement de 1z bieleme sur le moieur
soil '@ plus favorable pour le débrayage.

En agissant sur la bielene pour suporimer les
jeux dans |a commande, 'a découpe (A} en bout
o€ cene biellete doit venir en regard e findex
(1B} du carter mobeur,

Au besain, débioguer le conbre-dorow {C) e
agir sur ia fige (D) au centre du plateau de pres-
sion.

PHOTD 71 (Phoio AMT)

YAMAHA “125" et “200"

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

QUTILS NECESSAIRES

— Plague de calage de bielle (Yamaha ou
de fabrication personnelle) si le cylindre
el le piston sont déposés.

Clé universelle de blocage de la noix
Yamaha (réf, S0850-04086).

Cies a pipe ou a douille de 19 mm [ou
22 mm pour l'derou central de la nodx |

Clg dynamomeéfrique pouvant enregstrer
5.5 at 8,0 kg.m avec douille de 19 mm
oy 22 mm pour Pécrou de la noix des
OT 125 e1 200 R).

CONTROLES

— 58 repormer A - Leugue des méthodes -
ipages couleur),

COUPLES DE SEARAGE

d'embrayage des modiles OT 125 et 200 | |
R). 11

* Ecrou M12 de la no

— TZR 125 55 Nm (5,5 m.xg).

— OT 125 ot 200 R: 70 M (7,0 mkg). |
* Ecrou M12 du vilebreguin: 80 Nm |
(8,0 m.kg). |

DEMOMTAGE
DE LA TRAMSMISSION PRIMAIRE
{photos T2 et 73)

Déposer au préalable le couvercie d'embrayage
et l'empitage cde disques dembrayage (voir les
pargraphes pricédents),

Pour débloquer I'écrou ag la noix d'embrayage,
le défreirer puls wiliser ta clé universe e de main-

MBxF1 25
gogﬁg' A
- - =
==

=

Clé universells réglabla Yamaha de blocaga
de la noix d'embrayaga.

FHOTQ 72 (Fhoto RAMT)

tien Yamanta {phete 72). A défaut passer le &%

raopart &1 olequer le pignon de sorlie de boite.
Lovsque la cloche d'embrayage es déposée,

refirer gy pesain la rondelie dsaisse puis la ron-

| delp ressort conigque.

Pour dissloguer 'écrou du wilebrequin, deux
cas pauvent se préSenler
— L= haut mateur n'eai pas déposé el, pour
bloguer la transmissien primaire, i faut inter-
poser ur chi'on epais (piié plusieurs fois)
entre, les deux pignecs. Ce prockdé simple
n'as: pas assuse & 100 % du lait cu serage

PHOTC 73 (Phota BMT)
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assez lorl de Iécrou ef de la denture oblique

des pignons, On peut auss utliser un tuyau

de plomb écrasé, un vieux levier d'embrayage

gy de frein taillé en cxn ou jouwt simplement

un aulre pignon cu vilebreguin.

— L haut moteur est déposé etil sufiit de passer
Jn:rl-: plague en U pour bloquer 'a biglle {photo
73).

CONTROLES

Pouwr les différents contrbles, so reporter au
paragraphe « Embrayage » du « Lexique des
mathodes » (pages couleur].

Un amortisseur de couple par bagues caout-
chouc fait partie intégrante ce 'assemblage cloche-
courcnne. Vérfier ['6ias des bagues caputchouc
an bloquant 'une des deux pitces et en essayant
de tourner fautre. On ne doil sentir aueun jeu

REMONTAGE DE LA TRANSMISSION PRIMAIRE
{pheta 74)
Remonter & lfrhwerse du démontage en res-
pectant les points suvanis
Aprés repose cu pignon du wilebrequin, ne
pas oublier | rondele épaisse de 4 mm avant
de visser [dcrou. L'écrou du vilebrequin dait
&ire semé érergiquement (couple de 8.0 mkg).
— Mvanl de remelre an place l'ansemble Cocht
couronne sur 'arore primaire, monier la ron-
dalie ressort conigue (A) avec 3a face évasée
coté extéreur. Autrement dit, le diameélra intd-
rieur de la randelle conigue doil €tre en contast
avec e roulement de I'arbre. Morniler ansuite
la rordelle épaisse de butde (B)

— SELECTION —

PHOTO T4 (FPhoto RMI

— Enwe la cloche et la noix d'embrayage vient
gintercaler Lne rondelle crénelée intérieure-
ment.

— Meitre de prélérance une rondelie frein nawve
dont la languette vient dans un logemen: de
la Ao, sermes 'crou au couple de 55 m.kg
(TZR 125) & 7,0 m.kg (DT 125 et 200 R)
puis freiner I'écrou en rabatant le beed de la
rondels.

PIGNON D’ARBRE D’EQUILIBRAGE

Les deux pgnons o'enfrainement sont actes
sibles aprés dépose de la transmission pimaire,
Pour l'arbre déquilibrage et ses deux roulements,
il faut ouvric le carfer-moteur (voir plus lein).

DEPOSE DES PIGNONS D'ENTRAINEMENT
{photo 75)

Lorsque la ransmission primaire est déposée
(voir le précédent paragraphe) déposer la thle
déllectrice d'hulle maintenue par deux vis (phate
75). Utlliser un toumevis crucilorme parfanement
adapié pour pouvgir retirer ces wis car elles sont
freinées par un produit frein flet. On peut &ire
amené & utiliser un tournevis & choc.

Ensuite, défrainer et dévisser I'écrou de l'arbre
déquilibrage (c & pipe ou & oeil de 22 mm)
Au préalable, il faut immobiliser le wilabreguin
comme décrit précédemment au paragraphe « Trans-
mission Primairg =

DM:poser les deux pignons et les davelies doses.
A ce stade, le joint & Kwre du vilebrequin peut
&tre éventuellement remplacs.
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PHOTO 75 (Photo AMT)

AEMPLACEMENT DU JOINT A LEVRE DROIT
DU VILEBREGUIN

Si vous constatez une fumés +és abondanta,
& lechappemert maigré l'utlisation d'ure huie
moteur corvenable et un débit de pompe bien
réqlé, e joint 4 Kvre droit du vilsbrequin peut
&re en cause. En effet, si son étanchéid lait
défaut, 'huile de ransmission esl aspide dans
le carter-pompe pour &ire refoulée par les trans-
ferts dans le cylindre et &re brilée.

|| faut retirer au préalable la plaquetie ca main-
tien du jint {une vis).

Une bague déposable sert dé-goriée a ce
joint. Lorsque 2 bague est retirde, @ joint s'extrait
& |'aide d'un lournevis. A la repose du joint neu’,
P'enioncer iusqu'a o= qu'l affleure le bossage du
carter. Vérifier ['éial de surlace de la bague enire-
Iae puis la remonter aprés Mavolr lubrifide.

Remonter la plaquette de malntien du joint
La vis de fuaton doit ére freinde par du produit
frair-fitet (par @x. Loctite Frenetanch).

REPDSE ET CALAGE (phete 76)
Ohserver les points suivanls |
— Les pignons on! un sens de meniage.
— Faire correspondre les repéres de calage des
pigrans (phata T8},

SELECTION

PHOTO 76 (Pholo AMT)

— Rametire une rondelle frein en bon étal {son
ergot dans la rainure de larbre) et monter
pécrou qui doit we serrd au couple de
5.5 kg.m (55 Nm). Ne pas oublier ensuite de
e freiner.

Seuls sonl accessibles chié embrayage, laxe
de sélection avec son bras porte-crocheis, ie res-
sort dee rappel el e doigl de verouillage avec
son ressort de rappel. Le tambour el 'as four
chattes de sélecton ne sont accessible gu'aprés
ouvertura du carter-moteur (vair plus loin).

DEPOSE (phote T7)

Aprés dépose de |a cloche d'embrayage, 'axe
de séipction avec son bras porte-crochets et son
ressorl sorfent latéralement. Auparavant, il faut
déposer e sékecieur des vitesses chié gauche.

Imporiant : En sortant l'axe de sélection
de la TZR 125, prendre aoin de bign mamntens
en place l'axe ¢'ancrage du ressorl de rappel
(phete 77, car il faul savoir que cal axe
supporte les fowcheties de sélection. Si cel
axe venait par mégarde, les jourcheties 1om
beraient au fond du cartermoteur, G qui neces-
siterall M'ouverture du moteur pour les remeitre
en place. Sur les DT 125 et 200 R, cefe
précaution n'est pas & prendre car l'axe des
fourchelies est maintenu par un circlip &
Fintérieur du carier-mabeur.

PHOTO 77 (Photo RMT)




— PRISE COMPTE-TOURS — YAMAHA “125” et “200”

PRISE COMPTE-TOURS

Le pignon mené sur lequel vient se brancher
ke cbie est démontable sans ouvrr le couvercle
d'embrayage. || suffit de déposer le palier du
pignon fixé par une wis sur la face supdrieurs
du carter-moteur.

Par conire. pour le pignon menant entraing
par la ransmission prmaire, i faut nécessaire-
ment déposer o couvvercle d'embrayage, I'empi-
lage de disque et la doche d'embrayage avec
5a courcnnie primaire. A remarquer qua Paxe de
ci¢ pignon @st emmanché A force dans le caner.
Powr le remplacer, | faul nécessairement chautfer
le carter. Au remontage, re pas oublier les deux
rengeltes plates: 8,3 x 18 x 08 mm de part 8!
d'aulre du pignan {phota 73),

PHOTO 79 (Pholo AMT)

CONTROLES

Vérifier 'érat du double crochet auto-dégageant,
Tefficacith du petit ressort du deuble croched, I'état
du ressort en épingle de rappel, I"étal du doig:
de verrovillage et do son ressort.

Si le doigt de verrouilage doit &tre démonts,
reter la vis pivol en ylilisant une clé de 10 mm

En cas de fuite d'huile 2 'axe de sélection
ché gauche, remplacer le joint & Bwvre ce qui est
aisd lorsque Caxe est relirg, Vérifier que la portde
de 'axe ol frobe le joint est parfaite.

REPOSE {photo 78)

La repose s'effectue sans probléme. La vis
pivat du coigt de verrouilage doit Btre serréa au
couple de 14 Nm (1.4 kg.m). S'assuer que le
doigl de werrouillage pivote et, sous eflet de son
ressoet, s'applique bien dans les creux de ['Gioile .
du bariffet. Vérifier auss: que I'extrémits du reasest
est bien appligué contre le bossage du carer i, '—"'“f
photo TH). PHOTO 78 (Photo BMT} f
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YAMAHA “125” et “200"

— DEPOSE-REPOSE DU MOTEUR —

L'ouveriure du caner-motaur ndcessie la dépose
du boc-mateur du cadre,

DEPQSE DU BLOC-MOTELR DU CADRE
* Déposer ia solle double et les cacnes latéraus.

¢ [eposer & réservoir 3 essence jvoir « Entratien
Courant »).

+ Deéposer I'échappernent complet de la TZR 125

COMME ST .

— Retirer les geux écrous au niveaw du oylindre,

- Retirer |a fizxabon cité gaucne.

— Récupérer i jom déchappemen.

= Déposer b pot d'échappement primaire des

DT 125 &1 200 R comme sl -

— Desserrer e collier cu join: de jonction enre
les deux pols pnmaire el secondaire.

— Retirer les deux écrous au niveau du cylindre.

— Retirer la fizabon au cacre, cbié droit.

— Récoupérer ke joint déchappement.

# Vidanger e liqude de refroidissement (voir «

Entretien Courant «},

= Vidanger 'uile de ransmission (voir « Enbre-

tien Courani =},

= Sur la TZA 125, déposer le radiateur d'eau

aprés avair débranche les 2 durils el rebras s ws.

= Chié droit du motew:

— Débrancher le cable de debi de pompe (voir
= Entretien Courant =).

— Debrancher le wyad d'alimenzabon de fa pomps
4 huile puis e boucher avec une vis de &
& mim.

— Drébeamcher la aunt du thermaostart,

— Debrariches e cable ce comple-tours.

= CHté gauche cu moteur

— Detbvarches e clble d'embrayage (veir » Entre-
ten Courant «)

— Debranche les cables cu boisseau YPVS (Vair
« Entretien Courant «)

7 e e W bl e
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— Débrancher (a curit au niveau du fube en
provenance de la pompe a eau.

— Deéposer le pignon de sorte de boile {woir
précédemment | paragraphe correspondant).

# Déposer & boltier du systeme YEIS (une vis

el un colhar).

* Déposer ke carburaieur comme Suit ;

— Retirer le chapeay el sortir le bolsseau.

— Dévisser les deux vis des raccords Bamo du
gircuit de réchaufiage du carburateur (I'une
sur la culasse, l'autre sur le bolter du ther-
mastat) et récupérer les rondelles joint

— Délbrancher la canalisation d'huibe sur le carbu-
rateur. Prendre garde de ne pas pefdrc e
pelil anneau de Sarrage.

— Desserrer suffisamment les deus colliers sur
les conduits de part ef d'auire du carburateur

— Débolter et déposer b carburateur cité gauche,
= [Débrancher toules les hohes ei prises relian:
le moteur au eircuit électrique

— Capuchon de bougie.

- Bobinage du volant alternateur,

— Capteur d'allumages.

— Moteur g IYPVS.

= Dirposer e moleur de I'YPVS (2 vis),

= Sur les modéles OT 125 et 200 R seulement,

dégager sulfisamment 'axe du beas oscillant qui

serl de fixalion arnére du moleur dans le cadre
pour gela ;

— Soulever l'armére de la moto pour décaller la
mue du sol soit & l'ade d'un palan, soit en
disposant dies chandelles sous les repose-
pheds pdole.




— CARTER-MOTEUR —

SCADRE
- ET FIXATION
MOTEUR DES.
D25 ET 2008
1. Cadre - 2 el 4
Wis i mi ron-
delle plale of gcrou
CavtoblogLants « 50
s ommes R
L BINIE T B W A5 i,
Urondelles piates: ot
sécrous  avioblo-
cquants - 8 Supports
Seppdrieur i gy
Umoteur - 10 Sups
L port:degalel = 11
DGl <12 el 15
slbea el bagees 14
a9 Rondalios
“plates, vis | & %
S50 mmet acrouanto-
cibloguad -~ 77 Mis
i 12 .mm -

— Dévisser 'ékrou de I'axe du bras osdliant jcle
ce 22 mm), puis chasser l'axe en prenant
soin de ne pas e softe complétement, juste
ce guai libérer le mowmu-.

— Retrer "axe d'assemblage des bielleties au
basculeur Monocross (clé de 22 mmy).

* Sur la TZR 125, déposer le demi-berceau droi

du cadre fid au cadre par 5 bou'ons el par la

fixatan avant g moleur.

s Retrer les aures fixatons du motewr, & savoir |

— La fixation supéreure au niveau de la culasses |

— Lafixation avant du caner-moteur [I'éoron aves
une cle do 17 mm et la 1Ble de la vis avec
une & de 14 mm) ;

— L& fixation arriére inlérieure (clé de 14 mm) ;

— Pour la TZR 125, la fixaton arriére supérieurs
(clé de 14 mm)

= Sorlr e moleur en prenani Soin que rien n'eniave

catle dépose.

Hepose du bloc-moteur

Operer & lirverse de la dépose en respeciant
les poims suivanis @

— Sur la TZR 125 ne pas cublier Peniretoise
cha gauche de la fixatan avani

— Sur la TZR 125, ouies les fications MA x
1,25 au motew dans ¢ cadre se serrent au
couple de 3,2 mkg. La wis oe léner supérieur
ad cadre doil dtre serrée 4 2.3 M.y

— Sur les DT 125 ¢l 200 R, 'a fxation avanl
M10 % 1,25 86 serre 4 6.3 Mkg Les autres
fixavons ME = 1,25 du moteur dans e cadre
sonl & serrer a 3.3 mkg. L'écou M6 = 1.5
dir laxe du bras oscillant doil Blre ogue a
3,0 mkg. L'éerou M14 x 1,5 de Vaxe ¢'acoou-
plemen! des bielletes et du oasculeur Mono-
cross doit Pétre & 58 mobkg.

YAMAHA “125" et “200™

CADRE: "
ET FIXATIONS
MOTEUR
DE LA TZR 125
1. Cadre - 2 Demi-
berceau droff < 3.
Vs D8 =25 mm
[EEeEs Bas 7 e G
A0 mm - 5.-Ecrots
autoblogquants 2
g omm -6 Vis 28
W 18 mm = 7. Entre-
CTobse = B8 10 Vis
g s 0 Aon-
Ldplies. i plates &
i - 12 Ecrous

CARTER-MOTEUR

DUVERTURE DU CARTER-MOTEUR
{Photos 80 a B3)

L'ouverture du ecader-moieur donne Bcods &
'embieliage, aux arbres ef pignons oe bolle de
viIleE 58S, AUX TATDOUr ¢! fourchaTies de sélecton
el a 'grore déguilibrage

Efleciue a5 opdralions de dépose déa decres
précédemment & savor

— la ouvigsse, ¢ cylindre, le piston, la bolie a
capsls ;

— e volant ahernateur, le pignon de sonie go
bolte ;

— ie mick-stamer, Pembrayage, la wansmission
primaire, ies pignons d'entrainemeant dé 'arore
déquiliprage, la commande de sélection et
le doegl oe verrouillage.

Ensuite, efecuer les opdrations suwantes ;
& Hetirer les 10 vis restames loutes oot gauche
(phole B0}, en uvihsant un jourtevis cruciforme

de borne dimensicn. Au besoin, les Yapder Dour
détendre leur Fiet A remargquer gue Irois aulres

PHOTO 80 [Phora AMT)
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YAMAHA “125" et “200"

— DEPROSE-REPOSE DU MOTEUR —

vis coriribuan: aussi 4 Uassembiage des demi
carlers moteur oni éé¢ préaladlement retinées. |
s'agis des deux vis (A} du siaior du voant allerna.
tewr et de 1a vis (B) du twbe avant de conduile
d'gau.

+ 5ice n'est déja fait, exiraire le circlip en bout
d'arbre secondare colé droil (photo 81).

= Tourner le barllet de sélection de sofne que
les pointes de I'éwile de werrouillage wviennen
en regard des logements du carter-matewr {phota
§2).

+ Disposer l'outl douvertiue Yamaha (réf, B0890-
01135), ses deux vis de & & mm dans les deux
taraudages du demicarer gauche prévus a cel
efiet {photo B3) ei serrer sa vis centrale tout en
frappant avec un maillgt sur larbre de soriie de
Dolle de VIESSES pour que |85 deux OemMe-Carkers
s séparent bien parallélement

Mota : L'ouveriure du carer-moleur peut se
faire toul auss ben en déposant le demi-carier
droil, mais il faut dans ce cas ne pas oublier de
déposer la plaguetie de mamben du joinl & ke
droit du vilebraguin
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g
2 Erfmrmnf’hurleer
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PHOTO 81 (Photo AMT)

CEri11 Plague:de
it fofnt @

: DEMJ—::M:ERS

&l 15 Prisest (e

'Piaqueds Frain-
i jointa - iovre

.&y T.ﬂ mm

| PHOTO B2 (Phoro AMT)

Plague support < 14

: dumniﬂauﬂdnbnﬁ'e{_
e witesses 218wt

il vis O 8 % 10 mm
bR ET De'?‘m'_
urd’huﬁ'a &l \’r‘ 5

PHOTO 83 (Photy RMT)




FERMETURE DU CARTER-MOTEUR
{Pholos B4 & BB)

Effectuer les opérations inverses & |'ouveriure
en respeciant 1es phinls suwanis

— ‘Wérdier la présence des deux douilles de G
rage (photo 84).

— S'asswrer de la parfaile propreté des plans
de jeint de demi-carers, les dégraisser et
mettre une fing couche de péte d'é@ncheieg
Yarnaha Bond n° 4 ou simelaire sur e plan
de joinl du demi-caner gauch
fwani de coiffer le demi-cart
oules les pikces) aved o demi-caster gauche,
varitier ia bonne posipon de joules les pikces
notammen Sele des arbres de bolte el des
axes de fourchetes

MNola : 51 vous refermez le caner Bvec le
demi-carier drod, 1 laul sassurgr gue e am-
Bolif €51 coresiement posiionng pous que
son éloile de verrouilage passe dars les
clécoupes du carter.

— Pour metre en pace e demi-carier, ublisor
die préference le méme outil Yamaha q.ai 5e71
a la emise en place de lempislage {phote
as). A délaul, chaulizr l&gerement & demi-
caridd au niveau du legement ce rouleTient
cu vilebrecuin, ce gu: imoloue d'exraire le
oint & wvee cu wilebreguin el d'en remonie
un neul ulensurement

— Aprs serrage ges 10 wis dassemblage,
s'assJrer gue les arbres de bolle de viesses
g1 e vilebrecuin iourneri liement. Au DESDIN,
donner quelgues coups de mailler sur les bos-
Sanes oes IoUIBMenis du carer.
En fin de reassemblage, vérifier cue l'axe ces
{ourcnetes qui dépasse colé droll @57 Dier
en plase. Le pousse- sour s'en assurer (phole
B6), Cetie précaubcr n'esl 0as a prencte sur
ies mateurs OT 126 ¢f 200 R puisque l'axe
des fourchetes est muni dun gircip oui
l'emgdcne de Sorir,

— TAMBOUR ET FOURCHETTES DE SELECTION —

PHOTO B6 (Phow AMT)

PHOTO B4 (Phaota AMT)

YAMAHA “125” et “200™

}TAME.OUR ET FOURCHETTE

DE SELECTION

DEPOSE (Phote 8T7)

Lorsque b caner-moleur es) ouverl, sortir les
deux axes de fourchetles (photo BT), dégager
les rois fourcheties, sorlr ke Embour de sélecton
et récupérar ka5 trois fourchenes,

| Noia : 5 w5 piéces son! dans le demi-carbar
t droit, il y & liew s DESOIN €S0 de fourner iégarement
le sambour pour qu'il some afin de fare comres-

| pondre la forme de I'dwile de verrouillage avec
cele du demi-Caner

CONTROLES

Efiectuer les coninbies suivanis

— lLa rectide o5 deux axes ce fourchenes
en les faisant rouler sur une suriace Dien
plane ;
Le coulissement doux el sans jeu des four-
cheDes sur ies axes;

| — Lalignement ces deux extrémités des four-

chenes et le jeu dans la gorge du pighon
paladewr correspondant,

| Chanies 10, Circtips
Cdexidrieur (BT 123
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YAMAHA “125" et “200"

PHOTOD B7 (Fhoto AMT)

— ARBRES ET PIGNONS DE BOITE —

— Le profi des gorges du lambour de sélection
el le jeu des guices des fourcheres dans ces
GOrges.

REPOSE {Photo &8}
Aucune gifficulté au remonlage si ca n'est de

respecter la pesiion des fourcneties, hesguelles
sent marquéas 1, 2 ef 3 (pholo B8],

PHOTO BB (Bhaw BAT)

ARBRES ET PIGNONS DE BOITE

DEPOSE (Phete B3}

Lorsque |& carler-moleur sl ouver & gue e
ambour et s tourcheties sont déposés. sof-
8n méme 1emps #5 deux arbres ef pignons de
pofte (photo 88), au bescin en frappant en bout
oe I'arore secondaire & Taide d'un maillel

Mola : Si ce n'est déja far et dans la mesune
ol kes pisces sont dans le demi-carter droit, ne
pas oublier de retrer le cisclip & Fextrémité droite
ge T'arore primairgé sinon s arbres el pignons
ne pourrant Serir,

DESASSEMBLAGE ET CONTROLES
Al besoin, désassembler les pignons en ubili-
sani pour cevtains d'entre eux une pince a crdips
ouvrante, Prendre st de repérer la position de
1oUTes kes pigces.
Efiectuer les confroles suivants ;
— La recliuge des deux arbres en les menant
entre pointas &l en utiisant un comparaiés.
— |L'étal des canmlures des arbres el des pignons
balageurs.
— L'&tal des gorges €1 des cirdips.
— L'¢iat des alesages des pignons fous
— L'&tal das denls des pignons.
— L'état des crabols et des logements des pi
gnons
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PHOTO B9 (FPhoto HMT)

REMOMNTAGE ET REPOSE

Remenre ks pieces dans |'ordre trouwé au
demontage (voir la vue éclalée). Prendre soin
au sens de& fremontage des circlips de calage

Rowement a aiguilles - ]
de L 12 Pignon mmd'ans de 2"‘ e ﬁ.rgneﬂ Wndmm do:7% - 14, Fignon -
“secondaire.de #°. - 15 Pighon: amndalre da 5% <415, Pignon: secondsine .de 57
?Wrd&m 18, Jone » 12 Rondsiles crénelées - 20. Circlips d'axtariour
% 21 Rondedle plate =22 Roulament & billes 6202 - 23. Houlement 4 Billes £304
“-24-et 24.1. Joint 4 Jewre - 25, Ertretoise (OT/R} - 26, ef 26.1. Pignon de sorlje -
gy et 2s: Piaguelte de mamtien e vis i3 6 % 0. am ﬂl’m«i’?? et 20
:: Rondelis aim:uﬂ ‘:Sm L 2% Vi (Mo Iraisée - 30 Plaguelie de maintip

demﬂamnrﬂ




lateral des pegnons. Pour cela, s reporer au
paragraphe «Circlips « du - Lexigue des
Meihodes « (pages couleur)

EMBIELLAGE —

Les deux amres édou

e

0e leurs pignoms se

Lorsque ke carter-moteur 651
brage se refifg sans probléme
S les roulements 3 billes doivent dle rem-

erl, larbre d égui

EMBIELLAGE

placés, procéder comma dé ans le = Lexigue

das Méthodes = (pages couleur)

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

QUTILS NECESSAIRES

Qull ce cépose Yamaha [rél. SOA30
01135)

Qutl de repose, composé cu COpS de
owtl (i, DOBGG-01274), d'une embass
<apou [rél 90880-012858), ¢'un adapta- |
teur BA1E (rdl. GORGO-0%27E) et dune Tige |
@@ mse en pace (rel. 90890-01275) |

CONTROLES {veir dessin)

& . largeur d' assamolage r)l’lll’t’: faes
exlernes des masses : 57,90 2 57

adi-rond des queuss - ¢
T Jed lat

mm g 1,0
D : Débattenr

0.8 &10mm.

Frifm max
i i Ble de biglle: 0.2 4 0.7
m}

g maxi au piec de oiele

DEPOSE

L'empiellage reste monié seré cans @ demi-
Sare arollou gauche (suivani a méthode utiliséo
Dour I'ouverture du carler-motedr). Pouwr ['en sortr,
dtitger lg méme outl qui & permis la sépararon
des dem-caners [voir photo 83)

CONTROLES

Tous ks contrdles, les méthodes oe Tecenirage
o2 I'embietlage ot de rélaction sont décrits dans
I o Legue des Méthodes » au paragraphe « Emmiel-
lage . Se reporier aux pages couleur,

En cas do remplacement ded roulements &
bites, il taul chauffer ie carler-moteur aprés avoir
retist 1ous les jeinls & lewee (vor g e Lexique
des Mémodes = au oasagraphe = Houlements =
dars 1% pages couleur)

Cansrdile de Vambisiiage
(Veur le rexre)

REPOSE DE L'EMBIELLAGE

Ne jamais ermancher 'embieliage cans 'e demi
carler droil & coup de marteau au msque de e
décentrer.

Whilser l'ewtil Yamaha déd cité pour la fermeture
du carteér-maleur (vor la photo 85) et qu tire sur
In gueus du vilebrequin. Au cours de la resose,
veiller & c& cue la bielle vienne dans e logement
du dem-Carlar.

YAMAHA “125" et “200"

'Rondem:s e ;a;age-;arrm} s ?.'
;r@wﬂ&s de teta. de’bisfe - 8 Pistan nlr = 8. e
de segmants - 0. Roulement # ‘diguilies de pied de Biall
: cal
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YAMAHA 125" et “200™ — CIRCUIT D"ALLUMAGE —

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CIRCUIT D’ALLUMAGE

TABLEAU DE DEPANNAGE DU CIRCUIT D’ALLUMAGE

En cas de panne 10iae d'allumage ou d'aromalie de fonctionnement, procéder aux conlrales
Auvanis |
1} Bougie : é1at, écastement des lecirodes, indice thermigue

- 8i porrect, remplacer la bougie
— &i coMTeCt, passer au cortréle n” 2.

2} Circuit d'allumage :

» Déebranches e fil oren {1) cuo balier d'aliu-

mage COI.

» Metire le comact

& Actionne e kick-starter

— & moteur démarra © passer directement au contréie i 11 |
— e moteur ne démarre pas : passer au contrdle n' 3

3) Etincelle dallumage :

+ Débrancher le capuchon de bougie el le relier & ur conidledr d&tincelle, A défaut, melie ure
lige métailicue dans e capuchon e I'asprosner d'ure borne Masse.

* Mebre le contact et acionrer e kick-starter.

« Convdier la longueur &'dtincelle qui oot &tre au misimum de & mm .

— =i correct, le cirguil dallumagle es1 en bon éqa;

— si incorrect, passer as cortrdle ©° 4,

4) Capuchon de bougie :

+ Débrancher le casuchen de bougie et le séparer du il HT. 3 ] oo
+ Relier un ohmmeére (€2 = 1K) aux ceus extrémités du capuchen. Résisiance de £ A4 6 k&l a 20
c:

— =i incorred], remplacer e casuchon |

— si correct, passer au conrle r' &

5) Bobine d'allumage [

a) Enroulement primaire i "I':£ =

= Débrancher le fil orange d'aimentation de (2 [ o1 ]’

la bobire. L i

» Ralirer un ohrmétre (2 % 1) entre be & .

orange et ke suppor de la bobine. Résistance wf—T 1_1_

de la bobine ; 0,7 & 1,1 L1 & 20 °C. ! ot g
b) Enroulement secondaire [ o GABLAGE EECWIET'EQWEMEW'FEu:'mﬂ',[gt;.'
» Débrancher le capuchon et be séparer du | - %, Boitier d'allumage CDY = 2. Collier - 3, Support en caoufchouc

fil HT
+ Raler un ohmmére (L2 x 1 K) entre Y §i
H.T. et le support de bobwne. Résistance du

- du boitfer d'alliimage - 4 Baltene . 5. Cabla positif - &, Tube.
igt porte-fusible « & Fusible 204 - 3, Samgle da
“maintien - 10, Cible négadif - 11. 3 13 Redresseur-regulatour,
secondaire 1 5,7 4 8.5 k(4 20° C Cis D B % 16 mm. et rondeffes freny - 14, Bt 15 Contactsur
— si incorrect, remplacer la bobine d'allumage ; | principat st ¥is (.6 -mm - 16, Contactewr de stop sur frein arriére
— &l comrect, passer au conlrble n” 6 e 3 = AT Ciblage compial = Los | 2

{Suile du tableau p. 136) |
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CIRCUIT D'ALLUMAGE — YAMAHA “125" et “200”

. EQUIPEMENTS ELECTRIGUES DE L
1% 4, Bobire d'aliumags; ws £ 6 X 20 e ronds
fin « 5. ot & Coftla pu;_

- drein gt capoehion d& bouwgie = St e

{mert i rondalle: ol -Sonde. thermique = 8. & 14
- Borvo-moteur. YEVS, rondeifes plates, vis 1506 % 25 i, " %

‘support; wis [ .6 ¥ 16 mm;: rordelies: frein Bt rondeites = St e W e

L g ey % o-mately, rendelies: e’

rondities plites, vis i G5 25 mm.

it 15 ‘Cortactour. de béguitle: atérate

- e YEVS et.de::
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YAMAHA “125" et “200™

— CIRCUIT D'ALLUMAGE —

6} Bobinages d'allumage du volant

a} Modale TZR 125

+ Débrancher les 2 prises de deux Fenes {fils
noirirouge et jaune et fils rair et brun).

* Heiier un ohmmétre {£2 % 10) enire les fits
nruncet jaune, Résisiance de 48 & 72 Q a
20"

« Relier un chmmétre (€2 3 100) enire bes lits
noirfrouge i noir), Résisiance de 520 4 780
a20°C.

b} Modéles DT 125 et 200 A

* Debrancher ia prise de ceux fiches (fils

VErvRIans et noirrouge) ;

» Haolier un ohmmetne (£2 % 1040) sur ies fiches

de o5 geux fls. Résistarce ce 192 & 288

2a20°C: o

— 81 incorrect, remplacer le stator compet (TZR 125) ou le bobinage cerespondam: (DT 125 el
200 R);

-— &i comect, passer au contrble n” 7.

e

)

TZR 125

DT 125 et 200 R

— Si incorred, memplacer e coupe-croul
— 5 correct, passer aua conirdle n” 10

10} Branchements du eircuil d'allumage

» Contrbler 168 les branchements (orises muiloes el cosses) du oreult dallimage
= &i incarrect, réparar ;
— =i eofrect, ie baitier CDI est cerfanement @n CaLse, lo rempaces

T} Capleur d'allumage

+ [eEorancher la prise 4 2 fehes reliant le captewr au credit : fiche des fils blancver el bancrouge
{TZR 125) e1 hche ces fils blancbled et blancirouge (DT 125 et 200 R

* Felier un ohmméire {2 x 1007 enire les fiches de ces fils, Résisiance de 260 & 480 {1a 207G

DT 125 ¢t 200 R

o]

&l

’,
i
-

— =i incorrect. remplacer le capieur ;
sl correct, passer au conirdle n” &,

1"
11} Cenlacteur do baquilie latérale 1
# Deprancher les fis Bleuwjaure ef nmoir ou | D
contacledr . | ',P:
+ Reiiar un ohmmétre £ ® 1} enire ces deux ]
iils == i
» Manceuveer la béquile et contréler le forc- | {_‘_
fipnnemean: du conaciear. Position reléves - }__J' |
contnuié, Position abatssee © coupure » J

— & incorrect, remplacer le comacieur.
— Si correcl, passer au contrde n” 12

E) Contacteur principal

+ Débrancher la prise & 5 fiches et e il du l
contacieur principal & clé |
+ Relier un ohmmidre (£ % 1) entre les fiches
des fils nor et noinblanc.

Position ON : coupure. Position OFF © conti-
nadité.

— Si incorrect, rempiacer le contaciew principal.
— S5i coffec], passer au contrdle n° 9.

8) Coupe-circuit de sécurité

« Surla TZR 125, débrancher la prise (fils brun, blewrouge, blew e noir) e la fiche du Bl noinblanc
reliant le coups-circuil au faisceau,

& Sur les DT 125 &t 200 R, débrancher kes fiches des fils noirblanc et noir du coupe-cireuit

= Relier un ohmmérre (€2 x 1) entre ies fils noinblanc el neir
Position RUN : coupure. Posibon OFF : continuiné

12) Contasteur de point mort

= Débrarcher le [l olew clar du cabage o volant (TZR 425} ou la prse elle-méme du veanl {OT
125 et 200 R).

» Relier ur ohmmeétre (€2 x 1) epire le Il by clar du contacteur BL une Dorne masse.

» Lire le résulial pour la positon point morl et oour loutes les wiesses engagées. En positon
poinl morl cortnuid, Powr chacurs des vitesEss | CoOupure.

TZfR 125 DT 125 et 200 R

— 5i incorredt, remplacer le contacieur der peanl Mo
— 51 corneéct, passer au conirdle i 13

13) Branchament des circuits
» Contrdler 10uUs les branchements (prises multiples el cosses) des circuits de ces contactewurs

— &i incorrect, réparer ;
— si comect, ke bolier CDI est certainemen! en cause. Le remplacar,
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YAMAHA “125" et “200"
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— CIRCUIT DE CHARGE —

 SCHEMA | o GABLAGE ELEGTH?GLE

“reur i de” point mort < 8] ‘Barieris <-4
Fusrblefl?ﬂ'.t:'ﬂignuum arrigre deoit 11,

tmwmrda-cf’ghmmﬁr {125 erarsatu'
cos/ e Cianotant ayant gauche -
"_'?JJ Ii‘er!.l'm:sa 1 Ampoute code/phare

Ti e v
?ﬁm:.fn e’ phare iM ‘Eclaimgs du
‘tableau de:bord - 35, Temain de: cbgrm-

YAMAHA “125" et “200"

| CIRCUIT DE CHARGE

TAELEAU DE DEPANNAGE DU CIRCUIT DE CHARGE

Si |a bamerie ne se recharge pas, effectuer les contrbles suivants

1) Fusible

o [Dérposer le lusibhe.

» Coniriler $a continuité avec un ohmmeétre ©
- gi incorrect, e remplacer |

— 5 comrect, passer au contrdle n” 2.

2) Batterie
» Conirdier I'état de la baterie [voir = Entretien Courant ) -

— &l incorrect, charger cu remplacer la bafiens |
— &i comect, passer au contrdle r” 3.

S 42 Clignatant’

3} Tension de chargs
« Brancher un voltmétre pour courant conlinu sur ies bormes de la baltene, sans déprancher les
cabies de baterie el en respeciant [ polarié
« Eaire démarrer io moleyr et le laisser fourer & 3 000 wmr. Pour la TZR, la lerson oe charge
doit &lre comprise entre 14,3 8t 15.3 V. Pour les DTiA. cefte 1ensicn doil ke de 13,3 2 153 V!

& eomecl, cnanger & batiene |
— 5i Incorrec;, pREser auw corlrble n” 4.

gt - heila =83

4) Bobimags du stator ' . T
al TZR 125

» Débrancher la prise a ot fiches des fils
plancs relianl le stator au circwl of selier un
ohmmatre (2 x 1) a deux des trois WIS Dlarcs
en passan! de l'ur a4 Uaute |3 mesures).
Résistance de 033 04 Q2 a ' C.

b} DT 125 et 200 R

» Dibrancher la prse 4 fils [bleu clair, jaune
rouge, hoir &1 kanc) reliant le stalor au circln
« Aedies un ohmmétre (€2 % 1) entre les fiches
des fils rnu el blanc. Résistance de 03 405

a2

. si incorrect, remplacer le stater compiet (TZR) ou le pobinage de chairge (OT/R) |
— & comect, passer au cortrde n’ 5.

5) Branchements du circuit de charge

» Comrdler fous les branchements (prises mulliples 1 cosses) du circwl de charge !
— gi incofrecl réparer |
— i correct, le redressewr-régulaledr @St certainement en cause el doit &re remplace.
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1 YAMAHA “125" et 200 — CIBCUIT D'ECLAIRAGE —
Il  CIRCUIT D’ECLAIRAGE i
i < | Enlre le brun e e bied
| : | » Position OM : continuite

s Position PO conlinuté
« Positicn OFF - coupuse

TAELEAL DE DEPANNAGE DU CIRCUIT D'ECLAIRAGE — % incorrect, remolacer b CONGACIEUr
X . Si correct, passer au conrde 0 5

|} MODELE TZR 125

i i f i 5} Branchemenls des circuits
5i le phare, & feu amigre, le stop, la velleuse, e @main o phare ou Péclaivage du tableau
de bard ne fonctonne pas, effectue lgs conrdles suivaris

1) Fuslble {vo'r orécédemment le conldle du cirouit de chargel.

« Contéler tous les branchements du circuit d'é
— Si incorrect, réparer.
— 5. correcy, vérifier la 1ension dalimentalion a ralémenl incriming & laide d'un voliméire pour

Jl;.lragg {prizes multples el cosses).

2} Batterie |voir l& conirdle du croull de charge). ! : p :

| crran: contnu al aprés avoir mis & conlasiewr onncipal ot e consact awxlia e corresponaant.
3) Conlacteur principal

[ | | & Dihranchier la prise 5 fiches relart 18 contagiedr au aroul. 2) OT 125 et 200 R

il . « Asiier un onmmeésre (01 % 1) entre les deux Fohes of la prise du cONlaIE” en respectant les

| | couleurs de [is pour les frois branchements suivanis | sl § |g phae, ia veileuse, ¢ @mon de phare, I'éclairage du tabieay ce oocd ou e feu arrdre

| T b ne fonctionne pas, effeciuer les carfrbles sdivants

il 1) Ampoules
| a) 187 branchement ;
Enire les %ils Diun &1 rouge

= Position ON @ continuité.
« Position OFF @ coupure

« Déposer lampoule ncrimirés et coniiier son éai. La remplacer Si necassare,

» RAebimncher famooule e comrder & fonmmdie @ cont Lid du chblage relid direclement &
rampoute. Sy a coupure, venhie: |a coullp de lampoule 27 le fi 510Ul 851 mOMma, SRSEET 8J
corirfe 0 2

2y Confacteur code/phare

« Débrancher ia prise de "ampoule coce
phara.

« Relier un ohmmétre aux Fanes ces fils jaune
&l roir e mellre le conlasieur sur la pesition
w H o, Il doit ¥ avaoir contine i
» Geler ‘ohmmétrs aux fiches des fils verl
gt noir gi mellre i cartacteur sur « LO -, |
doit y aver conbale

— & incperect, remplacer e contacteur.

— S carrect. passer au contdle n” 3

b} 28 branchemaent :
Enfre les fils mewrouge el bley

= Positiorn 0N contnuiie.
* Position OFF : coupute.

[ ——

| fel

¢} 3® branchament :
Entre fils bieuwrouge el rouge

T

+ Posipon P o cotlinaté.
« Position OFF © coupure.

i — 5i incorrect, remplacer ¢ Consacieur | |
— Si correct, passer au contride n” 4. ! |
| 3} Comacteur d'éclairage
| ] 4) Contacteur d'éclairage » Débrancher la prise du coniacieur d'éclal-
i « Débrancher la prise & 4 fiches (s brun, bleunoir, biew et noir) reéant k contacteur d'éclairage rage ’ i
+ Rel n onmmétre auy fiches des fils bleu

ay circuit.
= Relier un chmmétre (€2 = 1) tour & 1our sur deux des hiches du contacteur pour ies 2 branche menls -
» Sur « ON » et « PO » : continuité

! SUNaNIs | T . .
il | 3 | » Sur « QFF « ; coupure.
er s
|‘ a) 187 branchamant o4 | | | — siincarrecs, remplacer le c lacteur déclairage
| 3 :

. e

1 |}
Enire e Dleu gt ke beumnoir ser au conirdle n” 4.

i (& i.
+ Position ON : continuié FQE:?»::;'\ Ut k| I
FE ey el f————
——h g {Suite du tableau p. 141)

» Position OFF : coupure
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— CIRCUITS DIVERS —

4} Tension d'éclairage

= Metre o contacteu
fon = ON - ¢ e con
wlOw,

= Brancher un volimétre pour courant ailer-
matif & la pe w4 w Sl wert

fil «=w» s0r &

» Brancher un compie-tours élecironigue a
induction sur ke fil de bougie
# Démarrer le moleur. La tension d'éclairage
doit éire de 11,5 4 13V a 2 500

Nota : Ne pas faire 1ouwner
dela de & 000 r'mre duranl
sEcondes

Si correct, I'éclarage es! en bon éfat.
— Si incorrect, passer au conlrdi 0" 5.

5} Bohinage d'éclairaga

» Debrancher @ prse relantie volart aherna-
BUr al Girdui.

» Relwr ur onmmetrs (£ % 1) aux fiches oz
la orise relées au bobinage dedarage (ils
faurairouge et nowr). | a tésislance coit &te
de 0,04 4038 0 a20°C

— Si incorrect, remplacer le bobrage d'éciairage

— Si carrect, passe’ au contrle n” B

&) Branchements du cireuil d'éclairage

— Si incomrect, répaser
— S corec:, vériier la contirJgitg des circuils aw

= Conirbier tous les branchements (prees mullip'es £l GOSSEs)

e un chmméwe, Sitour se3le norma: gl gue
le défaut d éciairage persisie, le redressen - regulany” Bst cerl

anl on cAUSe. Lo (emmacer.

CIRCUITS DIVERS

CIRCUIT TEMPERATURE MOTEUR

/
1') Démarches & sulvre Bn cas de détau

o Contdler |z 1ension de la banerie.

& Contrdler les pranchnements du circiil

s Conirdier e fusible.

» Conirbler o sonoe de lempirature (voir plus
lein).

e Contrdler findicateur au tableau |voir plus
el

2°} Sonde thermigue

La sorce thermigus est L9 espositl dom &
résistance vare en fonctior de la lemodraiure
du motewr. Lorscue @ empérature du moleur
AU mEenbs résigiance de cetle sonde diminue
ef viee-versa. De cete facon. a sonde commands

e ¢ébit du couran: de pereeation allant ad o
rakire, ce gui se radull par une ng cation de la
lempd-ature gu mobkeur.

Hetrer la sonde thermigue oF la culasse ! la
brancher & un abmimalie. Fare remper son exire-
mild dans du 'iquide de ref-oidissemenl chauflée
et mesurer la résisiance oe ce'le scnde pour les
lempératures indiguées dans le lableau o
Oessous.

[Tc—npératu'e e
T e T 50°C | 80°C | 100" C
RAésisiance de la
Bonde . . ... . 154 £} |47 50 | 2620}

Si la sonde thermigue n'est pas &n cause, ni
les connexions, lindscaleur au tableau de bord
esi certainement hors o el il faul, dans ce
cas, remplacer ke thermométre.

Couple de serrage de la sonde thermigque !
1.5 mkg

37} Indicateur

Metre be contact, débrancher le fil verlirouge
de la sonde &f le meftre 2 la masse sur |a culasse,
L'aiguille de Tindicateur doit dévier vers jg = H «

Mota : Ne lasser e fil & la masse gue curant
une fracion de seconde.

Si l'aiguille ne dévie pas, vérifier lo oranchement
de Indicateur. Hemplacer au besoin lirdica
U

CIRCUIT DE NIVEALU D'HUILE
Le girguit sl @n bon &t guand |

— Le témon salume ¢ metant @ conlacl e
leesque la beiwe est au poirt morl.

— Le &roir reste alumi lorsgue e niveau d'huile
st irsuthsant.

DEpannage
) Wésfier cue ‘e dmoin e saint mort galiume
en mellant le con
— le 1¢moin s'allume {passer 4 Z) |
— |& 1&men rese éteimi o I noicrouge coups
on sorlie du corlacieur.

21 Débrancher |2 prise de la jauge o1 mefre
le &l nerirouge A la Trasse |
— e émon d'nule 5'alume (passer a 3
— le 1@voin reste élen [passar 4 4.

3} Reiier ensermaie les fis nes @0 nowrolLge
— la témoin s'aliume : la jaupge esi délec-
feUsE .

- e lemoin reste éeint @ il noir coupd

4) Vérfer que le il nowirolge
galie le temon o7 '8 jauge. Wérite

‘@5t pas coupe
AMpOLE

CIRCUIT DE L'Y.P.V.S.

S le servo-maleur ng onclionne pas, proceder
aux conirfdes suivants.

1) Fusible

» Déposor e fusible et mesurer sa parlaite cont-
nuité avec un GRMmETE ou wNe lampe Wmain
— &7 @8t grilé, le remplacer |

— &' st bon, pagser au corlrdle n” 2.

2) Eatterie

| # Conuler 'éial de change o8 la patterie (voir

» Entretier: Courant «. La racharge’ OU ia rem-
placer si besoin esi

YAMAHA “125” et “200"

| 3) Contacteur principal

= [ebrancher ba prise & 5 fiches du contatieur
+ Aelier un ohmmére aux fiches des fls rouge
el brun

+ Mellre successivermant l¢ contacteur sur les 3
posinons el lrg le ré t
» Positon ON : continuid

» Position OFF ; coupure

+ Posivon Park @ coupure

— résuliats différents, remplacer le comtaciaur
__ Résultals exacts, passer au conindke n 4

4) Servo-motaur

+ Débrancher la prise du servo-moteur.

s Branches une balene oo 12 V parfaiiement
chargée sur deux des bomes du senvo-MoleUr
comme indigué sur ks dessing o-jsinls en respec-
tant la pelarite.

Meta — Pour éviter foute détérioration, o bean-
chement ne doil pas dépasser gueques Becon-
des ;

- |e servo-moteur re fonclonne pas, e rem-
olasir .

— Le servo-mateyr fonctionne, pRESer au CONTEE
n 5

Cantrdle di servo-moteur YPVS des DT 125
er 200 R.
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YAMAHA “125 et “200"

5) Branchemanis

& Contrbhke toul e circuit ¢'alimentation du servo-
mateur {prises mulipkes, cosses ef fils) en s'aidani
des schémas dlecriques.

— Deéfaut enregistré, le corriger.

— Aucun détaut, passer au contrdle ' 6.

6) Fonctionnemen! du servo-moteur et du
completours

* Démarrer le moweur et augmenier graduelle
ment son regime jusqu'a 7 00D ma. Prendre

- CIRCUITS DIVERS —

soin oe ne pas resier plus de gueigues secondes

A ce régime maxi powr dviter Loute démérioration

— Ei e compie-1ours forctionne 81 cue le servo-
moteur reste inopérant, ke Moc de commande
de I'YPWVE est cerainement hors d'émt et i
iaut le rempiacer.

— S| n le compie-fours, f le Servo-moteur ne

foncticnne, lebolter d'allumage SOl ne ransme
plus Uinformaton du ségime de rotation du
mosewr au sanvo-mateyr, || faut denc remplacer
le botier COI,

vant =21, Cablags v cam- -
mdadml auag-mdan
Fixer

dum' B[S e Hxﬂ i
mtmhhbsnmurda
i ils d caplear, de. fa?:are :
ﬂxew #i du oitier COF-
Antroduire  de tube.
ani i :arburﬂcﬂ'r :

" di cadre + E. Bra-nd‘mrj’-f ]
: dblage du bollier de com:
mandg :?P?‘E;jzf‘rxﬁiriw ]
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— CIRCUITS DIVERS —

3 cHeide Ey
# mﬂam -'E Hq SR piear - la Tupal v o carﬁumm.
i = : g, 11 atix de.
: _ e chAblage. -
él'acam]lue ‘61 fo-tuyar O vase o EXDanson - H ‘Aetinir1a cdblage
dimﬁque ar"-res L‘:f- d a‘;\m‘ﬂm‘ e cmnmaude YP'F".SZ

YAMAHA “125 ot “200"

{)I—EM.EEMENFBES ENE-LES E‘TCON‘S.E{'L‘SDE ﬂm’?ﬂﬁ

2. :‘Jhlage du m’ml altarnateur - 3. C-ihl'age :
Able dembrayage - £ Tuyau d'évent
d&.ﬂmﬂﬂé Taticn da-{a pompe il
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YAMAHA “125” et “200" — CIRCUITS DIVERS —

s MﬂMMENT DES CABLES COTE DFOJT

i DES OT 325 ET. 200 . F e
ﬁésorvnn" n‘r.l Jnaf!neat)-;mdre de fretn: BTG z ?‘:ryw o
“ypentalion: dessence - 3. Tuyau o'évent du-carburataur ;
Boitler d'alumage’ COI. - 5. Babing -J'alumags - 8- Contacisisy
e FHwad i tllia, JOT 00 ‘BY.< T Capotage de.phare - 8: Suppord
odla’ phar CAnneEuY de maiatien = 0. Cable de comptetrr
T Capuchon debougie s 72 Fil de bougis ~ 73 Tuyaw d'alimen-
T4 Chbla de la poimpe = 75; Tuym_r i
confam'aur da: froin arrers <17
::Dwir i mai‘l‘.rﬁ—:‘y.r{ndm:_' rFritrg = 18, Yuyau, a'a trop ;pdehn ol |
::car‘bm‘a'l.‘eur T LURE o renfflard mmoteur: < 20, Tuyal o8y i
i 22, Maitre-cylingra de dreia ar

masse- 4. Auban bianc -5, Friyae devert du vasad’ﬁmnsamj'
Lyl Ji - vase ﬂs‘xpiﬂsion ‘au-ragiateur il

Hits d*a-':’mmgé dir olan 2 passer:fes. fils
.du ‘hoitier u'aﬂumage A centre de- iz fixation lrpbriedin ol
rmotelry dans e cadre - O F‘ah passarla fif damasse & Tintérieus
i cdble da gaz et e fixer 4 1a vis 'de'la bobine HT - [t Falre
‘passar 5. Afuvau.de 43 bonbonne cole gavche de: ramnﬂjmur;-
DT 200 Ff < £ Faire passer tes fils: du volant alternatet &
: Testhriaur de 12 Bonbonme de Famortisseur 10T 200 R) - F err
; ududr i fmm !m-.zr m .r.a fr:znr vers tehaut. -
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— FOURCHE AVANT — YAMAHA “125" et “200"

PARTIE CYCLE

FOURCHE AVANT

PRINCIPAUX F{ENSEIGNEMENTS

OUTILS SPECIAUX NECESSAIRES

- Paour la TZR 125, embowt pyramidal Yamaha jrél. 90890-01294).
— Pour les DT 125 et 200 R, emboui hexagonal de 27 mm suw plats Yamaha (rél. 90290-D1388).
— Clé en T Yamaha (rél. S0890-013286)

CONTROLES

DT 200 R

TZA 125

Longueaur libre des ressors
— standard (mm) Fe . 515 Sab
lirnite (mm) 2100 3 543
Constance K1 (ka'mm) - . - 0,35 A0 0,35
Course corresponcants (mm) 0 &05 3 & 04270
Consrance K2 {kg'mm) . . . . . . £48 0,50
Course correspondants Imm| b 95 & 140 i -
Quartie d'huile par édment (om) . . . 235 i 12
Miveau par rapport au bord supérieur du lch d'*lé
ment enforcd @l sans ressord (mm) 148
Cualilé c'huile SAE 10w

COUPLES DE SERRAGE [m.kg aou m.dal)

* Wiz hexacaves de lixalion des poes d'amonisserment |
TZR 125 [vis M8 x 1 25) : 2 4 avec produit irein-filet ;
LT 125 &t 200 r {vis M*0} ; 6.2 avec produil frein-fiet,
& W de t\'.ra-:'o? des tubes ges O7 125 e 200 R [8 vis Ma) - 2.3,
» \is de brdage ces fubes ge la TZR 125 ¢
— Té supdrieur (2 vis MB) - 2.4
— Té infériewr {2 vis M*0) - 3,0.
* Bouchons supérieurs des wbes des DT 125 et 200 R 23,
* Vis de fixation e de bridage du guidon de la TZR 125 (2 vis MA) -

DEPOSE DES ELEMENTS AMORTISSEURS
* hWeite une ca'e S0US e Moleur pour soulever

» Sur les modiles DT 125 et 200 R, débloguer Plan ool du cadre des DT 125 er 200 A.
sans les retrer les bouchons Supdrieurs des UDes.

|2 roue avant.

« Ddposer la roue avani (voir « Entreten Col
rant ).

« [Déposer 'étrier de freir [voir plus ioin le para
graphe « freins =) Ne pas débranche: la canalisa-
ligr,

® Surla TZR 125 :

— Déposer &% deux bras du guicon.

— Déposer i@ garde-ous avant.

Auparavant, il faul dibrides les 4 vis du T supé-
reur,

e Déprider les tubes en reliranl les wvig des
« T » supdrieur ei niériear puis faire glisser vers
e bas les deux éémenis amortsseurs. Pour las
litgr come opération, imercaer une lamse de 10U
nevis dans |4 iente de chaque « T « pour libérer
au maximum les wbes.
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YAMAHA *125" et “200"

DEMONTAGE DES ELEMENTS
AMORTISSEURS

1} Modéle TZA 125

Lorsque 'ékement amortisseur est déposé, le
vidanger aprés avoir refiré son bouchon supéneur
Pour cata, enlever ke capuchon caoulchalc, appuyer
fortement sur ke bouchen avec un ournevis pour
pouvoir relirer k& jonc de catage, selacher |a pres-
son du tournevis, récupérer le bouchon, b= skge
el | ressor puis retpurner PElément pour le vicer
de son huile.

Ensuile, 'a séparation du tube e du lourreau
n'est possibie ou'aprés avoir reliré la vis hexacave
logée a lexirémilé inférieure du Jourreau & Made
d'une clé alien de & mm. Cette vis fixe la pipe
d'amorbssement interne au hourreay. Pour pouvoir
refirer & vis hexacave, il faul immobilizer la pipe
en uliisanl ia dé spéciale Yamaha consliuée
d'une a‘onge mvec manche er T au bour de
laguele se fixe un embow! pyramidal gu vient
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— FOURCHE AVANT —

Ly B

L=

OUTELS YAMAHS DIMMOBILISATION
DES FIPES DAMORTISSEMENT
A Manche err T - 8. Embolt hexagona! pour
DT 125 gt 200 R - C. Embout pyrarridal pour
TZR 125

caoircer | pipe damortissement. & défaut de oet
oulll, laisses remonter le ressort qui, grace A s&
poussée, peut immaobiliser suff samment la piog
damortissemant, Ma's e résullal n'esl pes asswe

des r.ii:fiijigﬂ' &
B mam _-Gf ‘J‘O‘ﬁl’ﬂ”é’ i

s Foorpealir rm'érww
cdroit: =41 44, Vis
de #.rJ'dagatﬁ'{u‘ *

B0 -mm; s rendelies
plates, rondeiie frein

el derou <45, Té inlé-

Crisur et colonne de

i direction - 46. Demt-
“cuvette Infidrieure 47,

* Vis de bridage 13 10
O N

jnnﬁage i+ 1 inlf-s.
foriques (D7 200 @)
du iail gue la vis hexacave esl [reinds par un
progJit frein
Sorir le jube du lowrreau guo wient
pipe ¢'amorbssement

avec la

2°) Modales DT 125 et 200 R

» Sur la DT 200 A, gégonfier s &léments en_ |
&extension.

appuyasl sur leurs valves
+ Devisser le bouchon de chague wbe, Frendre

{ soin en hin ce Freiage de conire-carrer [a poussée

du ress0rt

+ Récupérer lg ressoet el 585 dewx sidéges puis
retourner ['élément pour vider huile

» Exirare le pelil CAche poussibre aves wn towr-
MEVI5

+ Sortr le jonc de calage du joint & Kwre avec
un petit lournewvis.

+ LHiliseria clé spéale en T Yamaha avec embout
hexagenal pour pouvoir immobdiser ka pipe d'amor-
tissement aln de refirer la vis hexacave fxant la
pipe d'amortissement au lond du lourmeay a l'ade
dune clé alen de 10 mm. Avant de dévisser
complélement cetie vis hexacave, la frapper pour
faciliter ¢ décollement de la pipe d'amorissement

| = Sorir le tube équipé du

Hota ; — A défaut de l'outilage Yamaha, on
peut tris facilemen: prendre un écrou hexagonal
de 27 mm sur Slas sur lecuel on soude ure Lge
qui peul BIre coudés A 0N BXITEMIL pour servir
de bras de poignée

» Ralourrer I'élément pour sorir du tube 1A pipe
d'amorlissement £quipée de son ressor de butée

+ Pour déloger le joint & evre, la rondelle sikge
el ka nague de guidage {ce gu permetira de
séparer |g Wwhe du fourreaw), enfoncer doucement
i lube puis ke firer brutalement. Répéter plusieurs
fipis cette opérabion jusqu'd extracuon du jomt a
léwre @1 de la bague de guidage.

Meta — Prandre somn 4 lenloncement du tube
de ne pas le faire brutalement sinon la butée
conigue au lond du fourreay pourrail &re endom
magée. Rappelons que cetle piéce comgue
consiive la buide hydrauligue en fin d'enfonce-
menl de k& fourche,

joint a lawvre, de la
rondefie siége ¢ de |a bague de guidage.



COMTROLES
Toules les pibcas doivent &tre en parfail éiat.
Les tubes de fourche doivent &ire pariaitemant
reclilignes ce gui esl conlrblable en les faisant
rouler sur uné surlace plane ou avec une regike
reclifige,

Important : Un tube de lourehe e doil jamas
&ire redressd. 5l est faussé, le remplacer obhiga-
loirement par un neut.

Pour ke contrile des ressons, 50 roporier aux
valeurs données dans le iableaw des « Principaus
Renseignements ».

REMONTAGE
Procéder & I'mverse du démontage en obser-

vant les poinis suivants

— Bien lubriher oUes les pidces

— La vis hexacave de fizanon o la pipe damor-
nssement doii ére éguipée d une rondelle joint
neuve puis endute dun produd détanchaing
{Loctite Frenatanch par exemole). Le serrage
ag cette wis aoit &re de 2.4 mokg (TZA 125)
et de 6.2 mkg (OT 125 et 200 B}

— Les joinis & lewre des DT 125 e 200 R qu
ant Bl oEpDsees U dF-""I’Jf'[BQ{-‘ doivent &re
obligaicirement remplaces sar das reuls. Pour
la mise en pace ¢z la bague de guicage, eu
joint & wvre et du cache-poussigre, se reporler
X CesEIns.

— Pour &fre asswré d'un parfal niveas drdle
dans les oeux ééments amonsseurs, les corm
primes compléiement, ne pas metlre les res-
sarls, les malnien: pariaiiemen: vericalemean|
pulis mesurer la disiance entre le nveay dhuils
&l lexrém il supdrieure du tube gui coit &re
de 148 mm [TZR 125). 175 mm (OT 125 R)
al 140 mm (DT 200 R)

— Lorsgue e remolissage dhuile esi efiechee
actionne plusicurs fos lélément pour assure!
une benne répanition oe nuie.

= Swr la TZA 125, remeflire chague ressor dans
le bon sers, c'est-a-dire que lexlrdmid ayan?
I plus perl eametre doit &re vers le haul

REPOSE DES ELEMENTS AMOCRATISSEURS
(Photo 80)

procécer a inverse e la dépose en chservanl
les couples o semage (vor le tableau des
= Principaux Renssignaments »

& saveer cue sour les DT 125 et 200 R, lexiré
mité des rubes coit affleurer le = T = supérieur
¢t que pour la TZR 125, @ doit dépasser da 10
mm, la face suoéreure des bras du guiden (pholo
80).

Nota — fwant de serrer g3 vis bridan) fes
tubes aux « T = supdneur el inléneur, ngmonier
& roue avant el comprime’ piuseurs fois |a jourche
pour centrer pariamement 88 oBux S&EMEents de
fourche avec laxe de rous avant, Egalement, |l
faut remanter 'es DOLCHONS Supéngurs des tubes
leeux des OT 125 et 200 A 52 serren; av coups
de 2,3 m.kg) avant de serer définiivenent les
vis ce bridage du 1& SUperewr

— COLONNE DE DIRECTION —

Mige en place du guide
{1} & laide d'un pous-
soir dans un fourresu
de louw avari! de la
DT 125 et 200 R.

Jaint &

Mg an place d'un
lévre de
lourche avan! des
DT 125 er 200 A
1. Tube plongaur -
2. Poussoirr - 3,
Joint & fEwvre - 4.
Guide - 5. Randaile
- 6. Fourreau.

Mise en pigce d'wn joint
anl-DouSSTEre det
fowrche aveni des OT
125 @t 200 R
1. Poussor - 2 Joint
anii-poussidre - 3. Cir
clip,

PHOTCS 80 [Photo AMT)

YAMAHA “125" et “200"

COLONNE DE DIRECTION

DEMONTAGE

o Déposer les deur @kments amortissews de
fourche avant comme décrit cans le précédent
paragraphe

« Déposer le carénage. Dwbrancher toutes les
connexions decngues intermnes au phare.

» Déposer I'nstrumentation du tableau de bord,
s Déposer e T supéneur aprés avoir enlevd ta
vis supérieure & la colonne de direction. Sur les
DT 125 &t 200 R, il faut également dessemer A
vis de bridage cu #€ supéneur & la colonne de
direction. Frapper e T avec un maillel pour le
déiboiter oe ia colonne

o Entourer Fembase de la colonne de direclion
pour éviter aux billes inférieures de s'echapper

lorsoue la colonne glissera vers le bas (TZR 725
seuement)

| » Sowlenif la colonne d'une main puis dévisher

lécrow crénelé de réglage (clé & ergols), récupéner
le cache poussiére, |a cuvelle supérieure el loules
les billes supérieures.

» Laisser ghsser le T inléreur &t la colonne vers
le bas en prenant soim swr la TZA de ne pas
dgarer les billes inférieures, Reécupérer ces der-
nieas.

CONTROLES ET REMPLACEMENT

DES CUVETTES

Aorés netloyage, contrdler 'élal des cuvettes
et des pilles, ainsi que le roulement infériewr &
rouleaux conigues des DT 125 et 200 R. En cas
de marquage, remplacer ies cuveties. Pour ies
cuveres du cadre, les chasser avec un jet métal-
ligue passéd par te logemert de la colonne. Au

t & hilles mfanel:fre e
superreum i cadne
-..Den:r-cuvs.lre 5

Bibigs - a.cacnp-pa
Hidre - &, chou a: pre-

Té :rupermu!'-—
: ‘El_?# g -
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YAMAHA “125" et “200"

— SUSPENSION ARRIERE —

e g
SR I

Aaidoment infi- |
aur -2 Demie:

gt

Méthode dextraction des canvelles U cagre.
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Méthode dexiraction de la cuvente & billes (ou
du roudement) infénieure de la colonng de direcion

remontage des cuveles Neuves, Utiiser un pous-
soir de diameére adéqual en prenant garde de
ne pas délériorer leur poriée.

Pour |3 cuvele (ou ie rouement des OT/A)
en bas de la colonne, il faut nécessa rement |2
dégager du « T « inlérieur en utilisant un extrackaur
4 couteau du commerce, A délfaul, faie levier
avec deux gros lournevis. AU remontage, o @
cuvette peuve, uwlilser un wbe plus long gue 2
colonne e direction el d'un diamére intéreur
actquat pour qu'il pore sur le plus pebl diamétre
de la curethe.

REMONTAGE ET REGLAGE
DU JEU A LA COLONNE

Graisser abondamment outes les pidces, o8
qui & pour avaniage aussi de maintenic en pace
\es biles inféneures de la TZA 125 au remomage.

Sur les DT 125 et 200 R, il v a 22 billes
EUpSrieures,

Sur la TZR 125, toules les billes sont igentiquas
& g'un nombre égal dans chague cuvele soit 2
X 18.

Au serrage de |'borow crénelé, procéder comme
5Lt ; e serrer une premiére fois 4 3,8 mkg, faire
pivaler la direction, e desserrer puis le ressemer
& 1,0 mkg (TZR 125) e1 & 0.6 m_kg (DT 125 e
200 R) pour obianir un bon réglage, La colonne
de direction doil pivoler doucement et sans jeu.

Haota — Siles cuvetlzs & bilies (ou le roulemant
des DT/A) miont pas &€ rempiacés, | n'est pas
nécessaire de faire un premier serrage &
38 m.kg. Serrar 'éorou crénelé tout de suite &
1 m.kg (ou 0.6 m.kg paur kes DT/R).

A W

L& fixation centras de la eolonne de direchion
mainienant i T supérieur doil &tre sarrée défini-
vement qu'apras remontage des éléments amor-
tisseurs @l de ia roue. Celle vis doil #fre semrée
AU couple suivant :
— Vis M22 x 1,0 de la TZR 125 : 5.4 m.kg ;
| — Eerou M22 x 1,0 ces DT/A ;9,0 m.kg.

Me pas oublier ensuite pour les DT 125 al 200
R de serrer la vis de oridage du T supéteur a
l2 colonne de directon (2,3 m.kg),

SUSPENSION ARRIERE

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

DONNEES TECHNIQUES DE L’AMORTISSELR
Pression d'azoie - 15 kgiom’,
Lenguewr libre du ressor .

— TZR 125 : 171 mm {limite 169)

— DT 125 A ; 245 mm (fimite 243} ;

— DT 200 R : 2656 mm (limite 263).
Conslance du ressort

« TZR 125
— 15 kg/mm erire 0 et 20 mm denfoncement |
| = 18 kg/mm erle 20 ¢1 35 mm d'enfoncement

« DT 125 R : 7.0 kg/mm enire 0 21 83 mm denfoncemant.
» DT 200 R - 6,8 kg/mm enre 0 et 99 mm d'enlonoement

CONTROLE

— Débanement latéral aue extrémilés du bras osalian? @ 1 mm maxi.
Jeu latéral maxi du bras oscilant : 0.4 a4 0.7 mm [DT/R) | 1,0 mm {TZR).
— Longueur des entretoises de pivolament du bras osallant (DT/R seulement) - 66,45 a 66,75 mm

COUPLES DE SERRAGE (m.kg ou m.daN)

TZR 125 :
+ Boulons sup. et inl. amortissewr @ 7 4
= Axe du bras oscillant : 7.4
— DT 12581 200 A :
» Boulons sup. e1inl. amortisseur : 3,3,
» Boulon basculeur sur cadre ; 58

» Boulon bisllettes sur basculeur : 56
| | * Boulon bielleties sur bras oscillant : 5.8
| ] = hxe de bras oscilant @ 8.0




AMORTISSEUR

DEPOSE DE L"AMORTISSEUR

17} TZR 125

= Soulever lamisre de la moto (chandelles sous
les deux berceaux du cadre, par ex.)

= Déposer la selle of bes caches |atéraux,

« Déposer la rouve ariére {voir « Entreten Cou-
ranl wj.

« Déposer la platine suppor! des repose-pieds
gauche.

» Redirer los fixations supériewre e inférieure de
l'amartizssur

= Sorir I'amertisseur

— AMORTISSEUR —

2') DT 125 ot 200 A

= Deposer les caches labéraux ef la selle

* Déposer le réservoir & essence (voir « Entreben
Courant «)

+ Sur la DT 200 R, déposer I'échappement

= Soulever l'amiére de la mom (chandeles sous
les repose-pieds pdote, par ex.).

* Retirer la fixation des bielleties Monocross au
bras oscllant.

= Sur la OT 200 R, retiver la sangle de fization
de ia bonbonne séparde.

= Helirer la hxation inféneure de 'amortisseyur

¢ Retier la fixaton supérieure ce 'amartisseur
* Sortir 'amorissewr par e bas aprés avoir sou-
lew be bras oscillant

ST Rondelle et derag
-auTobloguant 8
A2 mm - 8810 Pres -

Createur s g

75
- Bagues inlérieures

SeIIB JOUE A e

[
4

MORTISSEUR. ARAIERE DE L& DT 125 R
LA Amevtissedr - 2. Silenibio: supdrienr -1,

Hagues inférjewres: - 4. 4 9. Boulons: ef
T rondefies 85 10 m i

CONTROLES

En cas de délérioration, il fawt remalacer 'amor
tsseur complet qui est vendu aves son fessan

YAMAHA “125" et “200"

Il ry & done pas ley de déposer |8 resson enooee | Erplacement powr percer lamorissewr ardre avant

que cehe opbrabon soit possible a laide d'un
COMpressaur.

Par contre avant de remetre au rebus un amor-
nssew détdnord, il faul fare chuter la prassion
d'azote cu'il contient pour prévenir tout accigen;.

Nole concernan! la mise au rebus
de l'amarntisseur

L 'amoriisseur arriére conteni de 'azole sous
une pression de 15 kg/om®. Me jamais jeter amar
tisseur i@l quel aux ordures. il faul hdérer celle
arole s0Us pression pour éwiter tout accicert
Pour ceda, percer un frou aves une méche de 2
a3 mma1bou 20 mm ce 'embase de I'emariis-
sewr (voir le dessin).

£2 mise au rebus

Neta — Powr la DT 200 R, ce pergage se fail
sur la bonponng sdparés & la méme distance {15
a 20 mm) de l'extrémité supdreure (& 'Dpposd
du Raxbla).

Effectuer cefe Opération avec précaution en
partant des luneties pour se préserver des projgec-
tons de copeaux pouvant survenir A la linération
du gaz.

W& [amais appracher une Eamme de Famonis-
seur DU jeter 'amortissewr au lou.

REPOSE DE L'AMORTISSEUR
Aprés graissage des axes, respecter les couples

| de serrage oS SCrous {voir e tableau chavard),
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YAMAHA “125" et “200"

BRAS OSCILLANT
1') BRAS OSCILLANT TZA 125

&) Dépose

Lorsque 'amonisseur est désaccouphé du Dras
osciant comme décril précédemment, deévisser
'écrou el extraire Maxe de pivolement puis féoy-
pérer le bras oselllany

Si les roulements doivent &re rempiacées, les
chasser avec Un jet en bronze, cu en aluminivm
aprés avoir extrail les anneaux détanchéilg.
Aemetire des reulemems neufs ainsi gue des
anneaux d'é@nchiine neuls_

b) Repose
Graisser les roulements, les anreloisas a1 l'axe
du bras esdilant

Sarrer P'écrou de 'axe au couple de 7.4 mokg.

— FREINS AV ET AR —

2') BRAS OSCILLANT ET BIELLETTES
« MONOCROSS « DES DT 125 ET 200 R

a) Déposa

Lorsque 'amortisseur est déposd (voir le précs-
dent paragraphe, retirer |a fixation reliant le bascu-
leur Monooross au &adne.

Déposer ensuile e bras oscillant en retirant
son axe dariculaton,

b) Remplacement des bagues

Si s guatre bagues du bras oscillant coivent
&lre remplacies, les chasser avec un el

Au remontage des bagues neuves intemes
(petiles bagues non épaulées), retenir quiil faut
laisser un espace poJdr les anmeaux joints. Pour
cela, elles doiven: rentrer de 4 mm (bagues
externes) €l de B MM (Dagues INlemMes).
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c) Contréle et reéglage du jeu lateral
Les deux enteisises de pivotement (repéres B
sur la vue éclatée) doivenl avoir une bonne on
pueur de B6,45 & 66,75 mm | sinon les remplacer.
Les deux rondelles plates gauche et droite {n
5 sur la vue &claléa) ont chacune une &paisseur
de 0.7 &4 0.9 mm
Déermmner e jeu latéral du bras oscillant en
sachant que :
= A : la largeur du bloc-maoteur (& la lixation
armera).

— B et C : los largeurs des Dagues enireloises '

{repéres B).

— E et F ; les épaisseurs des geux rondelles
{repéres 5).

= D : la largewr enfre faces externes des deur
branches avanl du bras osedlant

La farmwle de calcul est la suivante :
Jou lméral (A +B + Q)= (D +E +F)

Prenons |'exemple suivant :

A = 71,32 mm {bloc-moieur)

B = 68,50 mm {entretoise gauche)
C = 66,56 mm [enlreoise droile). -
D = 201,92 mm [bras oscillanl).

E = 0.8 mm (rordelle),

F = 08 mm [rondelie).

Le jeu latérai est :

(71,32 + B650 + 66,56) — (201,92 « 0.8 « 0.8)
= 0,86 mm.

Sachant que le jeu latéral comect doit ére
compris entre (0,4 et 0,7 mm a1 gue les rondelies
de calage [repére 9 sur la vue éclaiée) sont
dispenibles en épaisseur de 0,2 mm, il ne faut
monter dans cel example quiure Seubs rondela,
e qui nous donne wn jeu latdral ce 0,56 mm,

Mota — Lorsquil my & quune seus ronddlie

de calage (cas de more exemple), la monler

WU ours cité droit,

d) Remontage

Graisser parlailement 1outes les pitoes |

— Toutes les bagues &l les axes du systéme
Manooross ;

— La lévre de jputes les bagues d'étanchéiis

— bes faces extemes of nternes de Dus s
CACNES-POLSSENes.

— Les graisseurs & aice d'une pompe 4 graisse
Toutes |es fxations doivent &re serées aUX

couples prescrils (voir le tableau cl-avani).

FREINS AVANT ET ARRIERE

FREINS A DISQUES

PRINCIPAUX RENSEIGNEMENTS

CONTROLES
TZR 125 DT 125 el 200 R
Avam LED Arriira
Alésage maire-cylindre (mm) . . . ... .. ... 127 12.7 127
Misage duder (mm)’ .. ... . . L 381 3448 30,2
Epaisseur himite disque [mm) . . . . 30 I 3.0 as

COUPLES DE SERRAGE {m.kg ou m_daMN)

Vis M 10 raccords Banj @ 2.7.
= Wiz M 10 fixatiom &wrier © 35

— Vis da purge : 06

— Wis M & translation étier (DT 125 et 200 R)
— Vis M 8 fixation disque : 2,0 avec produil irein-filet

1,8.

Les maitre-cylndres el éiriers de frein avant
doivent dire désassemblés en cas de luile due
& l'usure des piéces. A l'occasion d'un el désas-

somblage, en profiter pour remplacer les [joints |

et joute canalisation dowleuse. Yamaha conseile
de remplacer les pidéces internes ous las 2 ans
€l les canalisations ous les 4 ans.

1°) MAITRE-CYLINDRE AMANT

| a) Dépose et désassemblage

| = Retirer ke kevier de frein e1 son ressorl

| & Aprés l'avoir débollé, retirer le contacteur de
| s10p inbegré au maitre-cylindre




o
SRRy

i Aague
« Retiner le pett capuchon en caputchoud protec-
feur de |a vis du raceord banjo.

= Retirer le_pouchon du résarvoir de fquide el
la membrang.

» Dévisser |a wis du raccord banjo du maltre-
gylindre &t metre un récipient. AU basoif, AcEonrr
doucement le levier ae frein pour faciliter 2
vidange du résenoir,

+ Maimenir la uyauterie de liquide bien werbcake
en Patiachant au besoin. Prendre garde de ne
pas lalsser sécouter ke liquide sur la peiniure @1
|a matiére plastigue qui seralent anaguees.,

— FREINS AV ET AR —

« Daposer ke maitre-cylindre en dévissant les wis
fixant la paker sur le guidon

+ Retirer les pibces internes au malire-cylndre
cofmime Sull ©

— Oner le souffiel de protechion.

— Extraire le circlip.

— Retrer le pision équipé de sa rondelle.

— Extraire la coupelle primaire &1 50N ressor.

b) Contrdles

» Verifier l'alésage du malre-cylindre, qui ne doit
pas &tre rayé,

« Remplacer les pigces niemes gui ne sont pas
vendues séparément mais en un ensemble. Les
réassembler comme sl

c) Réassemblage el repase

 Metioyer les pléces avec du liguide de frein
unicuement. Ne jamais jes nenoyer avec un aulre
produil.

« instmlier la coupelle primaire Sur la petite axird
mité du ressor.

« Lubrifies la coupelie primaire avec du iiquide
de hein neul g miroduire 'ersemble coupefie-
ressort avec précaution dans le maltre-cylinare.

» Tremper la coupele du piston Gans du fquide
de frein pour lui donner de '#astcid, puis |a
glisser sur le piston an 5@ rappelant que 'a levre
doil regarder vers le lond du matre-cylindre
Enourer ke piston oe fuban eollant lisse powr
faciiter le giizsemani de la coupelle.

» Instalker e pision avec sa coupélle, puls remetire
¢ ciredip 8% le souifiet.

« Reposer l¢ maire-cylindre LU e guidon, &1
remellre k& CoMacteur de siDp &N que le levier
avec son pejit ressort,

s Hebrancher la canalisation, dent ia vis sem
équipée de rondelles neuves. Serrer GEfle vis
au couple de 2.7 kg.m.

» Rempli lerlement (g réservoir avec du liquiae
de frein neud, tout en aclionnant doucement le
jevier pour bien inecter le liquide.

« La gasde normale au boul du levier doi Bire
de 2 45 mm, Sl elie est phus imponants, purger
Ve cifcuil de I'air qui se serait inlroduit

2') MAITRE-CYLINDRE ARRIERE
{DT 125 ET 200 R)

a) Dépose et désassemblage

« Déposer le guide du uyau de fresin.

« Ratirer ia commande (goupille fendue, rondeile
et axil

- ssarrer les vis de fixation du maitre-cylinare.
« Enlover la vis de fixaton du résenoir.

» Sortr eneemble k& maitre-cylindre of le résar-

WOIr.

« Vidanger le résenoir.

» [ésassembler ki malrecylndre amide oe la
mame maniére que pour e maitig-cylindre avant
voir e paragraphe précioent).

YAMAHA “125™ et “200"
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) Contriles

Les conirbles sont identiques a oRLX du maitre-
cylirdre @vant (voir pré-cAdamment).

¢) Réassemblage el repose

Procéder comme pour le maime-cylindré
avanl.

'} ETRIER (S) DE FREIN

a) Damontage

» Démonter ks plagueties de fren (voir = Entre-
fien Courant . "

= Sur les DT 125 ef 200 A, déposer Tétrier avant
[2 vis) ou Téwier amiore {1 vis).

e Sur béwier, refirer a vis du raccord de canalisa-
tion pour la débrancher.

Nata : Pour éviter au liquide de se vid ar Compls-
tement, lorsque la canalisaton esl débrancheée,
maintenir avec un Elasigue ou une hoelle le levier
de frein en contact avec la peignée. Entourer
lexrémité inférieure de ‘a canalisahon aves un
plastique pour éviter que la poussiére 8% inko-
i 5
« Chasser le piston de I'direr avant ou arriére
des DT 125 et 200 A en injeciant de ['air comprimé
par l'orifice d'alimentation. Utlaer une fmibble pres-
sion el prendre soin d'emiourer le piston d'un

ehifion.

+ Pour 'a TZA 125, chasser Un piston Bpres

I'autre de Téwer avant de la fagon suivante :

—knmobiliser le piston droit avee ume ficelle
entourée au ciié correspondant de Férier.

— Injecter de I'air comprimé sous faibe pression
par 'orifice d'limentation pour chasser le piston
gauche.
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— Contrder s joints ol le piston, rampeacer les
jeinis et remaonier ce piston (voir plus lein).

— Chasser ke pislon droit en immabiiisant |2 piston
gauche comme décit cl-avanl

b) Conirbles

» Mettoyer foutes les piéces avec uniguement
du liquice de frein meuf. Tout autre produil endom-
magerait ke circuit de freinage en ataguant bes
joinis.
» Vearifier "étal de surface de '&tner et du pislon
D trés fines rayures peuvent de ralrapees avec
du papier a poncer rés fin (n° &00) smibiba de
liquide de frein, Avec ce méme hquide, nefioyer
ensyite soigneusement les pidces

Les pidces sunvanles doivent éire neuves !
— Anneau d'étanchéis
— Vis de purge.
— Anneau ant-poussiéns,
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c} Remontage

+ Nenoyer el lubrifiér foules les pigces avec du
liquide de frein neuf. Tremper 'anneau d'étan-
chéilé dans o= méme liguide

= Loger l'anreau détanchéité dans la gorge de
Pamer, son pius petit diamétre tourné vers le
lond de 'étrier,

+ Remetre lanneau anti-poussiére.

» Pousser le piston dans son alésage fout en e
towmant powr faciliter son introduction

+» RAeposer 'éfrier. Les deux vis de Pétrier avani
se bloquent au couple de 35 kgm. La seuke vis
de larierariére des DT 125 et 200 R se biogue
également & 3.5 kg.m

+ Rebrancher la canalisation de frein. Les ron-
delles du raccord doivent dtre neuves. Couple
de serrage de la wis du raccord : 2.7 kg.m

= Remplir ke circuit avec du liguide de frein meut

el purger Far [woir le chapire « Entretien Cou-
fant ).

4") DISQUE (S) DE FREIN

Le cimgque e frein avant {ef amiére pour les
OT 125 &1 200 R) doil avoir une surface parfaite-
ment plane afin d'obienir un freinage puissant et
progressif, Le vode standard du disgue est de O
40,7 mm ; en aucun cas le voile ne doil dépasser
0.2 mm, sinon rectiber le disque de frein ou e
remplace:

Vérifier aussi que la surface de frotement des
plagueties n'ail pas enlamé lrop projondément
le disque. L'éparsseur limie aprés wtlisation ne
doit pas gescendre en-dessous de 3.0 mm (35
mm pour ke disque armére des DT/A), sinon rem-
placer ke disgua. 5 ke disque a été rectifié, s'assurer
de la plandié des faces, Un délaut ne doit pas
&tre supénew & 0,05 L'étal de surface dodt élré
| de 0,003 & 0,005 mm

Au remoniage du disque, les vis de fixaton
doivent &ire enduiles de produil frein filet pus
sefrées au coupie de 2,0 m.kg.

FREIN ARRIERE A TAMBOUR
(TZR 123}

L'entretien courant et le remplacement des
michoires de frein ont &1é décrits dans ke chapitre
= Enreban courant ».

5i la surface de freinage du ambour esl exces-
sivement rayée, ke tambour devra &re rectfié
par un atelier spécalisé. Aprés reciificanon, I'alé-
sage du tambour ne doil pas excéder 131 mm.

Classification documentaine
ot rédaclion : B. LACHARME
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EVOLUTION TECHNIQUE DE LA

YAMAHA « TZR 125 »

type 2 RL (1990 a 1992)

Depuis 1980, la TZA 125 se distingue par de nouvelles roues ef surfoul par ur frein arndre & disque.
Le modéis reprdsents ast celul de présentation bisncrouge SWAR.

Les pages qui suivent viennent compléter I'étude initiale des motos
Yamaha TZR 125 du numéro 72 de la Revue Moto Technigue. Les types 90 a 82
restent de fabrication japonaise, comme les modéles traités
dans les pages précédentes. Les évolutions de 1990 a 1992, peu nombreuses,
sont exposées ci-dessous.
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YAMAHA « TZR 125 » (1990 a 92)

Les principates évalutions du modéle TZR 125 & partic de 1930
sont ladoplion d'un disque de frein arriére en remplacement du
fambour des séres précédentes, la suppression du boitier de
securité démarrage el le remplacement ges jantes “diapason” par
des jantes 4 “béilons crawe”. Leurs dimensions évoluani, la faille
des pneus a suii, Les machines livides en France seront unigue-
ment du type 2AL de 13 ch.

Outre ces modifications, les feintes proposdes en 1990 sont
les mé&mes qu'en 1989 'blanc SW et blev FW/B) auxquelles
s'adjoint un bleu nuit NB/B.

Pour 1881, les seules évolutions concermnent la peinture. Le
blanc SW disparait remplacé par un blanc et rouge SW/R, s bleu
nuit NB/B &£l égalemeant supprimé au profit d'un Blanc et bleu
sSwia

En 1992, Yamaha revierdra & un blanc SW auquel sera adjoint
un bleu Atlantic ABL

Les evolulions de couleurs seront les seules notgbles au cours
de ces frols années pour ce modéle. Néanmoins, ce modale d'ori-
ine japonaise continuera d'élre commercialisd en France
Jusqu'en octobre 1994 bien qu'apparaisse en mars 1992 un
modale beaucoup sophistiqgue sous 'a) liation TZR 125 R fabri-
qué en ltalie et avant gu'un aulre modgf:de TZR 125 R d'origine
japonaise apparaisse en juillet 1993, Les modifications de ces
deux modalas "R &¢lant trés impartantes par rapport & la TZR 125
faisant l'objel de cette élude, elles ne peuvent atre l'objel d'une
simple mise & jour,

Cast dire que par le jeu du stock de motos et le soucls de pro-
sel une gamme de modéles a des prix différants, FNimportateur
amaha a commercialisé simultandmeant durant 1outa une période
3 modéles 125 similaires ; ks TZR 125 type 2 AL d'origing japonai-
58, la TZR 125 A type 4 GM d'origine italienna &1 la TZF!H 125 R
type 4 FL d'osigine japonaisea.

T2 125 modéle 1990
en présentation blew FWE avec fets JRUNSE.
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— PRESENTATION GENERALE —
TABLEAL IDENTIFICATION DES MODELES

Modéle 1950 Modéle 1991 Modele 1992
Typa Mines 2RL 2RL 2HAL
Date de commaearcialisation Décembre 1989 Janvier 1982
Série debutant au numéro 2RL - 006 101 2RL - 009 131 2HL- 018 1N
Coloris commercialisés Blanc SW Blanc/rouge SWR Blanc SW
Bleu FW/B Blanc/bleu SWB J Bleu Atlantic ABL
Bleu nuit NE/B

oy Iy fixe & 2 pislons opposds mais change av miveay da ig
fixghion des plaguelies.

TZR 125 modale 1692
de prasanialion bleaw Alartic ABL.

Dapuwis le modale 1930, éiner de frein avani resle fouours

La principala nouvaguls spparue en 1990 est le frein arrigre &
digue qui remplace g lambour Jes précédants modéle.
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
DE LA

YAMAHA « TZR 125 »

type 2 RL (1990 a 1992)

Pompe Autalube B Epaisseur de plaguette 5,5mm (limite 0,5)

Code de Couleur : ceveenalENITE @ intarieur da maitre-cylindre 12,7 mm.
Course MInmale .o 0,154 0,20 mm. @ inérisur de oylindre d'érier 38.1 mm
Course Maximals 1,85 & 2,05 mm. | Type de liquide de frein......... DOT 4 oud.
Crébit Minimurm 0,38 & 0,50 o pour 200 courses.

Débit MaKMUM .o
Repére de régiage de Poulie ...

4654 5,15 cm? pour 200 coUTSEs. | ROUES
régime. - Roue avant :

| Type .... Roue aliage coulé type trois btons creux

TRANSMISSION SECONDAIRE | Taille de jante MT 2,15 % 17.
Chaine de transmission secandaife : Matéria da Jante . ... Auminium.
Type / fabricant S Limite de voile de jante :
Fische au brin inférieur de la chaine ..... _ Vartical .. A 2 mim

e | = LABEAL .ccoasromnsnnenismrnnes .2 mm,
EQUIPEMENT ELECTRIQUE
T T— VL L L | Roue arriére :
Allymage &lectronique COL..... _3PA - 00 ¢ YAMAHA. Type . ...Roue alliage could type irois bAlons creux

@ axtérisur 8o disqua __................267 mm.
Epaisseur de disque .50 mm {limite 4.5). |
Epaisseur de plaquette...... 5,3 mm (limite 0,5).

@ intérlgur de maitre-cylindra .. 12,7 mm. {ldem modéle précédent). |
@ intérisur de cylindre d'étrier .
Type de liquide de frein.....

DIMENSIONS ET POIDS

Longueur Rors-tout ... ..o 2025 mm,

Jdem modéle précadent.
Idem modéle précédent.

Largeur hore-tout
Hauteur hars-tout ...

‘ Hautaur de sale ....ooo... ...7T65 mm.
Frein arriare : Empattement ... Idem modéle pracident.
Typs,_ . 140 I,

| Garde au sol minimale

Diamétre extériewr de disgue

Me figurent dans ce lableau que les caractéristiques et réglages des modéles ir iés dans cette évolution. —‘
Toules les aulres risti restent jes par rapport aux précédents mo! les traltés dans I'étude initiale. oi]
e e~ e
SYSTEME DE GRAISSAGE 3 | Epaisseur o8 diSQUE roinee +enn,0 mmi(limite 4.5}

Valewrs de Conirdle ... .18° £ 0.5° & 1 350 trmn. | Taille de jante...... MT 250218,
205" + 1,5% 4 4 500 tr'mn. Matériau de jante .. Aluminium,
45,5° & 1,57 4 8 000 te/mn | Limite de voile jante :
4% £1,5% & 11 250 tr'mn. ‘ Wartical .. .2 mm,
Latéral ... 2 mm
PARTIE CYCLE |
R TL LY s J———— L modile précédent. PHEUMATIQUES
Angle de chasse........ L | p—— — B
GHBBEE, o arimestasrirss \darn modéla précédent. T van :’ Aribre j
| Type Sans chambre Sans chambre
FREINS Taille de preu 90/80-17 465 100/90-18 56s
Fabricant Yokohama Yokohama
Frein avant : | Pression solo 1,75 bars 2,00 bars
Type 3 . Simple disque. Pression duo 2.20.b\ars J_ 2.25 I?ar.q J

SITWHINID SINDILSIHIALIVHYD —
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YAMAHA « TZR 125 » (1990 & 92) — ENTRETIEN COURANT —

ErReniE]

et 2

Nota. Les eniretiens des modéles TZR 125
depuis 1990 sort idnefiques a caux des pré-
cédents modéles fraités dans 'élude initiale
{voir |2 chapire correspondant). Toutefois. le
remplacement des plaqueties de frein avant 12
est sensiblement différent comme blensir
celul des plaquettes de frein amére puisque
ces modéles sont équipés d'un frein arriare &
| disque. Ces procéduras sont dacriles -
apréas,

REMPLACEMENT DE PLAQUETTES
DE FREIN AVANT [voir la dessin)

= Diébloguer les deux boulons de fiation de
I'etriar (1£].
« Ratirer les goupilles beta (9) ainsi gque la les
axes da fixation (8).
= Oter les deux bavlons de fixation de létrier et
| sortir Matrier (3.
+ Ecaner les plaguettes usagdes (7} jusqu'an
| butée puis las sorir.
I = Vérifier la présence et la position du ressort
de plaquettes {5).
+ Metire les cales anti-bruit {11) sur les nou-
velles plagquattes 7]
« Rapositonner les nouvelles plagueties dans
I'étriar, replacer les axes de plagueties ef les

!
¥
|
{: sarmer les boulons de fization (12).

goupilies Beta.
| + Posiionner I'étrier sur le disque, replacer ai [
{ REMPLACEMENT DE PLAQUETTES

DE FREIN ARRIERE (voir le dessin)

» Dibloguer les dewx boulons de fixation de
Fétrier (12).

= Retirer las vis d'axes de fivation (8).

= Citer les deux boulons de fixation de I'éfrier,

sortir I'étriar (3). . . 4
B‘[ Eaiasn:rrnlrgs P R, Cutte ETRIER ErDrl.!'SﬂU.E DEFREIHJHEFJ'ERE :
. ; A ETRIER ET DISQUE DE FREIN AVANT 1. Disque - 2. Vis de fixation du disque - 3. Einer compler -
| d;;:gﬁ;-:;sr%ﬁ?nw WP it oaon 1. Disque - 2. Vis de fixation du disque - 4. Jeu de pistons - 5. Jeu de joinis dg pislons - 6. Lame res-
[ I | « Mattre les cales anti-bruit (10 81 11) sur les 3. Etner compler - 4, Jeu de pistons ai joints - sort anti-bruit - 7. Jou de plaquelies - 8. Axes filelés de
| nouvelles plagqueties. | 5. Joinis de piston - 8. Lame ressort anti-bruit miaintign des plaguelles - 9. Vis de purge &t capuchon
| | | + Repositionner les nouvelles plagueties dans - 7. Jeu de plaqueties de frein - 8. Axes de 10. Téiler ant-bruit drlo_lrg - 11. Tile andn-pr!.rJrgauche -
ll| | I'trier, replacer et revisser les axes de pla maintien des plaqueltes - 9. Goupilles Bata 12. Vis - 13. Support d'élrier - 14 &t 15, Vis & 10 x 30 mm
10. Vis de purge at capuchon - 11. Tiles anti- af rondelie.

quettas.
+ Positionner létrier sur ba disque, replacer 81
sanrer les boulons de fixation (12)

bruit - 12 Vis de fixation de I'étrier.
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— ENTRETIEN COURANT —

YAMAHA « TZR 125 » (1990 & 92)

MAITRE-CYLINDRE DE FREIN ARRIERE
1. Maltre-cylindre - 2. Jou de réparation du
maftra-cylindre - 3. Joint forgue - 4, Chelip -
5. Connecteur - 6. Durile du résenair -
7 ot 8, Collers dlastigues - 9. Vis & 6 x 20 mm -
10, Axe d’sccoupleamnt - 11. Rondalie piate -
12. Goupille fendue - 13.. vl e résenvoir
14, Vis &2 6 x 12 it - 15, Résenvoir -
16. Rondelle - 17. Membrane - 18. Bouchon dy
réservair - 19, Couvencle - 20. Vis & § x 20 mm -
21. Rondetle de freinage - 22. Aondella plate
23, Durite da frain - 24, Vis de raccord
25, Rondsliss piate £ 10 mm - 26. Plagueite frein
27. & rt de durile de frain -
28, Vis 7 & x 20 mm - 29, Rondaiie frein.

e i i i e e o e, i b o g e Mt

ROUE ARRIERE
1, Roue amiére - 2. Enfretoise centraie - 3. Rouslement gauche - 4. Joinf & igvre gauche -
5. Roulemeant droll - 6. Joint & idvre gauche - 7. Sifgntbiocs - & Cowrovine de fransmission
9. rondelias antrefoisas - 10. Plaquetias freirn - 11, Ecrous & 10 mm - 12. Randaile pials -
13. Cilrelip d'exténiowr - 14, Prigu - 15, Valvg - 168, Plomib d'équilibrage - 17. Chaine -
18, Axe da rous - 19. Ecrou crénelé & 14 mm - 20. Gouplile fendue - 21. Entratoise gauctie
22 Enireloise droife - 23. Tengeurs de chaine - 24 ef 25, Vis do lansion of contre-ecrous,
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i YAMAHA « TZR 125 » (1990 4 92) — SCHEMA ELECTRIQUE —
il
{ JOHEMM BLECTRE D (A TR 125 4 oo 5 Rrevans (s sipatts

- 27, Inverseur codaiphare -
28, Clignolant avant gauche -
20, Feu de position - 30. Ampoule

\are - 1. Témain de niveaw

1. Contacteur d'éclairage - 2. Coupe aircuit

ge sécurité - 3. Comtacheur gda Sfot..lpﬁur frgin
avanl - 4. Confacteur principal & clal P

5. Boilier d'aliumage COY - &, Volan! alfemna-
taur - 7. Contacteur point mart - & Battarie -

1

il 1e

3

§
s

|
[
| d'hulle - 32, Tdmoin de phare -
| 8. fusible - 10. Clignotant arriéra droit i | 33. Eclairage du fatieay di bord
17, Faux arfdre e siop - 12, Chignotan! amié- ;E' a 34. Témoin de clignatants -
| rg gabiehe - 13. Baltier de commanda de il 35. Témain de pairt ’."‘F",’T -
| I'YPVS - 14, Contacteur de bequilie latérale - 36, fﬂd‘cl?lﬂur_de PEJ_'J'J.DHfd-L_r-'H .
15. Contacteur cj')agiv&au d'huile - 18, Relais A7, Clignofant avant drail,
da clignotant - 17. Contacteur de few stop sur o+
frein AR - 18, Redresseur-réguiateur - ') Code de C\D«I-I'J'ELI'!; dﬂllfrfs :
18, Sarve-moteur de 'YPVS - 20, Masse - B. Mair - Br. Brun - Gh. Ghocolat -
21. Bobine HT - 22, Bougie - ! 9 Dg. Vert foncé - G. Vert - L Bley -
| 23 Sonde thermique - 24. Avertisseur sonong 0. Oran :Hﬁrﬁass -ﬁ.':luhg.rw chal -
| | |
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EVOLUTION TECHNIQUE DE LA

YAMAHA “ DT 125 R”

type 3 NC (1989 a 1992)

La Yamaha DT 125 A a 816 assembiée dans las usimes MBK de St Quentin dés 1989 au cdtd o'aulres meddles de @ maﬁfwéﬁmfse et des famauses
[F] Lramnce.

Mobylattes. Voici F'ure des trols présentations de catfe premidre annde de commerciaisation : 1 VErSion

Les pages qui suivent viennent compléter I'étude initiale des motos Yamaha DT
125 R du numéro 72 de la Revue Moto Technique. Les types 1989 & 92 sont
de fabrication frangaise (MBK) et dotés de nombreuses piéces d'origine italienne
# l'inverse du modéle traité dans les pages précédentes qui est entierement
d'origine japonaise. Les évolutions de 1989 a 1992, sont exposées ci-dessous.
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YAMAHA « DT 125 R » (1989 a 92)

La participation majertaise de Yamaha dans le capital MBE
diés 1988 a permis a la célébre margue frangaise da produire
dans son using de St Quenlin certaing modéles de conception
japonaise. La DT 125 R type 3 NC cllu fait 'chigt de cette évolu-
tion est F'un de ces modales que MBK a produit entre 1983 &
1992 quasiment a I"dentigue da la version d'origineg

Les principales évolutions du modala DT 125 A a partir de
1989 sont ladopton d'un moteur d'origing Minarelli fabriqué a
Beigarda en ltalie en remplacemen: du bloc-mateur fabrigusé au
Japon des séries précédenies et wne simplification du circuit dlec-
trique par la suppression du beitier de sécurilé démarrage. Le
remplacesnent de |a fourche avant japonaise par un &ément ita-
ligrs de marque Paiol est appar sur les modéles 1990 4 02, 1 est
& noter que les changements de couleur survenus chaque
années concamant, nen seulement les parties peintes mais £ga-
lament lzs tés de fourches, leurs ponieds, las soulllets. les cachas
disques at, enfin, 88 moyeus de roues. Les machines livrdas en
France de 1982 4 92 seront uniquament du type 3 NC de 13 ch.

La DT 125 A typa 3 NC n'apparail plus au calalogus Yamaha
depuis avril 1982 et es! remplacée depuls cette date par le modé-
le DT 125 A iype 4 BLéaponais'auI a fait I'objet d'una élude com-
1 e g RMT.

pléle dans le numéro 9

— PRESENTATION GEMERALE —

TABLEAU I'IDENTIFICATIOM DES MODELES

Madéle 1988 Modéle 1990 Modéle 1981 Modzle 1992

Type Mines 3ANC 3ANC 3NC A NG
Date d'homologation 4 avril 1985 5 - g
Date de commercialisation Mai 1889 Février 1862
Série debutant au numérg ANC-005814 3 NC - 000 101 A NG - 000101 3 NG - 004 801
Coloris commercialisés Moir YB Maoir YB Neir ¥YB Moir ¥B

Blau Endurance SEDB, Blanc W Blanc / rouga SW/R Blanc PWS1

Blane W Rouge RR

La DT 125 B an présentation
tHancha avec sefle, foumeauy de
faurche at protége disque

e coulaur rouge.

Calte présanlalion comcarnsa

les modiles 1989 af 1290,

En 1921, la DT 125 R es! proposde en noir avee selle, fourreaux de fourche of proldge
dizgue de couleur (photo) en plus d'ume présentafion antieérement rouge.

En 1832, cetle présentalion noire ast agrémanids
d'un décor wer et gris et d'une selle da cowlaur bleve.
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CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
DE LA

YAMAHA “DT 125 R"”

type 3 NC (1989 & 1992)

Ne figurent dans ce tableau que les caractéristiques et |;glng¢s des modéles traités dans cette évolution. Toutes les autres caractéristiques
restent Inchangées par rapport au précédent modile tudié dans |"étude Initiale. Veuillez vous y reporter.

MOTEUR SYSTEME DE LUBRIFICATION
Aldsage x Course 56,0 x 50,7 mm Pompe autolube
Rapport < 8841 Code do couleur . Blou foncé
Cylindrée :..... .. 124 em3 Coursa minimale : ......coocooenvemeeen 0,15 & 0,20 mm,

Course maximale : 1,85 & 2,05 mm.

Dbt minimum 0,30 & 0,50 cm® pour 200 courses.
CARSORATRUN Débit MAXIMUM & e 4,65 & 5,15 cm® pour 200 courses.
Marque et lypa - Mikuni type TM 28 S5, Repire de réglage de poulie

Réglage aulomatique.

Marque d'identification (réglage) :

3MB 00
Giclewr principal 210,
Giclaur d'air pHACIPE ¢ -...c.oo.... @07 mm. TRANSMISSION
Type d'aiguille / position : _5J25/4° cran. Type:..... s e PS8 CONStANIE, 6 rapports
Puits d'aiguille ... ...... a2 Systéme de réduction primaine Engrenage hélicoidal
Coupe du boisseau ;. e Taux de réduction primaire ... 3,31841(73/22)
Gicleur de ralenti . 225 Systéme de réduction secondaire : Entrainement par chaine
Vis Fair dessorrée de A . Taux de réduction sacondairs :......3,437 & 1 (55/ 16)
Gicleur de starier : 5,

Gicleur da pointa :....
Niveau de carburant
Hauteur du fiatteur :

Régime da ralenti ;..

BO. FOURCHE AVANT (DEPUIS MODELE 1980)

w258 4,5 mm. MEMUE BT TYPB © .ocvocececcicnsnnne PAIOLL tlBscopique

20 & 21 mm. & amortissement hydraulique.
300 & 1 400 trmn. Débattement de fourche avant :..... 270 mm

Longueur libre de resson de fourche . 503 mm (limite 473)
Canstante de ressart (K1) ©..... .3,15 Nimm {0,30 kg/mm}.
Course (K1) : ) & 270 mm.

Cuarntité o' huile 495 ey,

CLAPETS D'ADMISSION
Epaissaur o clapst SUPSHoUr @ ... w08 MM
Epalsseur du clapet infériaur :

Niveau dhuile :... 165.5 mim (& partir du haut du tube,
Pesition de la butée supérieun élément complitement comprimé
Posgition de la butée infériguns ;. et sans ressor).
Limita de torsion de clapet ... 05 mm. Qb P e Hydraulique SAE10 ou équivalent,
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YAMAHA « DT 125 R » (1989 a 92)

— ENTRETIEN COURANT —

NT

Hota. L'entredien des modéles DT 126 R de
1969 4 1992 est identique A celui du précé
dent modale traibkd dans MNatude initiale [vair e
chapilire correspondant), ceci reste valable
pour les pigces ou lss ensembles dont! Forgl
ne différe mais qui sonl scuvent fabriqués a
lidentigue des modélas précadents.

Le mateur fabrigqué par Minarelli qui dqui
de ces modédes st une copie conforme de celul
d'origine japonaisa monté sur précédan; modéle
de 1988 a l'exceplion des cotes d'alésage du
cylindre at du diamére du piston qui sont [égé
rement différentes. Les procédures de démaonia-
ge-remontage soni donge inchangées. Le carbu-
rataur ast ndanmaoing nouveau. | est du mame

Mola. Les opéralions de démontages-
remoniages des modéles DT 125 A de 1980
A 1992 son! identiques & ceux du précéddent
modéle traité dans 'etuds initiale (volr ke cha-
pitra correspondant). Ceci reste valable pour
|les pigcas ou les ensembles dont ['origine dif-
fére mais qui sont souven! fabriqués A liden
tigue du modéle précédent, Néanmoing, cer-
taines cofes pouvant varier, il sera important
de bian préciser, pour loute commands da
pidcas, la numéro de série de |la machine
ainsi que Fannée. Nous ne donnons ci-apras
que les caracléisliques propres aux modéles
traités dans cette évolution

CYLINDRE

LT Te—— 1 R ]
Limite de conicité T

Limite d'ovadisation :.................0001 mm
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type que celui gui dquipe le modale DT 200 A el
qui a até décril dans [ 2 inltiale.

Quam 4 la parte cyde, les pidces spécifiques
8 ces modéales DT 125 R de 159689 3 92 sont, &
I'exempie de celles du moleur, samblables.
C'est le cas de la fourche avanl des modéles
1890 & 92 qui, bien que fournie par le célébre
spacigalisie italien Paioli, ast de mame concep-
fion gue 1a fourche japonaise du modals 0T 125
A de 1988. Les méthodes d'intervention sur
cetie fourche restent donc inchangées. A noler
fouteiois, une lepére diffdrenca de contenarce
en huile dans chagque éémant et une longueur
sensitlemant différenie de la longueur liore des
ressorts comme &n témoignent ies renseigne-
mente donnés dam: le tableau des
* Caractéristigues Génédrales al Réglages ™.

PESTOMN |
(BT I———— 1 < Rl
Paint de mesure : .. 10 mm cu bas
de [a jupe
Jeu enire piston au cylindre : ..7..0.045 & 0,050 mm
{limite 0,10)
Cote réparation 188§ . ... .....56,25 mm
Cote réparation 2e —

SEGMENTS
Segment supéneur |
Sepment indérieyr :
Section du segment s

... Type trapézoidal
Type plat
~.Epais. 1,2 mm

e

x lang. 2.4 mm
Section du segment infériewr..... Epais. 1,2 mm

x larg. 1.9 mm,
Jeu 3 la coupe (sup. et inf)......0,30 4 0,45 mm

Jeu dans la gorge -
- Segmant SUPBrieur................0,020 2 0,060 mm

‘Sagment infariau ..[0,035 20,070 mm

27 o

|
I
|
|
|
|
I
E
r
r
f
|
|
]
|
I
|
|
|

:—I
\g 10 |
™ i
|
T |
1
I
I
|
i
I
[
!
|
I
I
|
|
|
|
|
|
|
1
%

s 0 e et e e e e e b e |

CARBURATEUR MIKUNI TYPE TM 28 55
1. Carburateur complet - 2. Gicleur de ralenti - 3. Gicleur principal - 4. Rondelle gicleur principal -
5. Puits daiguille - 6. Jeu d'aiguilles - 7. Axe floftewr - 8. Vis - 8 Jeux de poinfeaux - 10. Jeu de vis
d'accéidralion - 11, Ressort eau - 12 Joint - 13. Vis - 14. Rondefle grower - 15. Boisseau
18. Duit - 17, Jonc de dunt - 18. Dunf - 19. Bouchon de vidange - 20. Durt - 21. Floliew - 22, Jaint
longue - 23. Gouvercle - 24. Ecrou de réglage de cdbile - 25. Hondelle gicleur principal - 26. Durit -
27, Jeu de starfers - 28. Jong - 29, Dunit - 30, Jeu de vis de régiage o'ar de ratenti - 31. Obluralewr.




— ENTRETIEN COURANT —

YAMAHA « DT 125 R » (1989 & 92)

T, O

GABLAGE ET EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

i. Bobine d'alfumags - 3. chon de bougie - 4. Balterle - 5. Durnt de mise 4 air lbre - 6. Cdble

ooe.lr.'r 7. Cable ndgar! - B, Boile & fustble - 2 Fusitle 10 A - 10. Sanggle de maintien de la bafte-

e -1, ("anrﬁcreurpnnr'ps.' & clé - 13, Contactewr ds slop Sur Jg fraéin arrarg - 18, Cantactow de
poiret mort 8f roncalle joirt - 20 Cable principal - 27, Cortacleur de piveay dhuile.

FOURCHE AVANT PAIOLI (MODELES 7990 A 92)
1. Elédment gavche complet - 2. Elament droit compier - 3. Tube mmp!em‘;o;rcrug;r.-_chc-
4. Fourreau gauchs - 5. Fourreaw droit - 5, Te infénisur gvec pivat - 10, Rondelie - 11, Bague -

12 Joirt - 13 Vis de widar 14, Rondells - 15, Vis - 16 Bague - 17. Jair! tonigue - ?3 Scuffiet -
18, Vig - 20, Coilfer - 21, nu.l':rn - 22, Ecrou - 23, Guide cdble - 24, Support de cdble - 25. Joint -
26, Amneay - 27 Joint ani-fuite.
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i YAMAHA « DT 125 R » (1989 4 92) — SCHEMA ELECTRIQUE —

SCHEMA ELECTRIQUE
DELADT 125 R
(MODELES 1989 A 1952)

1. Averfisseur somang
# Gobine H.T. - 3. Boitier o alivma-
ge GOV - 4, Valant alternateur -
5. Redressaur-régulatany
6. Senvomoleur og 'YPYS -
7. Batteng - B Clignotan! armgre droil
- 8, Feux grrigre af sfc:;D 3
10. Contacteur de baquille iaférale -
11, Contactaur de feu Stop sur frein
AR - 12, Relais de cligrotanis
13 Sonde de tlemparaltur -
14, Confacteur de niveay d'tuie -
15. Inverseur codephara
16. invarsaur de chignofants -
17. Contacteur de (‘auertissawr
sonore - 18. Contecteur déclaiage -

il
| =t

BW L 5b B LYEY BY 8 Bi

| @ B N 9
i i =
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18, Confacteur pranciparl & cié -

20. Chignatant avani gauche - 21, Few de
postion - 22. Ampoule codeiphare -
23, Témoin de phare - 24. Témoin de

nivaay dhidle - 25. Témain da clignotaris
26. Témaoin de poirt! mort - 27. Egc-fmge du
tatveay de bord - 28, Indicatewr de tamps-
rature - 29, Coups circuil de sécurnils -
0. Comtacheur de stop sur frein avant

31. Clignotant avan! droit - 32.Clignatant

arére gauche - 33. Conlacteur de poirt

mort - 34, Masss,

Code de couleurs de fils :
, Nioir - Br. Brun - Ch. Chocolat -
Dg. Vert fonce - G. Vert - L. Blsu

W

B8
0. Orange - P. Rose - Sb. Bleu cigl -
Blanc - Y. Jaune - A. Rauge.
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ADDITIF A LETUDE TECHNIQUE DES

YAMAHA 125 cm®

Epousant au ples prés fa lendance “Supermotard” inaugurde quelgues temps plus 5t par ia trés sportive TOR 250, la TOR 125 débarque en France an 1990,

Reprenant (g plupart des composants du moddls iral OT 125 BE, la TDR ast fabriqués en Kalis,

Les pages qui suivent viennent compléter I'étude initiale des motos Yamaha 125 em3 du numéro 72
de la Revue Moto Technique. Les modéles 1990 4 92 de la TDR 125 sont de fabrication italienne avec un moteur
identique a celui de la DT 125 R type 3 NC de 1989 & 92. Les équipements comme la partie cycle sont propres & ce
modéle comme en témoignent les caractéristiques données dans les pages qui suivent.
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YAMAHA « TDR 125 » (1990 4 92)

Alors c]ue d'autres se contentent d'exploiler les marches aia-
blis, développer de nouveaux cancepts ralté:oartie des priorités da
Yamaha. Ainsl aprés avoir @18 a Toriging du frail avec ka désor
mais |égendaira XT 500 de 1976, la marque aux rois diapasons
so disfingue une nouvelle fois en 1988 avec le cancepl
‘Supermefard”, La recetie est simple : prenez un frail ot 565 quali-
tés reconnues (prise en main immédiate. confort, poids reduit...),
adaplez-le & un usaga routier en changeant |'srgonamie, Mabilla-
ge et le diamétre 0es rouss et vous obienez une maching A la fois

lgisante & piloter 8 redoutable o efficacite en ville, L'exclusive et
ypersportive TDR 250 cuvrira |a voie, bientdl suivie de nom-

breux autres medéles dont la longue généalogis des TOR 125 qui
débute en 1990 avec limportation de la TDR 125 “Lightburnar

congua el assamblée en ltalie 4 linitiative de Vimporiateur lacal
Yamaha-Balgarda.

TOR 125 TYPE 3 XD (MODELE 1830)

Apparue sur le marché ifalien en 1088 mais impartee an
France a partir de 1930, la TDR 125 “Lightburner” consiste &n
une adaptation sensible du modéle de 'a DT 125 R. Las deux
machines sont techniguament trés proches puisqualles partagent
cadre, motorisation ainst que la plupan des éguipemants
annexes. Cutre une présentation el un habilage spacilique, la
TOR 125 sa dstingue toutefois par un ensemble roues/pneuma-
figues, un Sysiéme de freinage, des suspensions adapies a un
usage routier.

TDR 125 TYPE 3 XD (MODELES 1991 ET 1832)

L'éwalution la plus visible du millésime 1991 de la TOR 125
porte sur le changement de colaris: les modélas a dominanta
Touge ou nolre sont remplacss par des versions a la décoration
plus moderne ei agressive, base noire avec selle violst et filets
argent ou base nolre avec selle grise e1 filets bleu/rouge.
Techniquement, les modélas 80 ol 91 ne se distinguanl gue par
de simples modifications ou améliorations de ditails joints dité-
rants sur cerlaing dléments de suspensions...). On natera loute-
fois la dispariion du sysiéme de demarrage par kick siarler [kick
+ pignonnerie d'entrainemant) qul faisait doubla amplol avec la
démarraur électriqua déja présent sur la version Initiale,

En 1997 comme an 22,

la-TDR 125 change de robe.
Deux coloris sont au catalogues.
Sur cette photo, Ia présentation
noirg avec filats blewrauge
(code CBA) alors que lautre
prdgantation dile vickstle (pour ia
salle af los souffiets de fourche)
st galement & dominanie noire
mais agrdmeniée de filets

de couleur argenl.
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— PRESENTATION GENERALE —

TABLEAU D'IDENTIFICATION DES MODELES:

TDR 125 1880 TOR 125 1991
Appellation Mines 3xD 3AD
Date de commencialisation Maw, 1969
Série débutant au ruméro
- de moteur ANC-100101 JMC-105001 |
- ta cadre 2 XD-000101 3 XD-00S00M
Coloris disponibles INoir {code KH) Meir (code CBA)
Rouge (code HJ) | Vilet (coda VLM)

La faible portée de ces modifications n'a pas entrainé de chan
gement du type Mines.

La TOR 125 wype 3 XD italienne a étd commercialiséa en
France jusquian avril 1993, date 4 laquelle alle fut supplantée par
un modele TOR 125 type 4 FU de fabrication japonaise relative-
ment différent au niveau de la partie cycle. Ce dernier madéle a
fait l'objet d'une étude compléte dans ba numéro 96 de la AMT.



_

291 — anbuyse | QLOW 8nasy

CARACTERISTIQUES GENERALES ET REGLAGES
DE LA

YAMAHA “ TDR 125 ”

type 3 XD (1990 & 92)

Nola : Compia tenu des nombreuses similitudes techniques entre les doux modéles, ne figurent dans ce tableau que les caractéristiques
qui diflérent de celles de la OTR 125 R type 3 BN qui fait F'objat d'une évelution dans ce n” 72 dé la RMT

BLOC-MOTEUR

Mateur identigue & celul de la DT 125 R type 3 BN (voir précédem-
ment les pages relatives a ce modéle} sauf :

TRANSMISSION

Systame de réduction secondaire : | Par pignons et chaine L

Rapport de réduction secondaire 3.25041(52/16) J

ALIMENTATION
Riésenvoir an maliére plastgue de 13 lires de carburant.

CARBURATION

Carburateur Dell'Orto & beisseau rond, avec commande de staner sur
le corps du carburateur.

Margue et type Del'Orto PHBH 285

Diamétre de passage 28 mm
Gicleur principal 142

Gicleur de ralenti 45

Gicleur de slarter 40

Type daiguille X18
Réglage de l'aiguille 37 cran
Type de puits d'aiguille DG 266

Vis da richesse desserrée de 1-1/2 tour
Hauteur du fioteur 24 +0.5 mm

Fiégime de ralenti 1100 £ 200 tr'mn

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Phare avant doubla optique circulaire,
Puissance codeiphare : 25 x 1 /25x 1 {en W, tension 12V)

PARTIE-CYCLE
SUSPENSION AVANT
Marque et type : PAIOLI télescopique
a amortissement
h)}draulique.
Débattement de fourche avant : 170 mm

Longueur libre de ressort de fourche - 530 mm (limite 498).
Constante de ressort (K1) : 3,58 Nimm (0,365 kg'mim).

Course (K1) : 04a 170 mm.

Cuantité d'huile : 560 cm?®,

Miveau d'huile (*} 145 mm .
Grade d'huile pour fourche ; SAE 10 ou équivalent.

EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

Equipemants électriques identiques & ceux du modéla DT 125 R type
3 BM saul

CIRCUIT D'ALLUMAGE
Boitier d'aliumage CDI Yamaha typa 3 MB. Variation électronique de
l'avance,

Valeurs :

17° jusgua 2 500 trfmn (avance initiale}.
27 4 3 500 tr/mn (avanca maxi)

127 de B 000 a8 750 trimn.

25° & partir de 10 750 tr/mn (avance mini).

CIRCUIT DE CHARGE ET BATTERIE

Volant alternateur Yamaha Type F3MB & disposition inverse (staicr
fixé au fond du couverche et rator claveté sur la queue gauche du vilebre:
quin).

OFCEpuzam de charge : 1,1 A & 2 500 tvmn (contacteur d'éclairage sur
i3

Batterie lype GME-4B de 6 Ah sous 12 V.

CIRCUIT DE DEMARRAGE

Démarreur électrique Yamaha Typs MC-DS50 d'une puissance de 0,2
KW, Entrainement du moteur par roue libre & galets de coincement fixea
sur le rotor du votant alternateur.

(*} & parfir du haut du tube, Slément COMPrIME et sans ressor.

SUSPENSION ARRIERE
Débattement de 'élémant amonisseuwr 85 mm.

FREIM AVANT

Par simple disque & commande hydraulique Brembo. Disque ajouré
320 mm, épaisseur 5 mm.

Maitre-cylindre 11 mm.

Etrier flattant Brembo & 2 pistons paralléles de 28 mm.

Plagueites 73 x 52 mm.

FREIN ARRIERE

Par simple disgue & commande hydraulique. Disque ajouré 220 mm,
dpalsseur 4,5 mm.
ga’nre-cylindrs 13 mm.
trier simple piston de 34 mm

ROUES ET PNEUMATIGUES
Aoues en fonderie d'aluminium anodisée.

Avant Arriére
Dimensions des roues 2,15x18" 300x17"
Preumatigues :

- Marque et type Metzeler Enduro 3 | Metzeler Enduro 3
- Dimensions 100/ 80 - 18 (S6 H) | 120/90 - 17 (64 8}
DIMENSIONS ET POIDS

Longueur hors tout (mm) 2105

Largeur hors tout (mm) 790
Hauteur hors tout & la bulle (mm) 1225
Hauteur de selle (mm) 855
Empattemant (mm) 1410
Garde au sol (mm) 245
Poids en ordre de marche (kg) 133
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Nota : Compte tenu des normbrausaes simill
tudes techniques enfre ces deux modéles,
ne soni dacrites ici gue les procédures qui
diftérent de celles qui sont applicables & la
DT 125R.

BLOC MOTEUR

LUBRIFICATION
Niveau d'huile

La TDR posséde un t&main au tableau de
bord qui &'allume lorsque le niveau d'hulle est

inférigur av minimum requis. Le résarvoir d huila
de la TOR 125 se trouve a l'avant de la machi-
ne, derriére 1a parte drolle du cardénage et le
radiatewr du refroidiszement liquide.

MNola : Vérifier réguligrement le niveau
d'huile, et dans fous les cas avant chague sorlie
importante.

CARBURATION
Netloyage du tamis {photo 1)

Le carburateur Dell'Orip est éguipé d'un
tamis qui filtre I'essence en provananca d'L_.l
régervoir el qu'il est nécessaing de nettoyer &
imearvalles réguliers,

HABILLAGE AVANT
DE LA TDR 125
1. Ecrous prisofnisrs -
2 g -
Autocoliant -
4, Ecrous prisonnies -

. Ecrous prisomniers -
10. Téie de fourche -
11. Vis - 12. Flanc drait -
13 Habillage droif -
14. Ecrou- 15. Vis -
16 et 17. Awlocoflants
18. Flanc gauche -
19. Vis - 20. Support-
21 ef 22. Aufocoilanis.
23. Ecrou prisomnier
24 el 25. Autocoilants.
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— ENTRETIEN COURANT —

YSTEME
D'ECHAPPEMENT
1. Pol d'échappement - 2, Palte de

fixatian - 3. Wis 8 x 12 mm - 4. Grille

avant g protection - 8. Joint
d'dehappement - 2 gt 10, Goujons &
dorous 8 mm - 15 Sianciouy - 16 &t
17, Vis & mm el rondedles - 18. Grilla

arriarg o protection - 19, Vis

20. Rondalle - 21. Manchon.

FPhate 1 (phote RMT)

Aprés avoir fermé le robinet d'alimentaticn.

dévisser la vis de fixation du couvercle du lamis,
Bter celui-ci at le netioyer. Au remontage, veiller |
au bon état du joint tongque d'étanchéite ef serrer |
modérément la vis de fixation.

Phot 2 {phato AMT)

Réglage du ralenti (photo 2)

La vis de richesse el de ralanti est partaste-
ment acoassible colé gauche du carburateur,

Moteur chaud, le régime de ralenti doil se
frouver entre 1100 1 1300 r/mn. Avant de oro-
céder au réglage proprement dit, s'assurer qua
I poignée de %az posséds bien le jeu nécassal
ra (entre 3 et 5 mm de rotation fibre) el gue &
boisseau redescand blan & fond, Pour régler le
ralenti, amener le motewr & sa température de
fonctionnement puis couper le contact. Visser
ansuile complitement la vis de richesse (photo
2, repére A) puis la dévisser de 1-1/2 tour
Mateur de nouveau an marche, agir sur la vis de
richesse pour ftrouver be régime de rotation le
plus réguber ef le plus constant,

Terminer le réglage an amenani le moteur 3
son régime de ralentl comect an agissant sur la
vis de réglage du ralenti (photo 2, repére B).




PARTIE-CYCLE

FREINAGE AVANT

Le systéfme de frein avant qui équipe la TDR
125 type 3 XD esi sensiblement identique a
celui qui quipe la DT 125 Téndré. Les opéra-
tions d'entretien specifigues sont décrites icl.

COMMANDE DE FREIN AVANT

Réglage de la garde de commande de frein
avant

La garde au levier doit &lre comprise entre 3
et 5 mm en bout de levier. Pour régler la garde,
dessarrer le confre-écrou de blocage, puls vis-
s8r ou davisser 1a vis de réglage jusgu'a obten-
tion du jeu désird. Toutl en mainienant la vis en
place, resserrar g conbre-&crou

— ENTRETIEN COURANT —

PLAQUETTES DE FREIN

Contréle de 'usure des plaquettes de frein
avant

Ci?_: contrale doit étre afféctué a intervalles
reguliers, soit fous les 3000 km. Les plaguettes
d'origine ou adaptables comportent un indica
tewr d'usure constitué scit par la forme spéciale
de leur support métallique soil par une rainure
centrale pratiquée dans la maliére en contact
avec le disque. Lorsque la profondeur de cetie
fainure @5t inférieurs a 1 mm, remplacer les pla-
quettes.

Replacement des plaqueties de frein avant
(pholos 3 & 5)

Le remplacement des plagueties est une ops
rafion simple gui doit cependant étre effectude

ETRIER ET DISQUE
DE FREIN AVANT
BREMBO
1. Etrigr complat
2. Pistans el joints -
3. Sowiflets ef entretoiss -
4. Bague de guidage
5. Axe de maintien des
agquaties - & at 7. Vis ae
éﬂu@e el capuchor -
L Jei de plagueties -
J et 1. Vis de fxation de
Pétrier - 10. Vis de fixa
Ton oy disgue -
12 Ronaele frein -
13 Disgue da frein
14, Rencleles frein,

Photo 3 {phota RMT)

avec méthode pour éviter tout risgue. Lorsque
le= WECIUE_HE’S sant en limite d'usure, procéder
COHTIME St

= Placer la moto en positicn verticale,

» Dessermer l'axe de mainten des plaguettes
situés sur la face arridqre de |'érier (clé Allen de
4 mm) {photo 3).

Photo 4 iphota AMT)

Phato 5 {phole AMT)

= Dessamer puis dtar [as vis de fixation de |'srear
avec une cle Allen ge 8 mmn (photo 4}, 5 |a vis
supgricurs tourne dans le vide, bloquer son
écroy-doille avec une clé Allen de 6 mm.

+ Retirer I'axe de maintien el récupdrer les pla-
quettes usagses (phoio S

+ Repousser conjointement et Avec précaution
les 2pls[0ﬂs vidg la fond da leurs logermants, de
maniere @ pauvioir loger les nouvelles plaguettes
dans I'éfrier {tenir compie de 'épaisseur du
dlsr.]a_.noj. Lorsgue la remise en place des pistons
s'avére impossible (pression frop imporiants),
laisser s'écouler un peu de liquide en sulvant la
procadura de punge.

= Aprivs les avolr préalablement dégraisséas (iri-
chioréthyléne au paper de verre fin), metire les
nouvelles plagueties en place.

= Haplacar I'axa de maintien des plaqueties sans
l& serrer, .

* Replacer |'étrier sur le disque, ressarmer £as vis
de fization au couple peéconisé (3.5 m daM). &
noter gue les vis inférieurs 81 sup&rieure sont
différentes.

* Sarrer 'axe de maintien.

* Actionner plusieurs fois e levier jusqu's sentir
ung résistance cormecte.

Nota : Les plaqueties neuves nécessitent
une péricde de redage. Eviter les freinages
brusques pendant quelques dizaines de klio-
métras.
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YAMAHA « TDR 125 » (1990 a 92) — CARBURATION —

les TOA 125 de 1991 et 92, la supprassion du

Les diférencas portant essentiellemant sur i |
miécanisme de kick-starter.

les équi?emcm {earburateur Daell'Cra, type de
———— wolant alternateur, démarrsur lecirique at, suf

WJIES

D= FANTHIN
PRAC

CARBURATION

CARBURATEUR DELL'ORTO

La vue éclatée ci-jointe monire la constitution
du carburateur Dall'Orto. Les explications
données pour |@ carburaleur Mikuni aquipan
las modélas DT 125 A conviennenl pour e

carburatewr  Dell'©rio.  Tenir compte
des réglages menfionnés dans le lableau das
“ Caractéristiques Géndrales " propres aux
TDR 125.

BLOC-MOTEUR
opérations de démoniages-remontages gui
difiérent des modélas OT 125 R précédam-
ment étudigs. Pour tout ce qui n'est pas abor-
dé ici, il laul e re r & I'etude initiale de la

Nota. Me figurant dans ce chapifre que [as I

Le bloc-moteur dguipant les TDR 125 est
identique 4 celui des DT 125 R iype 3 NC guant

d o e au rapport alésage-course, aux réglages de la
gg ;Igggge 1‘3&, :E.;; §ECHRIE S e A pompe & huile et aux caracténstgues des cla-
I 3 pets d"admission. § -
CARBURATEUR
g, lomonmims,
= : = i 1l : 5
RADIATEUR ET SUPPORT DE BATTERIE 9 d'a?lgﬁf':? & Gl'cn:lgl:r: il e ”’_
E-:..- 12 5 Giclaur ca ralenti - ﬁﬁf?gﬁ' g
et slanar - 7. Pointeau - 8. Floteur -
L

9. Capuchon - 10. Tendeur de chbie
11. Vis de fixation - 12, Chapeay -
13 Rassord - 14 ef 15, Plague af circlips
dancrage de laiguilie - 16. Joinl -
17 a 18, Spstéme de starter -

20 & 23. Vis de richesse avec ressort et
Joints - 24 4 27. Vs de ralenti avee res-
sort ef joinds - 28, Jainf - 28, Joint de
cuve - 30. Conps de cuve -

J1 & 34, Couvercle el tamis darrives de
carburant - 35. Joinf - 35, Ave dg fol-
teur - 37. Joint - 38. Bouchon de vidan
ge o8 Cuve.
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ALTERNATEUR - ROUE LIBRE DE DEMARRAGE ||

— ALTERNATEUR - ROUE LIBRE DE DEMARRAGE —

YAMAHA « TDR 125 » (1990 a 92)

DEPOSE DU ROTOR (photos 6 & 8) |

La roue libre de démarrage est fixea au rotor.
Le stator st fixé sur le couvercle

- Diépaser ke couvercle de pignon de sortie de
boite (2 vis donl une commune avec le carter
d'alternateur) (phota B, repare A).

- Débrancher les connecteurs de lMalermnateur.

+ Déposer la couvercle d'alternateur (5 vis)
{pholo &),

» immobiliser le rotor & I'aide de l"outil
‘Yamaha 90B90-01701 puis déposer I'écrou de
maintien du rotor (phata 7).

« Mettre en place 'exiracteur de rolor
Yamaha 90830-01362 pour la dépose du ratar,
ou un extracteur du commerce (pholo 8).

+ Aetirer |a clavette demi-luneg du vilkbrequin.

Ehato 7 phome AMT)

VOLANT ALTERNATEUR
1. Rotar - 2 Stater compiat
3. Bobinage de charge
4 at §. Bobinage
ddclairage (n° 1 8t 2)
&, Capteur d allumage -
7. Vis 4 x 16 mm -

8. Vis 4 x 30 mm -
9ot 10 Vis avec rondalies -
i1. Ecrou 12 My
et randafie plale -

13 - Vis & x 20 mm.

i ) e

Photo & {phota AMT)

- 5i nécessaire, déposer les vis de fixation du

stator {3 vis)h [

Contréles
Pour la eontrile du stator et du capteur d'aliu-
magea voir plus kain.

ROUE LIBRE DE DEMARRAGE
{pholos 3 et 10}

La roue libre de démarrage est fixée dermére
le rafor, le pignon d'entrainement se dapose

sans probléme,

Pholo 8 phote RMT)

s 11. Rondelles & mm de calage latdral - 12. Plaguetts de

ROUE LIBRE DE DEMARRAGE
1. Pignon fou - 2, Rouleman 4 aiguilles - 3 at 4,
Flasque-suppart et vis 8fa frasde 6x 15 mm - 5.
Maoyeu de ia roue lbre - 8 & 8. Poussoirs, galels ot res-
sorks - 3, Pignon doubie relais - 10. Axe du pignon -

mainkien - 13 af 14. Vis § mm et rondelles piates
15 Wis & x 12 mim.

e e e |
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YAMAHA « TDR 125 = (1990 a 92)

Phato 10 (photo AMT)

» Déposer la plague de retenue du pignon,
fization commung avec celles du démarreur
{phata ).

* Retirer la pignon de démarmeur, récupéner 1
roulement & aiguilles {phote 10 A).

+ Retirer e pignon infermeédiaire de démarreur
a1 la rondelle &gumi

Fhete 11 (phele AMT)
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— DEMARREUR - CIRCUIT DE DEMARRAGE —

CIRCUIT DE DEMARRAGE

Conirdle
_— S'asgurer du parfait etat de surface de
|'c§:aulurn9rll du pignen sur leguel porient les
i

— Vérifier 'état des galets.
— Viérifior I'étal du rovlament & aiguilles.

REPQSE DU RCTOR D'ALTERHATEUR
{phote 11)

Froceder & l'inverse de la dépose en respac

lanl les points suivants :
= Dégraceser la partie conigue du vilsbreguin.

+ Ne pas oublier la dlavette demi-lune (photo
11, rapare A), avant de mattre le valant |phato
11, repéra B).

* Utiliser I'outil d'immobilisation de rotor ot
safrar "écrow du volant 2 un couple de
&0 m.daN.

« Vérifier la présence des deux pions de
pasitionnement, el conirdler I'éfat du jeint
o' dancheies,

DEMARREUR

Mota : Mous ne fraiterons dans ce chapitre
que de la dépose repose du démarraur pour
las pontrdles voir plus lain.

Le démarreur est placé sous molaur au
niveau du carter d"alternataur.

Opération préliminaire, déposer le rolor
d'alternateur et le pignon de roue libre de
démarrage

Deépose

= Débrancher |a batterle, puis ke cable d'ali-
mentatan du démarreur,

+ Daposer le damarreur {1vis).

A la repose contrdler 'élal du joint d'étanchei-
te du démarreur,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Les eguipements électriqgues des TDR 125
sont comparabbes 4 ceux des DT 125 R. Méme
si le volant alternateur est d'un type difidrent, les
caractéristiques &lectriques. restent inchangdes
(résislances du capteur d'allumage, des enrou-
lemenis c'allumage et de charge). Méanmains,
les TDR 125 possédent en plus un circuil de
démarrage élecingque que nous détaillons ici

CONTROLE DU CIRCUIT DE DEMARRAGE
Si le démarreur ne tourne pas, effeciuar dans
I'ardre les contréles décrits ci-aprés
Auparavant, effecteur les déposes suivantes :
- La selle double.
L& résarvoir d'essence.

1) Fusible principal
Si correct, passer au contrdle n* 2.
— Si clagué, ruc_[lardmr la cavusa et ramplacer.

2) Batlerle
Etal de |a batterie (tension de 12,8 V ou plus),
propreté des cosses et leur sermage.

— Si correct, passer au contrale n® 3.
= 5i incorrect, remeédier ou monter une batta-
Fl NEUyYs,

3) Démarreur électrique

_ Relier la borne positive de la batterie (1) el le
cable d'alimenialion du démarraur [2) par un fil
da forte section (3),

pry, * Rk
@ o

e b | 1

Conirdie du démarraur.

0

; ; Le démarreur tourne, passer au contrile

Le damarraur né tourme pas, réparer ou

remplacer le cémarrer.

4) Aelais du démameur :

+ Dabrancher la chbée négalil de la batterie de

la moto.

» Dbposer le relais du démarreur de la moto,

a

e e e e e e e e

i

DEMARREUR
ELECTRIQUE
1. Démarraur compief -
2. Jew da balais -
3. Joint longue -
4, Cdble d'alimentation -
5. Vis d'assembiage
. Rondelle piate -
7. Wis 6 x 25 mm.




Cantrdle du relais du démarreur

« Prendre une batterie de 12 ¥ (celle de la

molo, par axemple} et la brancher aux fiches du
connecteur du ralais : *+" sur fiche du fil
blauwblanc {1) et *-" sur fiche du fil rouge/blanc
(2]

— Le démarreur dlectrique dait tourner.
— Le démameur ne fenctionne pas, remplacer
I reslais du céamarreur.

5) Relails de coupure de démarrage

+ Dé&brancher le connecteur du: relais,

= Brancher un chmmétre sende (+) sur
broche () et sonde {-) SUF broche (1)

= Brancher une batterie borne (+] sur broche
1) et borne (-} sur broche {2).

— 'y a continuité, passer au contréle sulvant,
— Il n'y a pas continuité, remplacer le relais

Contrile du relais sur ke circuit de démarrage.

&} Contacteur principal

- Débrancher ‘e connecteur & brochas du
coniacieur & clé.

= Brancher un ohmmeéire entre les fiches des
fils rouge (2] ef brum [3) du contacteur pringipal.

+ Matira Is contacteur sur la position * O "

- Coupure (aucun passage), remplacer le
contacteur principal.

- Confinuité, le contacieur principal est an
ban état. Passer au contride suivant.

7} Contacteur d'arriél d'urgence
= Débrancher le connecteur 3 broches du

contacteur.

+ Relier un chmmétre aux 2 fils blewblanc
at hoir

* Maitra sur la pesition RUMN.

— DEMARREUR ELECTRIQUE —

— Coupure (aucun passage), remplacer le
contacieur.

— Continuité, le contacteur d’armét d'urgence
est en bon étal. Passer au contrdle suivant.

8) Contacteur de point mort

+ Débrancher le fil du contacteur de point-
mart.

+ Brancher 'ohmmeétre entre le fil bleu clair du
contactaur &l & massa

« Passer toutes les vitesses et mettre sur la
position point mort

— Au point mort ; continuité.
Sur toutes les vitessas - discontinuité

8) Contacteur de béquille latérale
* Ddbrancher le connecleur du confacteur de
uille.
+ Relier un ohmmétre aux deux fils noirs du
coracieur.
* Raplier la baguills latérale.

- il deit y avoir passage de couranl sinon
rermplacer le confacteur.

10) Conlacleur d'embrayage

+ Débrancher le connecteur 2 broches du
centacteur d'embrayage.

+ Brancher un ohmmétre aux doux fiches des
fils noir [2) et noirjaune {3) du contactaur,

— Positon embrayé © O (continuité).
— Position débrayé - infini (coupure).

Remplacer au bescin le contactaur
d'embrayange.
11} Contacteur de démarrage

Débrancher ke connecteur 3 broches du com-
mode droit au guidon. |

Brancher un ohmmétre aux deux fiches des
fils rouge/blanc st ewhblanc.

— Pasition appuyé : 0 (continuité),
— Pasition relacha ; infinl (coupurs).

Remplacer au basoin le commodo droll au
guidon,,

12) Connexions el cablage

En demier ligu, contrbler 1ous Ies branche-
menis de tous les fils.

— Si tout est correct et que le délaul persiste,
les dindes du relais coupe-circuit de démarrage
sont certainement en cause. F faut remplacer le
ralais.

YAMAHA « TDR 125 » (1990 & 92)

DEMARREUR ELECTRIQUE

CABLAGE ET EQUIPEMENTS ELECTRIOUES
1. Bobing dallumage - 3. Capuchon de bougic - 4. Battere - 5 Durl da mise & alr e
E. Cable positif - 7. Cabe negaty - 8. Bolte  fusibia - 9. Fusibie 10 A - 10, Sangie de maintien de
[a batlenie - 71, Contacheur pranaipal 2 ole - 13, Contacieur oo s!@ sur ig frein armarg - 78,

Conlacieur de paint mort et rendelle joint - 20 Catie principal - 26, Contacieur de miveat dhuils,
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YAMAHA « TDR 125 » (1990 a4 92)

FOURCHE AVANT PAIOL! 4P
1. Eiément gauche complet - 2. Eidment droil complet - 3. Tube complet droit ou gauche -

4, Fourreau gauche - 5. Fourreau oroif - 6. Té inférieur avec pival - 7, Rondedle - 8. Joint a lévre -
9. rondeiles d'dtanchéité - 10, Vis de vidange - 11. Rondelles d'élanchéifs - 12. Vis haxacaves -
13. Bagues des fubes - 14. Joint torique - 15. Souffists - 16. Colliers supénewrs - 17, Vis -

18. Vig & mm de bridage - 19 ot 20. Vis ot support de cable - Gollier - 21. Ecrous & mm -

22, CoVlers infdrieurs - 23. Emiiames.
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— DEMARREUR ELECTRIQUE —

Si les contriles eflectués précedemment onl
détermings que le demarreur 51 la cause d'un
mauvais fonctionnemsan, il faut désassembler le
démarreur pour coniriler tous ses &léments. La
dépose du démarreur dlecirique a, @ décrile
precedemment.

BALAIS ET RESSORTS

Déposer le couvercle du démarraur en reli
rant les deux longues vis puis disassembler e
démarreur.

= Extraire los balais et masurar keur longuer.
En-dessous de 3.5 mm de longueur, remplacer
|es balais.

= Vérifier |a tension des ressors a l'ade dun
peson (340 4 460 g). Au besoin, les remplacer.

COLLECTEUR

+ Dhmmetra sur Pdchelle x 1, il doit y avoir
conlinuilé entra toutes les lamalles du cotlectaur,

» Ohmmédre sur 'echelle x 1 k, iI doit y avair
discontinuité entre chacune des lamelles et o
moyau cantral mataliique.

+ L diamétre du collectawr ne doll pas ére
inf&rieur 4 16,6 mm.

+ Chague inferstice de mica doil &re en retrait
des lamaelles du collecteur de 1.4 mm. Au
beseoin, les fraiser {voir le * Lexigue des
Méthodes ", en fin d'ouvrage],

PARTIE CYCLE

FOURCHE AYANT

La fousche avant des TOR 125 esl fabriquée
par PAIOLI. Sa constitutien es1 similaire a la
fourche avant japonaise traitée dans I'étuds ni
liale, La vue éclatée ci-jointe monira ous es
éléments constitufifs. Pour 88 caracténistiques
{cantenance en huile, langueur libre des res-
sorts), se reparter au tableau des
Caractérisbques Générales " de ces modéles
TOR 125.

FREIN AVANT BREMBO

Comme pour la fourche avant, I'étrier de frein
avant Brembo & ung constitution semblable &
calle de atriar japonais équipant les autres
modéles DT 12£ H. Hormis e fait quiil soit &
deux pistons, son démontage est identique.
Pour une intarvention, il convient donc de se
reporer au chapitre correspondant de |'étude
initiake.

SCHEMA ELECTRIQUE
DE LA TDR 125
MODELES 1230 A 1592

1. Avertizsaur sonore
- 2 Contacteur du démarraur
- 3, Contactsur d'arrd! d'urgence
4. Bobine
- 5. Bougie
- 6. Masse
- 7. Boitier dallumage C.0.1,

- 8 Commrands des valves 2 I'échappament

- 8. Corfacteur de point mart
- 10 Volamt magnetiqgue
- 11, Redresssurrsguiaian
- 12, Relais de coupse-circuit o altumags

- 13, Relais de coupe-oircul de démarrage

- 14, Relais de démanreur
- 15, Damarrauyr
- 16. Bafteng
17, Fusiblg
- 18, Chigrotan! arrigrs droit
- 18, Clignotant arridre gawche
- 20. Fay arriére ef stop
- 21, Conlacieur e béquills latévale
22. Contacteur de frain arrigre
- 23 Relais de ciignofants
- 24. Sonde de femperalue
- 25. Jauge de niveau d'huile

- 26, Commufaieur de foux routascrasament

- 27. Commulateur de clignotanis
- 28. Commulateur o averfisseur samare
29, Commutaieur déclairage
- 30. Contacleur 4 clef
- 31. Clignotant avant gauche
32, Feu da position
- 33. Fhara gauche
- 34. Tewnoin de plein phare
- 35 Témoin de riveau d'huile
AE. Témoin de cligrotanis
- 37. Témoin de poirt movt
- 38, Eclairage da compleur
- 39. Jauge de fempératura
- 4, Contacteur d'embrayags
- 41. Contactewr ae freln avant
- 42 Cllgnotant avart droit
- 4.3 Phare droif.

Code de couleurs de fils :
B. Noir

- Br. Brun
Ch. Chocoiat
- Dg. Vert foncé
- G. Vert
- L. Bleu
- . Orange
- P. Rose
Sb. Bleu cig!
- W. Blanc
- Y. daurre
A. Rouge.




—_— e T

— SCHEMA ELECTRIQUE — YAMAHA « TDR 125 » (1990 & 92)
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